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Zoznam pouzitych skratiek

Zoznam pouzitych skratiek

A - autobus

AT - Rakusko

AVL - systém na automaticku lokalizaciu vozidla pri preferencie VHD (Automatic vehicle location)
BA - Bratislava

BCK - bezkontaktna Cipova karta

BID - Bratislavska integrovana doprava, a.s.

BSK - Bratislavsky samospravny kraj

CAS - centralna autobusova stanica

CATI - metéda zberu dat, pri ktorej je respondent osloveny telefonicky (Computer Assisted Telephone
Interviewing)

CAWI - metdda zberu dat pomocou on-line dotazniku (Computer Assisted Web Interviewing)
CDV - Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

CENTROPE - euroregién zasahujuci do styroch stredoeurdpskych krajin - Ceska, Madarska, Rakuska a Slovenska
CMC - celomestské centrum

CSS - cestna svetelna signalizacia

CZ - Ceska republika

DM - dopravny model

DNV - Devinska Nova Ves

DPB - dopravny podnik Bratislava

E - elektricka

EA - ekonomicky aktivni obyvatelia

EEA - Eurépska agentdra pre Zivotné prostredie

EIA - posudzovanie vplyvov projektov na Zivotné prostredie

EK - Eurdpska komisia

FMR - funkény mestsky regién Bratislavy

GPS - globalny systém na urcenie geografickej polohy (Global Positioning System)

HPG - hromadné parkovacie garaze

HU - Madarsko

IAD - individudlna automobilova doprava

IDS - integrovany dopravny systém

IDS BK - integrovany dopravny systém Bratislavského kraja

IROP - Integrovany regionalny operaény program (nastupca ROP)

IS - informacny systém

JORDES+ - Spoloc¢na stratégia regionalneho rozvoja pre region Vieden - Bratislava - Gy6r
KURS - Koncepcie Gizemného rozvoja Slovenska

Letisko MRS - Letisko Milana Rastislava Stefanika

LND - lahka nakladna doprava

m. ¢. - mestska Cast

MDVRR SR - Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

MF SR - Ministerstvo financii Slovenskej republiky

MHD - mestska hromadna doprava

MPRV SR - Ministerstvo podohospodarstva a rozvoja vidieka SR

MSP - malé a stredné podniky

NS MHD - nosny systém mestskej hromadnej dopravy

NSDI - narodny systém dopravnych informacii

NSRR - Narodny strategicky referen¢ny ramec
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Zoznam pouzitych skratiek

OD matica - matica prepravnych vztahov zdroj - ciel (origin - destination)

OP - operaény program EU

OPD - Operaény program Doprava

OPII - Operacny program integrovana infrastruktdra (nastupca OPD)

OPM - obsadené pracovné miesta

P&R - parkovisko typu zaparkuj a chod (Park&Ride)

PAD - pravidelna autobusova doprava

PAPI - met6da zberu dat pomocou papierového dotazniku a osobného kontaktu (Pen and Paper Interviewing)
PHSR BSK - Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja Bratislavského samospravneho kraja
PHSR BA - Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja hlavného mesta Bratislavy

PP OPM - polohovy potencial obsadenych pracovnych miest

ROP - Regionalny operacny program

SDP CR - Zdruzenie dopravnych podnikov CR (Sdruzeni dopravnich podnikd CR)

SEA - posudzovanie vplyvov koncepcie na Zivotné prostredie

SK - Slovensko

SODB - Scitanie obyvatelov, domov a bytov (najaktualnejsie z roku 2011)

SUSR - Statisticky urad Slovenskej republiky

T - trolejbus

T-T - tram train, vlako-elektricka
TEN-T - Transeurdpska dopravna siet (Trans-European Transport Networks)

TINA - Transport Infrastructure Needs Assessment (Odhad potrieb dopravnej infrastruktary)
TND - tazka nakladna doprava

TSK - Trnavsky samospravny kraj

UGD BSK - Uzemny generel dopravy Bratislavského samospravneho kraja

UGD BA - Uzemny generel dopravy hl. mesta SR Bratislavy

UKD - Groveri kvality individualnej automobilovej dopravy dopravy (pomer intenzita IAD/kapacita komunikacie)
UPN BSK - Uzemny plan Bratislavského samospravneho kraja

UPN BA - Uzemny plan hl. mesta Bratislavy

VHD - verejnd hromadna doprava (MHD a primestska verejna hromadna doprava)

VMO - vonkajsi mestsky okruh

VUC - vyssi tzemny celok

ZAKOS - zékladny komunikaény systém

ZSJ - zakladna sidelna jednotka

ZSSK - Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko, a.s.

7D - zelezni¢na doprava

ZSR - Zeleznice Slovenskej republiky

ZST - Zelezni¢na stanica
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Analyticka cast

1. Analyticka cast

1.1. Podklady

1.1.1. Vymedzenie rieSeného uzemia

Uzemie je vymedzené administrativno - spravnymi hranicami hlavného mesta SR Bratislavy. Vymera
katastralneho Uzemia hlavného mesta SR Bratislavy je 36 751,65 ha. Stav trvalo byvajiceho obyvatelstva podla
SODB 2011 je 409 763 obyvatelov. Pre priblizenie izemia, na ktorom su spracované jednotlivé kapitoly Uzemného
generelu dopravy hl. m. SR Bratislavy (UGD BA) pozri obr. 1.1.1.-1. Vymedzenie Uzemia - Analyticka ¢ast.

1.1.2. Analyza rieSeného Uzemia

Prehladne problematiku vymedzenia rieSseného Uzemia doklada mapa na obr. 1.1.1-1. Mapova vizualizacia sa
sklada z dvoch hlavnych ¢asti. Prva Cast prezentuje Uzemie, ktoré je urcitym spdsobom riesené aspon v jednej z
kapitol. Druhé Cast prezentuje vymedzenie rieseného Gizemia pre konkrétne kapitoly v ramci studie.

RieSenym Gzemim pre kapitolu 1.1. (Podklady) je Uzemie Bratislavy, avSak vybrané javy v dalSich tzemiach, ktoré
sU prostrednictvom infrastrukturalnych vztahov dotknuté situaciou v Bratislave, m6zu byt taktiez sucastou
analyzy v kap. 1.1.

Uzemie vymedzené pre kapitolu 1.2. (Demografia) zahffia v zadani UGD BA Gzemie mesta Bratislavy, tato
poziadavka vSak bola spracovatelom prehodnotena a Gizemie bolo v niektorych podkapitolach rozsirené (kap.
1.2.1., kap. 1.2.4.). V tychto kapitolach bolo zaujmové Gzemie rozsirené na oblast. tzv. bratislavskej aglomeracie

(kap. 1.2.1.) a funkéného mestského regiénu Bratislavy (kap. 1.2.4.)!. D6vodom pre rozsirenie rieSeného Gzemia je
charakter skimaného javu - obyvatelstva, ktoré je schopné znacnej priestorovej mobility za hranice
administrativnych jednotiek. Analytickymi jednotkami s v pripade kap. 1.2.1. a kap. 1.2.4. zakladné Uzemné
jednotky (dalej len "obce"), v kap. 1.2.2. a 1.2.3. sU to zakladné sidelné jednotky (ZSJ alebo tiez urbanistické

obvody), ktoré st zhodné s tzv. dopravno-urbanistickymi obvodmi, v ktorych tzemnom rozsahu a podrobnosti
zadavatel vyZaduje UGD BA riesit.

RieSené Uzemie pre kap. 1.3. pokryva Gzemie Bratislavy. Analytickou jednotkou st ZSJ a obce podla toho, aka
problematika je pri rieSeni kapitoly analyzovana. Vysledky prieskumu dopravného spravania su vztiahnuté k
Grovni ZSJ, av$ak niektoré dalSie prezentované analyzy v kap. 1.3. je vhodnejsie spracovavat za izemie obci.

RieSené Uzemie v Casti kap. 1.4., ktorej napliou je zber primarnych dat, zahfa opét Gzemie Bratislavy.
Analytickou Gzemnou jednotkou je v tomto pripade dopravna siet, na ktorej rézne Casti sa podla témy kapitoly
(podla typu dopravného prostriedku) zameriavaju jednotlivé kapitoly.

Dopravny model (kap. 1.6.) analyzuje a vyhodnocuje vSetky cesty uskutocnené na Uzemi mesta Bratislava.
Vymedzenie findlneho Uzemia pre dopravny model prebehlo na zaklade analyzy spadovej oblasti (blizSie mestu
Bratislava vo vy$Som detaile) a analyzy externého Uzemia (dalej od mesta Bratislava v nizSom detaile), ktoré
zahfna Uzemia Bratislavského a Trnavského kraja a dalej niektoré oblasti v Rakusku a Madarsku. Podrobnejsie su
tieto analyzy predstavené v prilohe DM.

!Hranice funkéného mestského regionu Bratislavy a bratislavskej aglomeracie st zrejmé z obr. 1.1.1.-1. Definicie oboch terminov st podrobne
uvedené v Prilohe 1.2.
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VYMEDZENIE UZEMIA - ANALYTICKA CAST
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Pouiité priestorové jednotky:
= Z5) - zakladné sidelné jednotky (dopravno-urbanistické okrsky)
= ZLlJ - zakladné lzemné jednotky (obce, mestske casti Bratislavy)

= wysiie uzemné celky {okresy, kraje)
= dopravné zony modelu

Struktira kapitol s priestorovymi analyzami:
1.1 PODKLADY
1.1.1 Analyza riezeného dzemia
1.1.2 Dopravno-urbanistické okrsky {dopravné zany)
1.1.5 Vzby na Sirgie vzfahy a sdvisiacu UPD
1.1.6 Wazby na mesta Stupava, Pezinok, Senec, Lamorin a stvisiacu UPD
1.2 DEMOGRAFIA
1.2.1 Demograficky vyvoj a skladba obyvatelstva 1970-2010
1.2.2 Analyza sicasného stavu, trendy rozvoja a demograficky potencial
1.2.3 Analyza disproporcii izemia a ludského potencialu
1.2.4 Progndza demografickéha wyvoja
1.3 PRIESKLIM DOPRAVNEHO SPRAVANIA
1.2.3 Wykon prieskumu dopravného spravania
1.2.8 Delba prepravne] prace
1.3.9 Hybnost obyvatelstva

Tématicky obsah: Centrum dopravniho wzkumu, vv.i., Brno, 2015,

1.4 DOPRAVME PRIESKUMY
1.4.1 Dopravny prieskum ASD
1.4.2 Dopravny prieskum staticke] dopravy
1.4.3 Smerovy dopravny prieskum
1.4.4 Analyza Gzemia z hladiska chakteru jazd (DOPRAVNY MODEL)
1.4.5 Analyza priepustnosti komunikacnej siete (KS] a kvality Zivotnéhe prostredia
1.4.5.1-5 Postdenie KS a krifovatiek
1.4.5.6 Modelovanie hlukowych hladin
1.4.5.7 Modelovanie emisnych hladin pre NO,, CO, 50;, HC
1.4.6 Dopravny prieskum mestskej hromadne] dopravy
1.5 WEREINA HROMADNA DOPRAVA
1.5.1 Infradtruktura z hladiska verejnej dopravy
1.5.3 Zékladng disproporcie medzi individualnou
a verejnou dopravou na riefenom Uzemi
1.6 OSTATNE DRUHY DOPRAY

Mapowy podklad: Register 25J, Slovenska agentdra zivotného prostredia, 2011; Vlastna tvorba {CDV).

Obr. 1.1.1.-1.: Vymedzenie Gzemia rie3eného v jednotlivych kapitolach. (Cislovanie kapitol zodpoveda zadaniu a dokumentom Analyticky a Navrhova ¢ast UGD BA).
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1.1.3. Vychodiskové priority rozvoja dopravy

1.1.3.1. Medzinarodné suvislosti

Z dévodu excentrického umiestnenia Bratislavy v Struktire Slovenska, v blizkosti Statnych hranic s Rakiskom a
Madarskom, je hlavné mesto odkazané na efektivnu zahrani¢nt spolupracu uz pri planovani svojho
ekonomického, socidlneho a priestorového rozvoja. Nevyhnutnym predpokladom zodpovedného vyvoja je
koordinacia s okolitymi obcami na Uzemi SR, ale aj v zahranici, ktoré spolu tvoria bezprostredné zazemie
hlavného mestaZ.

Na medzinarodnej dopravnej sieti doslo k vyznamnej zmene v roku 2004, po vstupe 10-tich kandidatskych krajin,
vratane Slovenska, do Eur6pskej unie. Ich multimodalne koridory a ich doplnkové dopravné siete, pévodne
koncipované v ramci projektu TINA, boli vélenené do dopravne;j siete krajin Eurdpskej tnie TEN - T.

Siet hlavnych koridorov TEN-T prechadzajucich Gzemim Slovenska je definovana nasledovne v bodoch nizsie?
(uvedené st iba relevantné k UGD BA):

»  Multimodalny koridor ¢. IV. Dresden - Praha - Bratislava/Wien - Budapest - Arad, vetvy Niirnberg -
Praha, Arad - Constanza, Arad - Sofija - Istanbul, Sofija - Thessaloniki.

» Multimodalny koridor €. V. Venezia - Trieste/Koper - Ljubljana/Zagreb - Budapest - UZgorod - Lviv, vetvy
Bratislava - Zilina - KoSice - UZzgorod, Ploce - Sarajevo - Osjek - Budapest.

» Multimodalny koridor €. VII. Dunaj.

1.1.3.2, Vizie a strategické ciele*

V sulade so Stratégiou rozvoja hlavného mesta SR Bratislavy a zaverov medzinarodnych analyz a odporucani
domacich i zahrani¢nych expertov bola prijata vizia rozvoja Bratislavy vo vztahu k ostatnym metropolam
stredoeurdpskeho priestoru na principe susednych metropol. V rozvoji je Ziaduce zhodnotit komparativne vyhody
jednotlivych metropol a ich kooperacny potencial. Az po vyrovnani ekonomickej Urovne, politicko-hospodarskych
a spolo¢enskych podmienok v ramci EU sa mézu formovat vztahy désledne na baze mestského regiénu Viederi -
Bratislava s medzinarodnym vyznamom.

Vizia rozvoja vzajomnych vztahov metropol stredoeurdpskeho priestoru Vieden - Bratislava - Gyér, potvrdili aj
zavery trilateralneho projektu JORDES+®, rozpracované a zahrnuté do projektu CENTROPE®. Z analyz,
hodnotiacich potencidl stredoeurépskeho priestoru, vyplyva, Ze uz v sticasnosti Vieden a Bratislava predstavuju
taziskové jadra vzajomnych vztahov formujlceho sa priestoru juhovychodnej casti strednej Eurdpy,
charakteristického zvlast velkou krajinarskou, etnickou, kultirnou a hospodarskou rozmanitostou a s enormnymi
lokalizacnymi potencialmi.

V oblasti dopravy je vyznamna vizia priameho prepojenia multimodalnych koridorov s Uzemim zdpadného
Madarska cestnou komunikaciou dialni¢ného typu v polohe Gyér - Csorna - Szombathely - Zalaegerseg -
Nagykanizsa. Tymto rieSenim sa ziska priame prepojenie Jadranu s Baltom bez zbytoCnej zachadzky cez
Budapest.

2 Zdroj: PHSR BA.

3 Zdroj: KURS 2011.

4 Zdroj: UPN BA.

® Spolo¢na stratégia regionalneho rozvoja pre region Vieder - Bratislava - Gyér.

% Euroregion zasahujuci do $tyroch stredoeurépskych krajin - Ceska, Madarska, Rakuska a Slovenska.
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Nemenej vyznamna je vizia na prepojenie metropol Videne a Bratislavy - vratanie letisk - rychlym a bezkoliznym
systémom.

1.1.3.3. Narodna uroven

Okrem existujucej siete ciest celoStatnej Urovne reaguje Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska 2001 so
zmenami z roku 2011 (dalej taktiez KURS) na ndavrat k prirodzenej dopravnej regionalizicii Slovenska
homogenizovanim potrebnych celostatnych dopravnych prepojeni. Déraz na polycentricky rozvoj Uzemia si
vyZzaduje vytvorit vhodné podmienky pre rovnocenné prepojenia vsetkych regidnov Slovenska.

1.1.3.4. Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska - aktualizovana smerna cast’

Hlavnymi st v odporacaniach KURS také ciele, ktoré z pohladu nastrojov tzemnoplanovacej politiky mézu &o
najlepsie prispiet k rozvoju hospodarskej a socialnej oblasti spoloc¢nosti v stlade s poziadavkami trvalo
udrzatelného rozvoja.

Pre UGD BA to znamen4 sustredit sa najmé na zaleZitosti vplyvu dopravy na Zivotné prostredie.

1.1.3.5. Zamery rozvoja rezortu dopravy definované v oficialnych dokumentoch na
medzinarodnej a narodnej trovni

Cielom zosuladenej eurdpskej dopravnej politiky je vytvorenie Paneurdpskej siete dopravnych koridorov a
dopravnych oblasti. Proces vytvarania Paneurdpskej dopravnej siete sa vyvijal prostrednictvom troch konferencii
ministrov dopravy eurdpskych krajin (Praha 1991, Kréta 1994, Helsinki 1997).

V Helsinkach uzavreta $truktura multimodalnych koridorov (Helsinské koridory) ma dizku okolo 48 tisic km, z toho
okolo 25 tisic km Zelezni¢nych trati a 23 tisic km cestnych komunikacii. Sicastou siete su tiez letiska, riecne a
morské pristavy a hlavné terminaly kombinovanej dopravy.

Je pravdepodobné, ze nova Dopravna politika SR bude nadvazovat na t stcasnu, ktora konci v roku 2015 a ako
sektorovy dokument bude vychadzat tiez zo zaverov strategickych dokumentov prierezového charakteru na
eurépskej a narodnej trovni. S implikaciou pre UGD BA je mozné o¢akavat, Ze pojde hlavne o opatrenia typu:

» Zavadzat systémy ITS vo vSetkych druhoch dopravy s cielom optimalizovat dopravné a prepravné
procesy.

> Integrovany dopravny systém realizovat na dvoch Urovniach (na Uzemi mesta a v primestskych
oblastiach - mestska a primestska doprava; v rdmci Uzemia vysSieho Uzemného celku - regionalna
doprava).

» Podporovat rozvoj modernych systémov verejnej hromadnej dopravy poskytujicich vyssiu kvalitu
dopravy s plnou pristupnostou, vysokou bezpecnostou a minimalizaciou negativnych vplyvov na Zivotné
prostredie, metodicky podporovat vznik integrovanych dopravnych systémov vratane moZnosti
ekonomickej podpory organizatorov pre zlepSenie riadenia a koordinacie Cinnosti medzi jednotlivymi
druhmi dopravy.

> Prepojit systémy verejnej osobnej, individualnej automobilovej a cyklistickej dopravy (hlavne systémy
P&R a Bike&Ride), za Ucelom dosiahnutia ¢asovej Uspory odstranenim kongescii ako aj znizovania
negativnych vplyvov dopravy v mestach.

> Preferovat mestski hromadni dopravu v mestach formou prednostnej jazdy na krizovatkach, vytvaranim
samostatnych jazdnych pruhov pre verejnd dopravu a pod., spoplatnenie pouzivania automobilov vo
vybranych exponovanych ¢astiach velkych miest.

7 Zdroj: KURS.
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1.1.3.6. Regionalna Uroven?
Vizia a strategické ciele

Viziu Bratislavy ako jadra bratislavského regidénu rozvijajiceho sa v celom okruhu zaujmového Uzemia okolo
mesta, t.j. aj so zhodnotenim zdzemia v juhozapadnych Gzemnych vézbach, prekracujicich Statne hranice s
Rakdskom, podporuje schvaleny vy3si Gzemnoplanovaci dokument UPN Bratislavského samospravneho kraja
(dalej tiez UPN BSK). Spolo¢na spolupraca s Rakiskom v predchadzajicom obdobi potvrdzuje tdto viziu a
rozSiruje potencidl Gzemia bratislavského regionu aj v jeho severozdpadnych zahrani¢nych vazbach s
prihrani¢nym Gzemim Dolného Rakuska:

» V rémci domacich vazieb a vztahov spolupracovat so sidlami v zdzemi a podporovat rozvoj
zodpovedajucich funkcii v priestoroch navrhovanych regionalnych rozvojovych pélov smerom na:
0 Stupavu vo vazbe na mestské ¢asti Zahorska Bystrica a Devinska Nova Ves;
0 Svaty Jurvo vazbe na mestské Casti Raca a Vajnory;
0 Ivanku pri Dunaji a Bernolakovo vo vdzbe na mestski cast Vajnory a vychodnl ¢ast Nového
Mesta
0 Rovinku a Dunajski Luznt vo vézbe na mestsku ¢ast Podunajské Biskupice;
> Spolupracovat s terciarnymi rozvojovymi centrami - Malacky, Pezinok - Modra, Senec v ramci
Bratislavského kraja a Samorinom, Senicou a Trnavou v rdmci Trnavského kraja s cielom optimalnej
delby funkcii, rovnocenného zhodnotenia vnitroregionalnych vztahov, socioekonomického a prirodného
potencialu terciarnych centier;
» V3pecifickych zahrani¢nych regionalnych véazbach:
0 Spolupracovat so sidlami v prihrani¢cnom Gzemi Raklska smerom na mestskl cast Petrzalka,
Berg, Wolfsthal, Hainburg a smerom na mestsku Cast Petrzalka a Jarovce, Kittsee, Parndorf,
Bruck an der Leitha;
0 Spolupracovat so sidlami v prihrani¢énom Gzemi Madarska - mestska ¢ast Rusovce a Cunovo,
Rajka, Mosonmagyarovar;
> Vsulade so zavermi analyz tercidrneho projektu JORDES+ spolupracovat so sidlami v smere na mestskd
Cast Devinska Nova Ves, Marchegg, pripadne s rozSirenim vzajomnej pdsobnosti az smerom na
Ganserndorf.

1.1.4. Vychodiska PHSR (Program hospodarskeho a socialneho rozvoja)

V ramci analyzy boli v tejto oblasti pouzité materidly PHSR BA, PHSR BSK a ich aktualne zmeny. Délezité vynatky z
oboch materiélov st stcastou Prilohy 1.1.4.

1.1.4.1. Zavery z PHSR BA a PHSR BSK pre navrhovi éast UGD BA

Pre spracovanie UGD BA a hlavne jej navrhovej ¢asti je smerodajné, aby bola realizovana v sulade s principmi
planov udrzatelnej mestskej mobility a so zakladnymi prioritami PHSR BA, ktoré st nasledujuce:

Systém mestskej hromadnej dopravy.

Integrovany systém verejnej hromadnej dopravy.
Koncepcia bezbariérového pohybu.

Cyklisticka doprava.

Planovanie dopravy v kontexte urbanizmu a funkcii mesta.

IS S

Plan strategickych dopravnych stavieb 2011-2025 a budovanie nosného dopravného systému.

8 Zdroj: PHSR BA.
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7. Mestska parkovacia politika.
8. Systém organizacie a riadenia dopravy, vratane rieSenia ndkladnej dopravy.

Zaroven je doplnena prierezova priorita:

9. Komunikacna siet a dopravu upokojujice zény (vychadza z dvoch uz definovanych opatreni PHSR BA).

Z hladiska zadania st pre navrhovi cast dolezité predovsetkym témy spojené s prioritou 1. Systém mestskej
hromadnej dopravy a s prioritou 2. Integrovany systém verejnej hromadnej dopravy.

1.1.5. Vazby na Sirsie vztahy a stivisiacu tizemnoplanovaciu dokumentaciu

Zasadnymi materidlmi, ktoré sa zaoberaju Uzemnymi, hospodarskymi, socidlnymi a najma dopravnymi
stvislostami su vy3sie uvedené UPN a PHSR. Dalsie materialy, ktoré sa problematikou zaoberaju, si KURS s
aktualizadciami 2011 a Narodny strategicky referenény rdmec (pre roky 2005 - 2013). V stcasnej dobe, na zaciatku
dal3ieho planovacieho obdobia EU pre roky 2014 - 2020, prebieha u viacerych tychto materialov aktualizacia,
pripadne vznikaji materialy nové. Niektoré z nich si preto v stave spracovavania a pre spracovanie UGD BA je
mozné vyuzit iba ich starsie, nie Gplne aktualne, verzie.

Rovnako v susednych krajindch a ich ¢astiach, ktoré sa priamo tykaji UGD BA su k dispozicii vyhladové
dokumenty, ktoré boli predmetom Studia a zapracovania do tohto dokumentu. Najbliz§ie mesta su radovo
mensie a nemaju preto pre UGD BA vyznamny vplyv°.

1.1.5.1. Narodny strategicky referen¢ny ramec SR

Narodny strategicky referencny rdmec (NSRR) je zadkladnym strategickym dokumentom Slovenskej republiky na
programovanie vyuzivania fondov EU v rokoch 2007 - 2013. Stanovuje narodné priority regionalneho rozvoja,
ktoré budu spolufinancované zo strukturalnych fondov a Kohézneho fondu v obdobi 2007- 2016 v nadvaznosti na
Strategické usmernenia Spolocenstva, ktoré definuju ramec pre intervencie fondov na eurdpskej Grovni.

1.1.5.2. KURS 2011 - implikacie pre UGD BA

Dokument ma celoslovensky charakter a nema konkrétne vazby na Bratislavu s tym, ze implicitné vazby su
zahrnuté v ostatnych relevantnym materialoch. Z pohladu dopravy sa jedna predovsetkym o siet koridorov TEN-T.

1.1.5.3. Operacné programy a udrzatelna mobilita

Vzhladom na to, ze je potrebné hladat tiez vazby na financovanie planov udrzatelnej mestskej mobility sd nizsie
uvedené mozné finan¢né zdroje:

Programové obdobie 2014 - 2020:

» Operacny program integrovana infrastruktara (OPII)
0 nastupca OPD
> Integrovany regionalny operacny program (IROP)
0 nastupca ROP
0 aktivity operaénych programov vychadzaju zo stratégii

9 Ide o madarsky Mosonmagyarévar (dokument Mosonmagyarévar varos beltertiletére vonatkozd kézlekedési koncepcioterv) a rakliske mesta
Bruck an der Leitha, pripadne este mensie ako Wolsfthal, Hainburg an der Donau, Kittsee. V SirSom zmysle ide o Gy6r a Vieden.
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1.1.6. Vazby na mestd Stupava, Pezinok, Senec, Samorin a shvisiacu
uzemnoplanovaciu dokumentaciu

V rdmci spracovania analytickej Casti boli skimané aktualne verzie tzemnych planov a PHSR prislusnych miest
danych zadanim, a to predovsetkym z pohladu dopravy a SirSich vztahov k Bratislave. Dolezité fakty z tychto
dokumentov st zohladnené v Prilohe 1.1.6.

U mesta Stupava, v suvislosti s vdzbou na mesto Bratislava, chyba vlakové spojenie. VHD sa realizuje iba
primestskymi autobusmi. Nastastie sa tymto smerom uz rozbehla integracia dopravného systému. Na druhd
stranu Senec ma obsluhu i vlakom, ale dosial chyba akakolvek integracia s MHD. Mieru vyuzitia vlak / autobus je
mozné odhadndt z prieskumov BID, ktoré v scasnosti prebiehaji avdobe spracovania UGD BA neboli
spracovatelovi k dispozicii.

Pocet dochadzajucich v ramci pracovnej dochadzky avramci zakladoskolskej dochadzky, je vo vazbe na
analyzované mesta a okresy v ktorych sa nachadzaju, uvadzany nasledovne:

Okres, mesto Denna pracovna a ZS dochadzka do Bratislavy®
Okres Malacky 6986
ztoho Stupava 1600
Okres Pezinok 7151
z toho Pezinok 2796
Okres Senec 11188
z toho Senec 2052
Okres Dunajska Streda 6185
ztoho Samorin 1456
Celkom prilahlé okresy 31510

Tab. 1.1.6.-1: Dochadzka z okolitych miest a okresov do Bratislavy; Zdroj: SOBD 2011.

Tabulku 1.1.6.-1 je potrebné vnimat ako oficialnu Statistiku, ktora zohladriuje iba pracovn( a skolskd dochadzku.
Z prieskumu dopravného spravania vramci projektu BRAWISSIMO tvorila dochadzka za pracou avzdeldvanim
69% ciest.

1.1.7. Vztah k UPN hl. m. SR Bratislavy

Uzemny plan je kla¢ovym vstupnym dokumentom pre UDG BA. Tieto dva dokumenty nemézu byt v rozpore,
musia sa vzajomne re$pektovat a dopifiat'’. Ked?e vznikali v réznej dobe, vznikli isté disproporcie v ramci
hospodarskeho a socialneho rozvoja.

Z vysledku analyzy je zrejmé, Ze sa nepodarilo dodrzat jeden z cielov aktualneho UPN a to: ,Zachovat vécésinovy
podiel hromadnej dopravy v preprave oséb a realizaciou nosného systému MHD zvysit jej kvalitu na urover
zodpovedajicu vyznamu a postaveniu Bratislavy“. Ako vyplyva z analyz a prieskumov realizovanych v ramci UGD
BA, v roku 2015 uz prevazuje IAD (pozri graf 1.3.2.-1.). Paradoxne tomu zrejme prispelo nastavenie samotného
UPN, ako uvadzame nizsje.

Aj ked navrh dopravnej infrastruktiry podla jednotlivych subsystémov uvadza vietky dopravné moduly, z popisu
akcii je zrejmé, ze prevazuje predovsetkym charakter dopravnych stavieb, ktoré vytvaraju dalsi potencial pre

% Denna pracovna dochadzka do Bratislavy z celej SR je podla SOBD 2011 je 68 767 0sob, celkova dochadzka (praca a $kola, nielen denna) je
143 861 0s6b.
11 Rozvoj Gizemia definovany v UPN je pre UGD zavazny, v dopravnej casti méze UGD navrhovat zmeny.
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rozvoj IAD. Je zjavné, Ze rieSenie dopravnych stavieb sa sustredi na vytvorenie dopravnej kapacity pre
predpokladany rast intenzity premavky, pritom primarnym cielom v oblastiach pretazenych dopravou ma byt
zlepSenie zivotného prostredia (ako v zmysle zdravotnom, tak v zmysle kvality Zivota). RieSenie ,,dopravy“ ako
takej je az druhotnym cielom. Tento pohlad ale aktualny Gzemny plan neriesi.

Aktualny UPN nerie$i, aky bude mat navrhovana infrastruktira dopad na hybnost a mobilitu ludi, aviak
strategickymi cielmi mesta Bratislava v dokumentoch PHSR (kap. 1.1.4.) je podporovat predovsetkym hybnost
ludi, nie hybnost aut, a st teda zalozené na rozdielnych principoch.

Uzemny plan ma viest k mensim narokom aglomeracie na dopravu a to rozvijanim principu ,mesta kratkych
vzdialenosti“. Ide o najucinnej$i postup, ako dosiahnut znizenia narokov na dopravny systém a naplnenia
ostatnych cielov.

1.2. Demografia

Kapitola Demografia sa venuje posudeniu stavu a dynamiky obyvatelstva v Bratislave a jej okoli. Hoci st
posudzované vseobecné charakteristiky obyvatelstva, pri analyzach je kladeny déraz na kontext vysledkov s
dopravnymi systémami a s dopravnym planovanim. Hlavnym podkladom pre spracovanie kapitoly su Statistiky o
obyvatelstve a jeho demografickych a socialnych charakteristikach. Obsah kazdej kapitoly je vymedzeny ¢asovym
obdobim, Uzemim a ukazovatelmi, ktoré sa tematicky ku kapitole vztahuji. Vymedzenie Uzemia je stanovené v
zadani Studie, avSak pre potreby kap. 1.2.1 bolo analyzované Gzemie oproti zadaniu Stidie rozsirené o oblasti v
zazemi mesta, pretoze maju vyznamny vplyv na stav v meste samotnom. Prehlad tychto studie je uvedeny v tab.
1.2-1.

Casové Priestorové Uzemna podrobnost
. . . . Ukazovatele
vymedzenie vymedzenie jednotiek
1970/1980/1991  Bratislavska ZUJ (obcg), c,vkrfesy, Demografické ukazoyate'le stg\{u,
Kap. 1.2.1. L. morfologické zény, ukazovatele ekonomickej aktivity,
-2011 aglomeracia L . e
aglomeracia ukazovatele demografickej vymeny
YA RID siet _ L. Sy
2011/2013,2001 . S, G . ?IeF’ Demografické, socidlne a ekonomické
Kap. 1.2.2. Bratislava morfologické zény .
-2013 ukazovatele stavu populacie
mesta
Zakladné demografické ukazovatele stavu,
. ZSJ,ZUJ, , k ych Ci i
Kap. 1.2.3. 2011/2015 Bratislava S UJ, (vobc‘e N az?vatel.e pracovnych cinnost .
mestské casti) a pracovnych miest, ukazovatele dopravnej
dostupnosti
Funkcny ky _ ,
Kap. 1.2.4. 2013 -2040 unkcny mestsky ZUJ (obce) Demografické ukazovatele budiiceho stavu

regién Bratislavy

Tab. 1.2-1: Casové, priestorové a tematické vymedzenie niz3ich kapitol v ramci kap. 1.2 Demografia.

Text v nasledujucich kapitolach je stru¢nym zhrnutim podstatnych a zadsadnych vysledkov analyzy demografie.
V prilohe 1.2 sU nizZSie opisované javy podrobnejsie analyzované a diskutované.

1.2.1. Demograficky vyvoj a skladba obyvatelstva 1970-2011

Kapitola sa venuje popisu vyvoja demografickych charakteristik a skladby obyvatelstva medzi rokmi 1970 az 2010.
Pre analyzu sa vychadza z dat zo scitania obyvatelstva, domov a bytov v rokoch 1970, 1980, 1991, 2001 a 2011 a
databazy demografie a obyvatelstva. Vietky pouzité datové zdroje su spravované Statistickym uradom SR.
Analyza je vykonand za Uzemie tzv. Bratislavskej aglomeracie (pozri Prilohu 1.2. alebo obr. 1.1.1.-1.), do ktorej
bolo zahrnutych 118 obci, vratane 17 mestskych ¢asti Bratislavy. Z hladiska Urovne tzemnych jednotiek je analyza
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© Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., 2015 16 /105



Analyticka cast

vykonanda za obce a tzv. morfologické zony aglomeracie, ktoré si vymedzené na zaklade funkcie v sidelnom
systéme.

1.2.1.1. Vyvoj poctu obyvatelov

Pre zjednodusenie mozno cely vyvoj poctu obyvatelov rozdelit do troch obdobi. Prvé obdobie (1970-1991) je
charakteristické poklesom obyvatelstva v ruralnych castiach aglomeracie a silnou urbanizaciou v Bratislave.
Druhé obdobie (1991-2001) je charakteristické stagnaciou v populacnych zmenach, kedy sa pocet obyvatelov vo
vacsine obci aglomeracie nemeni. V tretom obdobi (2001-2011) je dalej zosilfhovana suburbanizacia v okoli
Bratislavy a jej okrajovych ¢astiach. V samotnej Bratislave v tomto obdobi dochadza k stagndcii.

Zmeny vekovej Struktiry obyvatelstva v sledovanom obdobi mozno charakterizovat prechodom od stacionarnej
vekovej pyramidy k regresivnej vekovej pyramide. Tato transformacia vekovej Struktury je spésobend dvomi
hlavnymi javmi, ku ktorym v sledovanom obdobi doslo. Po prvé ide o demografické starnutie populacie, kedy sa
pocetnejsie vekové kohorty presuvaju do vysSich vekov, ¢im proporéne narastd kategoéria poproduktivnych
obyvatelov. Zaroven doslo v 90. rokoch 20. storocia s politickym obratom k zasadnej zmene reprodukéného
spravania, kedy v celej aglomeracii poklesla pérodnost. Vysledkom pdsobenia oboch javov je stale zvySujuica sa

hodnota indexu staroby*2.

Bratislava - 1980 = muli u Jeny Bratislava - 1991 u muli u Yeny
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Obr. 1.2.1.1-2: Stav vekovej Struktdry populacie Bratislavy v r. 1980, 1991, 2001 a 2011 (Zdroj: SODB 1980, 1991, 2001, 2011).

Socialno-ekonomicka struktura obyvatelstva bola hodnotena v obdobi rokov 1991-2011. Z pohladu ekonomickej
Struktdry doslo u obyvatelstva aglomeracie k niekolkym zasadnym premendm. Novo sa vyskytla zlozka
nezamestnanych obyvatelov. V analyze je tato skupina obyvatelov agregovana do vseobecnejsej skupiny
neproduktivnych.

2|Index staroby predstavuje pomer medzi poproduktivnou a predproduktivnou zlozkou obyvatelstva.
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Vzdelanostna Struktira sa pocas sledovaného obdobia premenila zdsadne. Hlavnym trendom je rast vzdelanosti
obyvatelstva, v zmysle rastu proporcie oséb s vy$sim strednym a vysokoskolskym vzdelanim. V roku 1991
zaujimalo v zdzemi Bratislavy najvacsie proporcie zakladné az stredné vzdelanie (v Bratislave stredné) a na konci
sledovaného obdobia v roku 2011 cinilo najvyssie proporcie v zazemi Bratislavy stredné vzdelanie (v Bratislave
stredné az vysokoskolské).

Prirodzena mena a mechanickd mena obyvatelstva bola sledovana v obdobi 1996-2013. Zdrojom dat bola
databaza demografie a obyvatelstva spravovana Statistickym Uradom (pociatok evidencie 1996). Pocas
sledovaného obdobia doslo k zmenam v prirodzenej mene obyvatelstva, ktord je riadend poérodnostou a
amrtnostou. Najvacsie absolutne prirastky boli evidované v Bratislave, proporéne bola ¢istd miera Gmrtnosti
najvysSia v suburbannych oblastiach. Najvdcsia absolGtna aj relativna velkost Gmrtnosti bola evidovana v
priestore Bratislavy.

V dosledku oboch demografickych javov dochdadzalo k najvacsim zmenam salda prirodzenej meny prave v
priestore Bratislavy. Migracie sd riadené pristahovanim a vystahovanim. V absolitnych hodnotach doslo k
migra¢nym javom najviac na populacne velkych bratislavskych sidliskach. Z hladiska relativnych hodnét bola
najvyssia relativna miera vystahovanych za sledované obdobie evidovana v Bratislave a naopak najvyssia
relativna miera pristahovanych v suburbannych oblastiach. Za hlavné oblasti suburbanizacie mozno povazovat
obce juhovychodne od mesta a vychodne od mesta smerom k Trnave a niekolko obci severne od mesta
(predovsetkym Stupava).

Z hladiska ukazovatelov salda celkovej meny mozno konstatovat, Ze k najvacsim zmenam dochadzalo v priestore
Bratislavy a suburbannych oblasti, pricom vplyvnejsim demografickym javom bola migracia. Obraz smerovosti
migracie sa v priebehu sledovaného obdobia postupne menil od prevazujlcej reciprocnej migracie v rdmci mesta
Bratislavy k slabnlcej a jednosmernej migracii v ramci Bratislavy a zosiliujdcej jednosmernej migracii do
okolitych okresov, ako prejav suburbanizacie. Podla analyzy dévodov pre migraciu st najcastejSimi dévodmi:
byvanie, nasledovanie partnera, ktoré vSak ako dovod v priebehu sledovaného obdobia postupne slabne a
pracovné dovody, ktoré naopak v sledovanom obdobi postupne zosilfuja.

1.2.2. Analyza sucasného stavu, trendy a demograficky potencial

Zakladnymi zdrojmi dat su data zo scitania obyvatelstva, domov a bytov v rokoch 2011 a z databazy demografie a
obyvatelstva. Oba pouzité datové zdroje su spravované Statistickym dradom SR. Hlavné analyzy s vykonané za
Uzemie Bratislavy v podrobnosti zakladnych sidelnych jednotiek (ZSJ) a morfologickych zén mesta. Migracné
trendy a dennda dochéadzka su analyzované v podrobnosti obci alebo okresov za izemie bratislavskej aglomeracie.

1.2.2.1. Demograficka struktura

V roku 2011 bolo v rozhodny okamih (21. marca) na Uzemi Bratislavy sc¢itanych 409 763 obyvatelov. Z dat o
Statistike obyvatelstva a migracii (demografické hlasenie) sa da zistit, ze stredny stav obyvatelstva k 31. 12. 2013
¢inil 417 389 obyvatelov. Priestorova distriblcia obyvatelstva vykazuje zna¢ni koncentraciu do celkom 8 husto
osidlenych oblasti v ramci Bratislavy. Struktdra Bratislavy je monocentricka, kde centrom je sucasné centrum
mesta. V Styroch radialnych smeroch vedu od tohto centra hlavné urbanizaéné osi mesta: vychodna urbanizacna
os (sidlisko Ruzinov, sidlisko Vrakuna); juznd urbanizacna os (sidlisko Petrzalka), zdpadna urbanizacna os (sidlisko
Karlova Ves, sidlisko Dubravka, Lamac, Devinska Nova Ves) a severna urbanizac¢na os (lokalita Raca). Okrem
spominanych 7 urbanizacnych celkov a centra mesta sa dalej v meste nachadzaju vilové Stvrte (Slavin-Nové
Mesto) a najnovsie vzniknuté suburbanne Stvrte.
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1.2.2.2. Trh prace

Na trhu prace sa v Bratislave nachadzalo k roku 2013 celkom 13 464 nezamestnanych, priCcom registrovana
nezamestnanost predstavovala 5,75 %. Trh prace je Struktirovany do 4 hlavnych oblasti. Priemyselny sektor
(sekundér) sa na zamestnanosti podiela 18,1 %. Priemysel je lokalizovany predovsetkym v mestskych Stvrtiach
Ruzinov a Devinska Nova Ves. Sektor beznych sluzieb (terciér) sa na zamestnanosti podiela 27,7 % a je
lokalizovany najviac v RuZinove, Starom Meste a Petrzalke. Sluzby progresivneho terciéru (kvartér)®® sa podielaji
na zamestnanosti najviac, a to 28,5 %. Sektor verejnej spravy sa podiela na zamestnanosti 25 % a najmensi sektor
polnohospodarstva, lesnictva a tazby (primér) je zastUpeny iba 1 %.

Mestska cast Pocet obsadenych pracovnych

miest (OPM)

Staré Mesto 62 869
Ruzinov 59 406
Petrzalka 44043
Nové Mesto 22742
Raca 13594
Devinska Nova Ves 11567
Dubravka 8908
Vrakuna 5452
Karlova Ves 4930
Podunajské Biskupice 4291
Vajnory 3332
Lamac¢ 2648
Zahorska Bystrica 1149
Devin 648
Rusovce 589
Cunovo 292
Jarovce 284
Celkovy stcet 246 744

Tab. 1.2.2.2.-1: Pocty OPM s ktorymi pracuje predikény dopravny model v si¢asnom stave (rok 2014).

Vysoka priestorova nerovnomernost v zastipeni réznych skupin obyvatelstva vytvara nerovhomerny dopyt po
kazdodennych aktivitach, ¢o kladie vysoké naroky na spravu mesta.

1.2.3. Analyza disproporcii Gzemia a ludského potencialu

Obsah tejto kapitoly mozno rozdelit do dvoch hlavnych blokov. Po prvé je to analyza disproporcii medzi
lokalizaciou bydlisk a pracovisk, kde hlavnym cielom je vyhodnotenie izemia z hladiska disproporcii, identifikacia
oblasti s nedostatkom pracovisk a oblasti naopak s prebytkom pracovisk. Po druhé je to analyza dostupnosti
pracovisk réznymi skupinami obyvatelstva z hladiska ich mobility. Obe analyzy su vykonané podla typov
dopravnych systémov, ¢o umoznuje vyhodnotit disproporcie aj z hladiska jednotlivych dopravnych médov.

2 Tento typ sluzieb je vysoko $pecializovany a na rozdiel od sektora beznych sluzieb nesldzi primarne obyvatelstvu, ale firmam a institGciam
vo vietkych sektoroch hospodarstva.
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Uzemny rozsah analyzy je Gzemie Bratislavy v podrobnosti na ZSJ. Analyza je vykonana k su¢asnému stavu, kedze
pouziva vysledky dopravného modelu a najaktualnejSie sekundarne data o obyvatelstve. V pripade dat z
dopravného modelu sa jedna konkrétne o matice ¢asovych vzdialenosti medzi zonami dopravného modelu, ktoré
st zhodné so ZSJ. Daldimi zdrojmi dat st konstruované pocty obsadenych pracovnych miest, a prevzaté data
(SUSR) o pocte obyvatelov podla typu ekonomickej aktivity a podla vekovej $truktiry zo SODB 2011. Vysledky
prvej analyzy - pracovnej dochadzky v ramci mesta - ukazujd jasni dominanciu dopravného médu, IAD a MHD.

Prvy typ analyzy pouZiva na hodnotenie koncept polohového potencialu obsadenych pracovnych miest (PP OPM),
ktory je konstruovany ako vazena velkost po¢tu OPM za ZSJ. Véhou je ¢asova vzdialenost voci vsetkym ostatnym
Gzemnym jednotkam, ktora je rozliSovana podla Styroch typov $tandardnych moédov dopravy: pesej dopravy,
cyklistickej dopravy, individualnej automobilovej dopravy, verejnej hromadnej dopravy a Specidlnym typom,
ktory predstavuje tzv. najrychlejSia doprava (najkratSia Casova vzdialenost akymkolvek typom dopravy).
Velkostny ukazovatel bydliska je reprezentovany poctom ekonomicky aktivnych obyvatelov v danej ZSJ.

Vysledky analyzy disproporcii potvrdzuji dominanciu centra mesta, oblasti Ruzinova a severnej Casti Petrzalky,
ktoré su z hladiska casovej vzdialenosti najlepsie dostupnymi castami mesta, a to prostrednictvom vsetkych
typov dopravnych médov (len peSou dopravou je oblast severnej Petrzalky horsie dostupna). Naopak najhorsie su
dostupné ¢asti Devinskej Novej Vsi a suburbia (Zahorska Bystrica, Cunovo, Raca).

Z hladiska dostupnosti pracovisk (intenzity PP OPM), vykazuju najvyssie hodnoty PP OPM opat oblasti centra,
juhovychodné casti Nového Mesta, RuZinova a severnej Petrzalky. Tuto oblast mozno pre dalsie interpretacie z
praktickych dévodov nazvat pracovné jadro mesta. Dalej PP OPM zvy3uju niektoré vyznamné centra
zamestnanosti na okrajoch pracovného jadra mesta. Centrd zamestnanosti v suburbannych oblastiach u
susediacich oblasti PP OPM uz vyraznejSie nezvySuju. Stav PP OPM sa meni s réznymi dopravnymi moédmi.
Najvyssia a s takmer rovnomernym pokrytim po celom Gzemi mesta je u IAD. Velmi vysoké hodnoty vykazuje
taktiez cyklisticka doprava, rozsah je vSak obmedzeny iba na pracovné jadro mesta. Intenzita z hladiska pesej
dopravy vykazuje vysSie hodnoty len v historickom jadre mesta. Podobne nizke hodnoty su vykazované aj z
hladiska VHD, vsak pokrytie strednymi hodnotami je SirSie a sleduje predovsetkym smery urbanizacnych osi
(Raca, Petrzalka, RuZinov).

Okrem samotného PP OPM je analyzovany aj vztah tohto ukazovatela voli poctu ekonomicky aktivnych
obyvatelov (EA) v ZSJ. Na zaklade rozdelenia pocetnosti ukazovatela polohového potencialu OPM a poctu EA,
bolo identifikovanych spolu 5 typov oblasti:

Oblasti s vysokym PP OPM a nizkym poctom EA.
Oblasti s vysokym PP OPM a strednym poctom EA.
Oblasti s vyrovnanym PP OPM a poctom EA.
Oblasti s nizkym PP OPM a strednym poctom EA.
Oblasti s nizkym PP OPM a vysokym poc¢tom EA.

vV vyvVYyyvyy

Z hladiska interpretacie vykazuje prvy typ oblasti vyrazn( disproporciu s prebytkom OPM. Naopak posledny typ
oblasti vykazuje disproporciu s prebytkom EA.

Oblasti s prebytkom OPM s lokalizované prevazne v centre mesta a severnej ¢asti Ruzinova. Okolo tychto oblasti
sa vytvara prstenec oblasti, kde su disproporcie relativne nizke. V smere z centra sa od tychto vyrovnanych oblasti
nachadzaju oblasti s nizkym poétom OPM a strednym alebo vysokym poctom EA. Do tejto kategorie oblasti
spadaju najma sidliska Petrzalka, Vrakuna, Karlova Ves, Dubravka, Lamac a Devinska Nova Ves. Rovnako tak do
tejto kategorie spadaju aj vSetky suburbanne oblasti mesta. Priestorové rozloZenie disproporcii sa prilis nemeni,
pokial s vztiahnuté ku konkrétnemu dopravnému médu. Najmensie disproporcie v celom meste vytvara IAD,
naopak VHD znizuje disproporcie pri hraniciach pracovného jadra Bratislavy, zvlast potom v Petrzalke a v Raci.
NizSia hustota dopravnej siete VHD vSak neznizuje disproporcie rovhomerne, a teda vytvara disproporcie v inych
oblastiach.
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Druhym typom analyzy je hodnotenie dostupnosti OPM ekonomicky aktivnym obyvatelstvom z hladiska ich
Grovne mobility. Oproti predchadzajicej analyze sa preto na miesto poctu EA zvoli ukazovatel, ktory lepsie
vypoveda o tendencii ¢i potrebach obyvatelstva dochddzat za pracou. Tymto ukazovatelom je tzv. miera
hybnosti, ktory je stanoveny pre pracujlice obyvatelstvo za ZSJ. Pre konstrukciu ukazovatela boli vyuZité vysledky
dopravného prieskumu v roku 2014. Ukazovatel miera hybnosti vytvoreny pre tito analyzu zohladiuje aj
odlisnosti v pohlavi, veku pracujucich obyvatelov a type pouzitého dopravného prostriedku (podrobnejsie pozri
Prilohu DM). Disproporcie st teda hodnotené na zaklade dostupnosti OPM podla dopravnych médov na jednej
strane a poctu ciest pracujuceho obyvatelstva podla dopravnych médov na strane druhej. Su tak zohladnené
$pecifika v Grovni mobility obyvatelstva v ré6znych ZSJ.

Z priestorovej distribucie reziden¢nych oblasti a pracovnych miest vyplyvaju nasledujice skuto¢nosti podstatné
pre nastavenie dopravného systému mesta:

> Za prvé jadrova oblast mesta (pracovné centra mesta), ktori mozno vymedzit mestskou castou Staré
Mesto (bez Stvrti Slavin), juhovychodnou ¢astou m. ¢. Nové Mesto, zapadnou castou m. ¢. RuZinov a
severnou ¢astou m. ¢. Petrzalka, by mala byt dopravne obslizena najlepsie, a to vo vsetkych smeroch.

» Za druhé urbanizacné osi mesta, ktoré vychadzaju z jadrovej oblasti v radidlnom smere, by mali byt
obsluhované vysokokapacitnym dopravnym systémom. Stcasna priestorova distriblcia obytnych oblasti
v Bratislave je v tomto ohlade velmi vyhodna, pretoze sa jednd o priestorovo izolované a vysoko
koncentrované sidliskové celky. Koncentrovana zastavba je spravidla lepsie dosiahnutelna z jedného
bodu (dopravného terminalu'), ¢im klesaju naklady na budovanie hustejSej siete dopravnych
terminalov. Zaroven su vsak kladené vysoké naroky na plynulost, spolahlivost a kapacitu samotného
dopravného spojenia i dopravného terminalu.

> Za tretie lokalizacia obytnych Stvrti a pracovnych centier dalej naznacuje urcité vyznamné vztahy medzi
jednotlivymi urbanizanym osami. Vztahy medzi radidlne vedenymi urbanizanym osami sa logicky
uskutoCriuja v tangencialnych smeroch a z hladiska dopravnej obsluhy st velmi ¢asto sprostredkovavané
cestnou dopravou (obchvaty miest). Zo stic¢asnej Struktury vyplyva znacny potencial pre vztah Petrzalka-
Devinska Nova Ves a Petrzalka-Ruzinov / Vrakuna. S pripadnym rozvojom v oblasti Devinskej Novej Vsi a
oblasti pozdiz dialni¢nej komunikacie D1, mozno ocakévat aj zvy$ent potrebu tangencialnych spojeni
medzi tymito urbaniza¢nym osami.

1 Termin "dopravny terminal" je v texte pouzity vo vseobecnom zmysle tak, ako je chapany v teériach dopravnych systémov. Ide teda o
akykolvek vstup do dopravného systému (parkoviska, stanice, letiska, pristaviska pod.).
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KOMPLEXNA SITUACIA VZTAHOV
PRACOVNEJ DOCHADZKY, LOKALIZACIE OBYVATELSTVA A OBSADENYCH PRACOVNYCH MIEST
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Déta: Séitanie obyvatelov, domov a bytoy, Statisticky trad SR, 2011, vlastné Gpravy.

* zékladna sidelna jednotka Mapovy podklad: REGZSJ, Slovenské agenttra Zivotného prostredia, 2011.

Uzemny generel dopravy hl. m. SR Bratislavy, Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., Brno, 2015.

Obr. 1.2.3-1: Komplexna situacia vztahov - pracovnej dochadzky, lokalizacie obyvatelstva a obsadenych pracovnych miest.
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1.2.4. Progndza demografického vyvoja a prognéza pracovnych prilezitosti

Obsahom tejto kapitoly je analyza budiceho vyvoja obyvatelstva Bratislavy prostrednictvom demografickej
prognoézy a progndzy pracovnych prilezitosti. Predikcia vyvoja je vykonana pre Uzemie tzv. spadovej oblasti
Bratislavy®®. Uzemnou jednotkou demografickej prognézy je obec a pre kazd obec vymedzenej spadovej oblasti
Bratislavy je vykonana demograficka progndza. Volba jednotky obce stvisi s dostupnostou dat o obyvatelstve. V
pripade prognoézy pracovnych prilezitosti je jednotkou analyzy celd spadova oblast, pretoze je mozné
predpokladat mobilitu pracovnej sily v ramci funkéného mestského regiénu (FMR). Predikované hodnoty za FMR
st nasledne pomerne prepocitané na uroveri obci, ale k stavu z roku 2013. Casové okamihy demografickej
progndzy su: 2013, 2015, 2020, 2025, 2030, 2035 a 2040.%

Pre progndzu boli pouZité sekundarne data SUSR, a to data o obyvatelstve podla veku a pohlavia a déta o
prirodzenej (Umrtnost, pérodnost) a mechanickej (migracia) mene obyvatelstva. Dalej boli pouzité data o vyuziti
Gzemia z UPD Bratislavy a obci v spadovej oblasti a z Urban Atlasu, ktory je spravovany Eurépskou agentdrou pre
Zivotné prostredie (EEA).

Pouzitou metdédou demografickej progndzy je kohortne-komponentnd metéda v kombindcii s metddou
potencidlu Uzemia. Kohortne-komponentnd metdéda pouziva pre odhad buducich kohort tri zakladné
komponenty: imrtnost, pérodnost a migraciu.

Z vysledkov demografickej prognoézy vyplyva, ze pocet obyvatelov FMR Bratislavy sa bude do roku 2025 zvySovat.
Cela spadova oblast by mala dosiahnut 660 tisic obyvatelov, z ¢oho 435 tisic bude tvorit samotna Bratislava. Pocet
obyvatelov v samotnej Bratislave sa prili§ zvySovat nebude. Rast celej spadovej oblasti suvisi predovietkym s
rastom zazemia mesta, o je spojené so suburbanizaciou Bratislavy. Od roku 2025 do roku 2040 by pocet
obyvatelov spadovej oblasti mal mierne klesat az na Uroven 643 tisic, Co je zapri¢inené pokracujdcim rastom
zazemia a postupnym poklesom poctu obyvatelov v Bratislave (394 tisic obyvatelov v Bratislave v roku 2040).
Prehladne je vyvoj poctu obyvatelov za mesto, zazemie a dalej za okresy BSK prezentovany na obr. 1.2.4.-1.
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Obr. 1.2.4-1: Predikcia vyvoja poctu obyvatelov v FMR, Bratislave, jej
zazemi a vybranych okresoch medzi rokmi 2015 az 2040.

1> Spadova oblast Bratislavy predstavuje funkény mestsky region, v ktorom prebiehaju intenzivne priestorové interakcie obyvatelstva
(dochadzka a odchadzka). V predchadzajicich kapitolach bol pre potrebu hodnotenia situacie v SirSom regione Bratislavy pouzity termin
Bratislavska aglomeracia. Uzemie Bratislavskej aglomeracie je v3ak Sirsie a (i¢el, na ktory bolo zriadené je taktiez iny (pozri Prilohu 1.2.).

16 ysetky detaily spracovania a pripravy dat, podrobné zdévodnenie rozsahu a zmyslu vymedzenia spadovej oblasti Bratislavy, stanovenie
¢asovych okamihov a postup vypoc¢tu poctu obyvatelov v ¢asovych vyhladoch a zdévodnenie metodiky vypoctu, st uvedené v Prilohe 1.2.
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Pri podrobnejSom ¢leneni Uzemia (okresy) sa ukazuje vysSia premenlivost vyvoja poctu obyvatelov. Vyvoj v
jednotlivych okresoch mozno rozdelit do Styroch skupin. Prvou skupinou su typické mestské okresy Bratislava II,
Bratislava Il a Bratislava IV. V tychto okresoch dochadza najskér k postupnému narastu a nasledne poklesu alebo
stagnacii. Druhd skupinu tvoria okresy Malacky, Senec, Pezinok a Dunajska Streda. V tychto okresoch naopak
dochadza pocas celého obdobia prognoézy k stabilnému narastu. Tretiu skupinu tvori okres Bratislava I, ktory
mozno stotoznit s m. ¢. Staré Mesto, kde bude dochadzat stale k stabilnému poklesu poctu obyvatelov, i ked
velmi pozvolnému. Poslednl skupinu tvori okres Bratislava V, kde bude dochadzat k velmi $pecifickému
priebehu. Vekova pyramida populacie m. ¢. Petrzalka ukazuje na velmi nevyrovnanu vekovi struktdru populacie
(obr. 1.2.4.-2). Pre dalsi vyvoj populacie Petrzalky st podstatné vsetky tri hlavné demografické procesy, ktorymi st
porodnost, umrtnost a migracia. Nepriazniva konstelacia vsetkych troch procesov a sucasnej vekovej Struktdry
populacie bude mat pre buduci vyvoj velmi nepriaznivé désledky. Z demografickej progndzy vyplyva, ze populacia
Petrzalky bude medzi rokmi 2020 az 2040 klesat, a to na 70,8 % stavu v roku 2020, ¢o predstavuje Ubytok o cca 30
tisic ludi. Ak je tento pokles v absolitnych hodnotach porovnany s poklesom poctu obyvatelov celej Bratislavy za
rovnaké obdobie (pozri tab. 1.2.4-1), ktory Cini cca 41 tisic [udi, pokles obyvatelstva v Petrzalke sa na celkovej
zmene poctu obyvatelov Bratislavy podiela zo 74,4 %. Zmeny v populacii Petrzalky st preto Uplne zasadné pre
celkovy stav obyvatelstva v Bratislave.

Vyhladovy . .
. , . . Funkcny mestsky
casovy Mesto Zazemie ..

X region
horizont
2015 422282 195119 617 401
2020 431949 210 356 642 305
2025 432 568 221987 654 555
2030 422 251 230 135 652 386
2035 406 229 236 190 642 419
2040 390859 243 382 634 241

Tab. 1.2.4-1: Predikované pocty obyvatelov vo vyhladovych ¢asovych horizontoch demografickej progndzy od roku 2015 do roku 2040.

Pre pochopenie stavu populacie je dalej podstatnad i samotna vekova Struktira populacie Bratislavy. Z hlbsej
analyzy jednotlivych zloZiek obyvatelstva (predproduktivny, produktivny, poproduktivny) je zrejmy nahly narast a
nasledny pokles predproduktivnej zlozky obyvatelstva (0 - 14 rokov), ¢o je spdsobené kombinaciou vysokého
zastUpenia kohort obyvatelov medzi 30 az 40 rokmi a odsunom pérodnosti Zien do neskorSieho veku. Do roku
2020 bude preto predproduktivna zlozka obyvatelstva rast a nasledne rapidne klesat, kedZe sa do fazy
reprodukéného obdobia budl postvat slabé kohorty obyvatelov narodenych v 90. rokoch. Dany vyvoj mozno
predpokladat v zazemi Bratislavy i samotnom meste.

Specificki a velmi vyznamnd ulohu vo vyvoji populécie Bratislavy bude mat mestska ¢ast Petrzalka. Populacia
tejto mestskej Casti bude vdaka svojej znacne nevyrovnanej vekovej Struktire pésobit hlavné demografické
zmeny vo vyvoji populdcie, pretoZze nahly prechod pocetnych vekovych kohort do réznych obdobi Zivota, bude
sposobovat prudké zmeny v demografickom vyvoji populacie Bratislavy. Vekova S$truktira mesta Bratislavy,
zdzemia a mestskej Casti Petrzalka je prezentovana na obr. 1.2.4-2.
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Obr. 1.2.4.-2: Predikovana vekova Struktura populacie Bratislavy, jej zazemia a mestskej Casti Petrzalka v roku 2015 a 2040.

Zasadnd zmena nastane u vekovej Struktiry danej populdcie. Ak v roku 2013 je podiel poproduktivnej zlozky
obyvatelstva 14,6 %, tak v roku 2040 sa tento podiel zvysi na 21,8 %. Zaroven ddjde k poklesu produktivnej zlozky,
takze celd populacia bude vyrazne starsia.

U pracovnych prilezZitosti (zamestnanosti) je s rasticim poc¢tom obyvatelov predikovany do roku 2030 pozvolny
narast z 301 tisic na 313 tisic pracovnych miest. Na tejto Urovni by mala zamestnanost stagnovat az do roku 2035 a
nasledne by malo zacat dochadzat k poklesu s tym, ako bude klesat pocet ekonomicky aktivnych v populacii.
Konecny stav zamestnanosti v roku 2040 by mal ¢init 304 tisic.

Predikované premeny stavu obyvatelstva a pracovnych prilezitosti mozno v dalSej analyze chapat vzdy dvojakym
spésobom. Po prvé, z hladiska intenzity zataZzenia dopravnej siete su dolezité poznatky o velkostnom stave
populacie a pracovnych miestach. Po druhé z hladiska charakteru dopravnych vztahov (teda volby dopravného
méddu) st dblezité poznatky o vnutornej Struktire populdcie a pracovnych miestach.

1.3. Mobilitné charakteristiky obyvatelstva

1.3.1. Prieskum dopravného spravania

Pre zistenie zakladnych mobilitnych charakteristik obyvatelstva Bratislavy a pre ucely tvorby dopravného modelu
bol vykonany rozsiahly prieskum dopravného spravania. Cielom Prieskumu dopravného spravania obyvatelov
mesta Bratislavy bolo vykonat terénny zber dat o domacnostiach, ich obyvateloch a ich cestach v rozhodny den.
Hruba vzorka prieskumu bola tvorena nahodnym vyberom 10 % zo vSetkych domacnosti mesta Bratislavy, pricom
kvota 10 % hrubej vzorky bola dodrzand v kazdej zakladnej sidelnej jednotke.

Metodika prieskumu vychadzala z metodiky aplikovanej v projekte BRAWISIMO" a Metodiky aktivitno-cestovného
prieskumu®® vytvorenej Centrom dopravného vyskumu, v.v.i. a certifikovanej Ministerstvom dopravy CR.
Organizaciu terénnych prac zaistovala skisena full-servisova agentira pre vyskum trhu, médii a verejnej mienky.
Dalsie informacie o tvorbe dotaznika, harmonograme a metodike zberu dat pre $etrenie mobility su opisané v
Prilohe 1.3., kde su taktiez vzory dotaznikov.

Z hladiska poziadaviek na plosné pokrytie mesta Bratislavy boli pre definiciu urbanistickych zén zvolené
zakladnou vyberovou jednotkou ZSJ. Pre potreby prezentacie priestorovej interakcie niektorych charakteristik

7 Pozri tiez http://www.ivv.tuwien.ac.at/forschung/projekte/international-projects/brawisimo-sk.html a http://www.statistics.sk/mobilita.
18 Bjler, Stanislav et al. Metodika aktivitno-cestovného prieskumu. [Brno: Centrum dopravného vyskumu, 2014. 41, [9] s. ISBN 978-80-86502-83-
0.
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dopravného spréavania vo forme kartogramov boli v8ak niektoré ukazovatele za ZSJ agregované na jednotky
vys$sieho radu, a to na 20 katastralnych Gzemi (az na vynimky st identické s mestskymi castami'®).

1.3.2. Vyhodnotenie prieskumu dopravného spravania

Prieskum dopravného spravania ponutka jedinecny pohlad na struktiru aktivit a ciest realizovanych obyvatelmi
hlavného mesta. Tabulka 1.3.2.-1 nizSie prezentuje charakteristiky dopravného spravania obyvatelov Bratislavy
vzhladom na ucel ich ciest a k pouzitému dopravnému médu.

Pred analyzou charakteristik dopravného spravania populacie Bratislavy bol datovy sibor prevazeny vzhladom k
datam zo S¢itania domov ludu a bytov z roku 2011.

Respondenti prieskumu dopravného spravania v priebehu rozhodného dia stravili na ceste 78 minut, ¢o je v
ramci priemeru eurdpskych krajin zisteného v projekte COST-SHANTI®.

Respondenti v priemere stravili 13,4 minuty chédzou, ¢o zodpoveda eurépskemu priemeru. Cesty na bicykli trvali
v priemere 1,6 minuty, ¢o je menej ako vo vacsine eur6pskych krajin. Priemerne 31 minut trvali cesty autom a 32
minGt VHD. Cas straveny v IAD je zna¢ne pod priemerom eur6pskych krajin (zhruba 40 minat podla COST-SHANTI),
ale doba cestovania VHD je 2x dlhSia, nez v eurépskych krajinach.

Pociato¢na analyza dat z prieskumu dopravného spravania tieZ preukazala, Ze najdlhSie cesty zo zaciatkom aj
koncom na Gzemi mesta Bratislavy su realizované osobnym automobilom (v priemere 6,3 km), dalej potom
verejnou hromadnou dopravou (v priemere 5,7 km), nasleduje bicykel (v priemere 4,1 km) a pesia chdédza (1,15
km).

Dopravné spravanie obyvatelov Bratislavy vzhladom k tcelu ciest a pouzitému dopravnému médu

Ucely ciest

doprace doskoly zasluzbami zavolnymcasom ostatné celkom

IAD 109,5 9,4 32,1 22,7 16,7 190,4
Poet ciest VHD 70,9 28,2 37,0 24,0 4,7 164,8
vykonanych danym  na bicykli 3,0 0,8 1,2 2,9 0,3 8,1
dopravnym peso 22,0 19,0 50,8 32,5 10,9 135,2
prostriedkom (v tis.) {0 " dom 2,5 0,3 1,5 1,2 1,6 7,1

celkom 207,9 57,6 122,6 83,2 34,2 505,6
Percenta z celkového poctu ciest 41,1 % 11,4 % 24,2 % 16,5 % 6,8 % 100 %

Tab. 1.3.2.-1: Dopravné spravanie obyvatelov Bratislavy vzhladom k t¢elu ciest a pouzitému dopravnému médu.

19 Vynimku predstavuje mestska ¢ast Nové Mesto, ktora je rozdelena na katastralne izemia Nové Mesto a Vinohrady a mestska ¢ast Ruzinov,
ktora je rozdelend na katastralne Gzemia Ruzinov, Trnavka a Nivy.

2Armoogum, Jimmy et al. Survey Harmonistation with New Technologies Improvements (SHANTI). in Schlussbericht COST Action; Recherches -
Les collections de 'INREST. Mayenne, 2014. ISSN 0768-9756; ISBN 978-2-85782-704-7.
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Percentualne vyuzitie roznych dopravnych médov obyvatelmi Bratislavy podla tcelu cesty

Ucely ciest

do prace doskoly zasluzbami zavolnym casom ostatné celkom

IAD 52,7 16,4 26,1 27,3 48,8 37,7
Podiel ciest VHD 34,1 48,9 30,2 28,8 13,7 32,6
vykonanych danym na bicykli 1,4 1,3 1,0 3,5 0,8 1,6
dopravnym peso 10,6 32,9 41,4 39,0 32,0 26,7
prostriedkom (%) 1 o hedom 1,2 0,5 13 1,4 47 1,4
celkom 100 100 100 100 100 100

Tab. 1.3.2.-2: Percentualne vyuZitie roznych dopravnych modov obyvatelmi Bratislavy podla Gcelu cesty.

Podiel ciest podla dopravného prostriedku

1,4%

26,7% = |AD

37,7% = VHD

= bicykel
1,60/0 /

= peso

= iné

32,6%

Graf 1.3.2.-1: Podiel ciest podla dopravného prostriedku.

Smer a intenzitu ciest réznymi dopravnymi médmi dokumentuju mapy v Prilohe 1.3. a séria map pre jednotlivé
mestské casti mesta v Podprilohe 1.3.

V dalsich castiach tejto kapitoly sa budeme zaoberat jednotlivymi dopravnymi médmi, a to IAD, VHD, bicyklom a
peso.
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2000 m VHD
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1 2 3 45 6 7 8 9 1011121314 1516 17
Dizka cesty [km]

m IAD
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Graf 1.3.2.-2: Pocty ciest urcitej dizky prislusnym médom; Zdroj: Prieskum dopravného spravania.
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Z grafu 1.3.2.-2 vyplyva, Ze vacsina pesich ciest obyvatelov Bratislavy, ktoré prieskum zaznamenal, bola do troch
kilometrov a s rasticou dizkou ich pocet strmo klesa. Okolo dizky 3 km a viac nahradzuje pesie cesty vyuzitie VHD.
IAD je respondentmi vyuzivana uz od najkratSich ciest. Z cestovnych dennikov vyplyva, ze 35 % respondentov
prieskumu nevyuZilo v rozhodny den iny dopravny moéd nez osobny automobil.

1.3.2.1. Individualna automobilova doprava (IAD)

Az 51,3 % obyvatelov Bratislavy udava, ze ma kedykolvek k dispozicii osobny automobil, 12,4 % iba prilezitostne a
36,3 % udava, ze ho k dispozicii nema. Vodi¢sky preukaz vlastni 60,4 % obyvatelov Bratislavy.

V rozhodny deri prieskumu vykonalo 35,1 % obyvatelov Bratislavy aspon jednu cestu automobilom. Z nich na
kazdého pripadlo 2,3 ciest automobilom celkom a 0,9 ciest do zamestnania alebo za vzdelanim. Graf 1.3.2.1.-1.
vyjadruje percentualny podiel jednotlivych Gelov ciest pri pouziti individualnej automobilovej dopravy.

Percentualny podiel jednotlivych ucelov ciest pri pouziti IAD

8,8%

11,9% = do prace

= do Skoly
za sluzbami
= za volnym

c¢asom
= ostatné

16,8% 57,5%

5,0%

Graf 1.3.2.1-1: Percentualny podiel jednotlivych Gcelov ciest pri pouziti IAD.

Obyvatelia, ktori v rozhodujuci den vykonali aspon jednu cestu automobilom, ten den v IAD realizovali vykon 14,5
kilometrov na osobu, ¢o za mesiac* ¢ini 290 kilometrov na osobu. K tymto cestam pouzili z 87,3 % sukromné
vozidlo a z 12,7 % vozidlo sluzobné. Osobné automobily boli obsadené v priemere 1,5 osobami.

Celkom 63,7 % domacnosti v Bratislave vlastni osobny automobil, 4,8 % domacnosti vlastni motocykel. Kazda
desiata domacnost ma k dispozicii sluzobné auto.

21 Pri predpoklade dvadsiatich pracovnych dni za mesiac.
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Podiel domacnosti podla po¢tu osobnych automobilov v domacnosti

2,0%

15,0%

36,0%

w2
= 3aviac

47,0%

Graf 1.3.2.1.-2: Podiel domacnosti podla po¢tu osobnych automobilov v domacnosti.

Rocnou dialni¢nou znamkou je vybavenych 60,2 % vozidiel. Celkovo 80 % osobnych automobilov parkuje na
verejnych priestranstvach a 18 % automobilov parkuje na sikromnom pozemku. Vo verejnej garazi parkuju 2 %
osobnych automobilov.

Pokial respondenti pouzili automobil ako vodici, vSade parkovali viac ako hodinu, okrem nakupnej aktivity, ktora

sa obvykle vojde do jednej hodiny

1.3.2.2. Verejna hromadna doprava (VHD)

Verejn( dopravu (autobus, trolejbus, elektricka, regionalny autobus, vlak) vyuziva 36,1 % obyvatelov Bratislavy, z
nich 65,3 % ju vyuziva pravidelne. 27,1 % obyvatelov Bratislavy vlastni ¢asovy cestovny listok na MHD.

Vadsina ciest VHD bola vykonana na Gzemi Bratislavy (90,6 %). Regiondlnu autobusovi dopravu vyuzilo v
rozhodujuci def prieskumu 0,3 % obyvatelov Bratislavy. Uely ciest vykonané verejnou dopravou st znazornené
v grafe 1.3.2.2.-1.

Percentualny podiel jednotlivych ucelov ciest pri pouziti VHD

2,9%

14,5%

= do prace

= do Skoly

43,0%
= za sluzbami

= za volnym
¢asom
= ostatné

22,5%

17,1%

Graf 1.3.2.2.-1: Percentualny podiel jednotlivych tcelov ciest pri pouziti VHD.
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Priemerna doba trvania jednej cesty verejnou hromadnou dopravou bola 31 minat. Casova strata? spojena s
vyuzitim VHD oproti osobnému automobilu predstavuje v priemerne 0,5 min/km. Z analyzy cestovnych dennikov
vyplyva, Ze najblizSia zastavka VHD je od zdroja, alebo ciela cesty vzdialena v priemere 172 m.

1.3.2.3. Cyklisticka doprava

Z prieskumu vyplyva, ze 52,4 % obyvatelov Bratislavy ma vo svojej doméacnosti bicykel a 44,7 % obyvatelov
Bratislavy uvadza, Ze bicykel osobne nevlastni, ale ma ho k dispozicii na vyuzivanie. Pre svoju prepravu po meste
vyuziva bicykel len 1,6 % obyvatelov Bratislavy. Ucely ciest, ktoré respondenti realizovali na bicykli si uvedené
v grafe 1.3.2.3.-1. Vtomto kontexte je doélezité poznamenat, Zze rozhodny den prieskumu bol vzdy vsedny den
(utorok, streda, Stvrtok). VyuZitie bicykla vo volnom case sa preto s vysokou pravdepodobnostou vyskytovalo
menej, ako by tomu bolo v pripade prieskumu cez vikend.

Percentualny podiel jednotlivych ucelov ciest pri pouziti bicykla

3,5%

= do prace

36,6% = do $koly
35,4%
= za sluzbami

= za volnym
¢asom
= ostatné

9,5%
15,0%

Graf 1.3.2.3.-1: Percentualny podiel jednotlivych Gcelov ciest pri pouziti bicykla.

Analyzou mozZnosti cyklistickej dopravy v Bratislave sa zaobera tiez kapitola 1.5.2.

1.3.2.4. PeSia doprava

Obyvatelia Bratislavy realizuju peSo 25,7 % vSetkych ciest, pricom 16,3 % z ciest peSo su pravidelné cesty do
zamestnania a 37,6 % cesty za sluzbami (pozri graf 1.3.2.4.-1).

22 Casova strata pri vyuziti VHD bola pocitana tak, 7e boli zistené priemerné dizky ciest VHD a IAD medzi zénami z modelu dopravnej ponuky.
Pre tieto dizky ciest bolo odhadnuté trvanie ciest prislusnymi modami. Casové strata vznikla porovnanim odhadov trvania cesty a
vzdialenostou medzi zénami.
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Uéely ciest realizovanych peso
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= do prace

= do Skoly
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37,6%

Graf 1.3.2.4.-1: Ucely ciest realizovanych pe3o.

1.4. Dopravné prieskumy

Neexistencia aktualnych Gdajov o doprave bola v rdmci spracovania UGD BA doplnena rozsiahlymi prieskumami:

Dopravny prieskum ASD (automatickymi s¢itacmi dopravy).
Smerovy dopravny prieskum.
Prieskum statickej dopravy.

v vyyy

Prieskum vyuzitia mestskej hromadnej dopravy.

1.4.1. Dopravny prieskum intenzity dopravy pomocou ASD*

Priprava, samotny prieskum aspracovanie vysledkov prebiehalo podla metodiky TP 10/2010%. Data a
pozadované charakteristiky zo vSetkych lokalit st stcastou Prilohy 1.4. Vo vystupoch je smer do centra (k
Michalskej brane) oznaceny ¢islom 3 a smer z centra ¢islom 1.

Pre Ucely dopravného prieskumu intenzity dopravy bolo mesto Bratislava rozdelené na Styri Casti®, v ktorych sa
prieskum realizoval v priebehu Styroch mesiacov roku 2014, vzdy paralelne s prieskumom statickej dopravy
a prieskumom smerovania dopravy.

Prieskum bol realizovany na 56 lokalitadch a zaznamenaval celkom 195 jazdnych pruhov.

Prieskum ASD bol vyuzity pre zistenie sucasnych objemov prepravy, intenzit dopravnych pridov a dopravnych
zariadeni. Pomocou dat ziskanych v ramci tohto prieskumu bol validovany a kalibrovany predikény dopravny
model, ktory slizZi nielen na analyzy si¢asného stavu ale aj na progndzu vyhladovych prepravnych vztahov.

2 Automaticky s¢itac dopravy.

2 TP 10/2010 Technické podmienky Vypocet kapacit pozemnych komunikacii, Oktober 2010, Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja SR, Sekcia cestnej dopravy, pozemnych komunikacii a investicnych projektov.

2 0kres IV (5. 5. - 1. 6. 2014), okresy | a lll (2. 6. - 29. 6. 2014), okres V (8.9. - 5.10.2014), okres Il (6. 10. - 2.11.2014).
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1.4.2. Dopravny prieskum statickej dopravy

Prieskum statickej dopravy bol vykonany podla technickej Specifikacie Zadania UGD BA a podla poZiadaviek TP
10/2010. Prieskum statickej dopravy prebiehal v koordinacii s dlhodobym prieskumom ASD v danom okrese a
smerovym prieskumom okresu. Smerovy prieskum prebiehal ihned po skonceni nocného prieskumu statickej
dopravy. Scitacie obvody boli zostavené na zaklade predbezného prieskumu Gzemia s ohladom na odhad poctu
zaparkovanych vozidiel. PodrobnejSie informacie o priebehu prieskumu a formular prieskumu statickej dopravy je
uvedeny v prilohe 1.4.

Vystupom tejto analyzy bolo ziskanie prehladu o typoch stati na jednotlivych uliciach v okrskoch hl. m. Bratislava.
Na zaklade tychto Gdajov je mozné stanovit percento obsadenosti pléch urc¢enych na odstavovanie a parkovanie
vozidiel.

Vystupom je zakladny Statisticky prehlad vozidiel podla typu statia a podla kategdrie vozidiel. Vozidla boli
rozdelené podla krajov a okresov, dalej potom na vozidla so slovenskym ECV a mimo slovenskym ECV.
Zaznamenané ECV boli anonymizované.

Celkovo mozno po jednotlivych okresoch popisat nasledujice dosiahnuté vysledky:

celkom o . unikatnych ECV z . ]
okres Zaznamenanych umkatnych ECVz ostatnych casti pocv.af r!elegalr'ie.
unikatnych ECV Bratislavy Slovenska a zahranicia parkujicich vozidiel

I.alll. 23813 100 % 18578 78% 5235 22% 2450 10 %

Il 27710 100 % 21 644 78 % 6 066 22 % 3143 11%

V. 19 649 100 % 16065 82% 3584 18 % 1738 9 %

V. 28633 100 % 24298 85 % 4335 15% 2 357 8%
Cela Bratislava 97 899 100 % 78980 81 % 18919 19% 9689 10 %

Tab. 1.4.2.-1: Prehlad vysledkov prieskumu statickej dopravy.

1.4.3. Smerovy dopravny prieskum

Priprava a samotny prieskum prebiehal podla metodiky TP 10/2010. Z d6évodov poziadaviek vysokej kvality
vstupnych dat bolo upustené od ru¢ného zaznamenavania ECV a rozhodnuté o zazname ECV vozidiel pomocou
kamerovej techniky so strojovym rozpoznavanim ECV z videozadznamu.

Smerovy dopravny prieskum vzdy nadvazoval na dopravny prieskum statickej dopravy, a to pre kazdy zo Styroch
okresov zvlast (poradie: IV, | + 11, V, I1). Prieskum sa uskutocnil na 542 jazdnych pruhoch. Stc¢asne s prieskumom
kazdého okresu bol nad rdmec vykonany prieskum okrajovych profilov mesta Bratislava - perimeter. Rozvrstvenie
sledovaného poctu jazdnych pruhov na dany okres vyplyvalo z dopravného vyznamu daného okresu a je uvedené
v Prilohe 1.4. spolu s rozmiestnenim ASD.

PrieCne rezy na vykonanie smerového scitania dopravy boli v stlade s priecnymi rezmi komunikacnej siete, na
ktorej sa vykonava dlhodoby dopravny prieskum pomocou ASD. Odchylka medzi ASD a smerovym prieskumom
bola v rozmedzi 0 - 10 % (priemerna odchylka sa pohybovala tesne pod hranicou 5 %).

Rozlisovalo sa 5 kategorii vozidiel (O, LN, TN, A, M%), Kategorizacia vSetkych vozidiel a na vsetkych lokalitach
prebiehala v ¢ase predpokladanej dopravnej Spicky (7 - 8 h a 16 - 17 h). Vozidldm evidovanych na Slovensku bola
navyse, na zaklade databazy evidencie vozidiel Ministerstva vnutra SR, priradend kategoria vsetkych vozidiel aj
mimo tieto intervaly.

% 0sobné, lahké nakladné, tazké nakladné, autobus a motocykel.
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Celkovo mozno po jednotlivych okresoch popisat nasledujuice dosiahnuté vysledky:

okres celkom zazrlamenan)'(ch unikatnych ECV unikatnych ECV z ostatnych casti
ECV z Bratislavy Slovenska a zahranicia

I.alll. 1027084 116 485 99 337

Il 917 515 110 656 93 686

IV. 530772 85517 89068

V. 646 800 92035 86 385

Cela Bratislava 3122171 180 104 131927

Tab. 1.4.3.-1: Prehlad vysledkov prieskumu smerovania dopravy.

1.4.4. Prieskum vyuzitia MHD Bratislava

Prieskumy MHD zahrnali:

» Prieskum obsadenosti vo vozidlach
» Hladinovy prieskum obsadenosti na profiloch

Pre prieskumy boli zvolené utorky a stvrtky v oktébri a novembri 2014%7. Nie st zahrnuté zmeny linkového vedenia
po tomto datume?,

Prieskum v MHD bol koncipovany tak, aby bolo mozné na zaklade ziskanych dat vypracovat v samostatnej studii
Plan dopravnej obsluznosti.

1.4.4.1. Prieskum obsadenosti vo vozidlach

S¢itanie zacinalo okolo 6:00 rano a koncilo medzi 18. a 19. hodinou, vzdy podla konkrétneho cestovného poriadku
linky. Na nosnych linkach (najma E, niektoré T a A) je celodenne interval 8 minut. V takychto pripadoch bol scitany
kazdy druhy, vynimocne treti spoj.

Celkovo bolo sledovanych 44 liniek aviac nez 2000 spojov. Podrobné vysledky st sucastou Prilohy 1.4.6.-2
Prieskum MHD.

2Do 17. 11. 2014, teda do doby, kedy boli realizované zmeny tarife v prospech $tudentov a déchodcov.
28 Napr. zavedenie liniek E1 a E2.
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1.4.4.2. Hladinovy prieskum obsadenosti na profiloch

Prieskum prebiehal na 20 bodoch (pozri obr. 1.4.4.2.-1), na ktorych boli zaznamenané vsetky prechadzajice
vozidla VHD (aj primestské autobusy), bola hodnotena ich obsadenost na stupnici 1-5%* aodhadnuty pocet

pasazierov.
v g
b

Devinska
Nova Ves

—

HAINBURG/DONAU
Legenda

WOLFSTHAL

réno aj popoludni
iba réno

iba popoludni

N Tim: o A
Obr. 1.4.4.2.-1: Mapa scitacich bodov hladinového prieskumu, Zdroj podkladovych dat: Dopravny podnik Bratislava, a.s.
(http://www.dpb.sk/_media/file/Mapa_2015_02web.pdf), obsah CDV.

Podrobné vysledky su sucastou Prilohy 1.4.6.-2.

Dopravny prieskum MHD bol realizovany na zhodnotenie vSeobecného principu trvalej udrzatelnosti dopravy v
meste v existujucej a vytvarajucej sa dopravnej infrastruktdre s orientaciou na preferenciu hromadnej dopravy
0s0b pred individualnou automobilovou dopravou a na zvySovanie kvality uspokojovania prepravnych potrieb
cestujucich prostrednictvom zvySovania kvality jej dostupnosti definovanej v. STN EN 13816. Na zaklade
dopravného prieskumu v MHD bola postdena tiez dostato¢nost kapacitného zaistenia. Tieto zavery dokumentuje
Priloha 1.4.6.-2 Prieskum MHD a Priloha 1.4.6.-5.

1.5. Zakladné charakteristiky dopravnych subsystémov

Dopravna situacia nie je v Bratislave v dobrom stave. Dostupné materiély a prieskumy realizované v ramci UGD BA
ukazuju na fakt, Ze za poslednych 20 rokov silno poklesol prepravny vykon MHD a tym doslo k vyznamnému
narastu individualnej automobilovej dopravy (IAD), na ktoru nie je mesto pripravené a ani koncepc¢ne historicky
budované?®

2 Stupen 1: vo vozidle nie si obsadené vietky miesta na sedenie, Stupefi 2: vo vozidle si obsadené miesta na sedenie, obdobny pocet
cestujucich stoji, Stupen 3: vo vozidle s obsadené miesta na sedenie, kapacita stojacich je vyuzitd na viac ako cca %, Stupen 4: vozidlo je
plne obsadené, pri vstupoch je viac ako 4 osoby na 1 m?, Stupeii 5: vozidlo neberie cestujucich

% 7droj: UPN BA.
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1.5.1. Komunikaéna siet mesta

Osobitostou Bratislavy ako hlavného mesta krajiny, i ako kli¢ového hospodarskeho a politicko-administrativneho
centra Slovenska je jej excentricka poloha v state, ¢o sa z dopravného hladiska javi ako pomerne ojedinelé a
neefektivne. Mikropoloha mesta na oboch brehoch rieky Dunaj a v priestore styku masivu Malych Karpat s riekou
mé za nasledok, Ze tieto prirodné fenomény sa vdaka priestorovému a hospodarskemu rozvoju mesta, a
naslednému rozvoju dopravy na jeho Uzemi stali bariérami v dopravnej sieti mesta. Rieka Dunaj predstavuje
bariéru predovsetkym v styku lavobreznej Casti (kde je sUstredend dominantna Cast pracovnych prilezitosti a
sluZieb mesta) a pravobreznej (s dominantnou obytnou funkciou). Désledkom tejto polohy je koncentréacia
dopravnych prudov a narast rizika kongescii na cestnych komunikaciach vo vnitornom priestore mesta. Vdaka
polohe a prirodnym pomerom (reliéf) i urbanistickej Struktire mesta su limitované moznosti zvySenia kapacity
dnesnej hlavnej zelezni¢nej stanice a sucasnej siete zelezni¢nych stanic na tzemi mesta vo vSeobecnosti.

Cez rieku Dunaj bolo postupne vybudovanych 5 mostov®. Cestné mosty spajaju lavobreznu a pravobreznu cast
mesta, zaroven slizia pre tranzitn( dopravu (najmé most Lafranconi a Pristavny most) a sU dopravne vyrazne
zataZené najma v Case dopravnej Spicky.

Mestské zastupitelstvo uzneseniami ¢. 568/93, 669/94 a 245/96 schvalilo ako zavazny podklad pre spracovanie
Uzemnoplanovacej a dopravno-inzinierskej dokumentéacie rozvojovy scendr preferujici rozvoj mestskej
hromadnej dopravy v Bratislave. Vyvoj vSak signalizuje opacné trendy.

Komunikacnu siet v rdmci Bratislavského kraja tvoria komunikacie s celostatnym a nadmestskym vyznamom a
miestne komunikéacie v celkovej dizke 802,376 km (k 1. 1. 2014).

Do skupiny komunikacii s celoS§tatnym a nadmestskym vyznamom v Bratislavskom kraji patria:

dialnice (D1, D2, D4) v dizke 111,709 km,
cesty I. triedy v dizke 130,329 km,

cesty II. triedy v dizke 207,333 km,

cesty lIl. triedy v dizke 353,005 km.

vV vyYyy

Do skupiny komunikacii s celoStatnym a nadmestskym vyznamom v meste Bratislava patria:

dialnice (D1, D2, D4) v dizke 111,953 km,
cesty I. triedy dizke 52,059 km,

cesty II. triedy v dizke 30,041 km,

cesty lIl. triedy v dizke 20,314 km.

vvyyvyy

Zakladny komunikaény systém (ZAKOS) tvori osobitni skupinu komunikéacii z vybranej komunikaénej siete, na
ktorej sa vykonava rozhodujuci podiel cestnej dopravy v ramci mesta a kvalita ktorého rozhoduje o
prevadzkyschopnosti celého mestského dopravného systému

V sucasnosti tvoria ZAKOS nasledovné komunikacie:

» Vnatorny dopravny okruh - Staromestska, Stefanikova, Sancova, Legionarska, Karadzicova,
Dostojevského rad, Vajanského a Razusovo nabrezie;

» Stredny dopravny okruh - Einsteinova, Pristavny most, Bajkalska, Jaro3ova, Ra¢ianska, Sancova, Prazska,
Brnenska, Mlynska dolina, most Lafranconi;

» Vonkajsi dopravny polokruh - Galvaniho, Bojnicka ul.;

Dalej nasledujuce radialy:

31 Stary most (pre cestnd, v minulosti aj zelezni¢nd dopravu, v stuéasnosti v rekonstrukcii), Most SNP (cestna, pesia, cyklisticka doprava),
Pristavny most (cestnd, pesia, cyklisticka i Zelezni¢na doprava), most Lafranconi (cestna, pesia, cyklisticka doprava) a most Apollo (cestna,
pesia, cyklisticka doprava).
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» Lamacska radiadla: po komunikaciach Hodoninska, Lamacdska cesta, Brnenskd, Prazskd, s ukonéenim na
vnutornom dopravnom okruhu pri kriZovatke SAV;

» Racianska radiala: po komunikaciach Puchovska, Racianska ul. s ukon¢enim na vndtornom dopravnom
okruhu na Rac¢ianskom myte;

> Seneckd radidla: po komunikacidch Seneckd cesta, Roziavska, Trnavska, Krizna, s ukonéenim na
vnutornom dopravnom okruhu;

» Biskupicka radidla: po komunikaciach ul. Svornosti, Gagarinova, Prievozska, Mlynské nivy po vnutorny
dopravny okruh;

» Rusovska radiala: od hranice s Madarskom po komunikaciach Balkanska cesta, Pandnska cesta, Novy
most po vnutorny dopravny okruh. Vetva Rusovskej radidly zacina v Petrzalke pri jej krizovani s
Dolnozemskou a tvori ju Dolnozemska ul. s do¢asnym ukoncenim na Einsteinovej (po dobudovani mostu
Kosicka bude ukoncena na Biskupickej radiale);

» Pecenska radidla: od hranice s Rakiuskom (pri Bergu) po Viedenskej ceste s ukoncenim na Rusovskej
radiale;

» spojovaci Usek - nabreZie L. Svobodu, Stary most, Sancova ul.

“|Komunikacéna siet’

i Type number

Dialnice

Cesty I. triedy

Cesty Il. triedy

Cesty lll. triedy

! Hlavné komunikéacie
VedlajSie komunikacie
Pesie chodniky
Cyklotrasy

-------- Zeleznice, elektricky

-------- Jednosmerné komunikacie

) 1:50000
............. O
0 500 1500 2500 m

Obr.: 1.5.1.-1: Komunikaéna siet podla typu komunikécii pre stred Bratislavy; Zdroj: Dopravny model.

1.5.1.1. Intenzity individualnej automobilovej dopravy

Modelované intenzity privatnej cestnej dopravy (individualna automobilova doprava a nakladna doprava) su ako
hlavny vystup zo statického dopravného modelu, ktory opisuje sicasny stav, zobrazené v nasledujucom obrazku.
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Obr. 1.5.1.-2: Zatazenie siete privatnou cestnou dopravou, sicasny stav v roku 2014; Zdroj: Dopravny model.
Z vysledkov bolo vypozorované, ze:

» NajvysSSia intenzita dopravy je pozorovana na Pristavnom moste, kde intenzita presahuje hodnotu viac
ako 100 tisic vozidiel / den.

> Vysoké intenzity dopravy vykazuju aj dalsie Useky dialnic, silne zatazené si mosty, ktoré na tzemi tvoria
Uzke hrdla cestnej siete.

» Mimo dialnice, st vysoké intenzity modelované aj v centre mesta Bratislava a v oblastiach situovanych
vychodne od centra.

Vysledky zatazenia dopravného modelu na komunikacénl siet ukazuju intenzity na vsetkych hranach
komunikacnej siete. Porovnanim dennych intenzit a kapacity komunikacii mozno zobrazit pomer intenzita-
kapacita na vSetkych hranach dopravnej siete modelovaného Gzemia. TP 10/2010 definuje Grovne kvality dopravy
(A az F) prave na zaklade tohto pomeru. Spracovatel podla tohto ¢lenenia spracoval vystupy pre ¢asovy scenar
denny a tiez pre rannu $pi¢kovu hodinu a popoludnajsiu Spickovd hodinu.
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Obr. 1.5.1.-3: Uroven kvality dopravy za 24 hod v sii¢asnom stave v $irSom centre Bratislavy hodnotena na stupnici A az F, ¢islo vyjadruje
percento vytazenia komunikacie; Zdroj: Dopravny model.

Z vysledkov dopravného modelu vo forme modelovanych intenzity dopravy a zobrazenia pomeru intenzita -
kapacita komunikacnej siete bolo zistené, Ze:

» Medzi problémové mestské ¢asti z hladiska vysokého podielu komunikacii cestnej dopravy UKD stupria D,
E, alebo F patri najméa mestska Cast Staré Mesto, dalej Ruzinov, Nové Mesto alebo Petrzalka.
Uzkym hrdlom v komunikaénej sieti cestnej dopravy st mosty cez rieku Dunaj.
Problematickymi st tiez komunikacie smerujice radialne do centra mesta, kde je plynulost premavky
ovplyvnena sériou krizovatiek. Ide najma o komunikacie spajajlce stred Bratislavy a vychodnu cast
mesta. Ide napriklad o ulice Trnavska cesta, Zadhradnicka, Prievozska, Pristavna alebo Racianska.

1.5.1.2. Staticka automobilova doprava
Zakladné problémy s parkovanim v Bratislave je mozné zhrnat do Styroch oblasti:

1. Nelegalne, ale aj neziaduce legalne, statie na chodnikoch s dopadom na bezpecnost dopravy,
priepustnost miestnych komunikécii pre vozidla zachrannych zloziek, ale aj chodcov. Verejny priestor tak
pripomina parkovisko, na ktorom sa chodci "prepletaju" medzi autami.

2. Platobna nedisciplinovanost zistena spracovatelom generelu pri dodatocnom prieskume statickej
dopravy v centralnej Casti mesta presahovala 50%. Auto sa tak stava rychlym a lacnym dopravnym
prostriedkom pri cestach do Bratislavy.
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3. Rezidentné parkovanie nema jednotnt podobu a pravidla na izemi mesta. Vlastnictvo viac vozidiel nie je
nijako spoplatnené a vozidla su odstavené na spolo¢nom / verejnom priestore. Chybajdca regulacia tak
brani efektivnemu zavedeniu konceptov zdielania (car sharing, car pooling), va¢Siemu modal splitu v
prospech verejnej dopravy alebo podpore cyklistiky.

4. Chybajuce porovnanie medzi ponukami jednotlivych druhov dopravy, tj. navigacia / mobilné aplikacie /
web informujuci obc¢anov o alternativach cestovania (realizuju sa zauzivané a nemenné trasy a sposoby
dopravy), napr. navigacia pre cyklistov (mapa bezpecnych cyklistickych tras s informaciami o rychlosti) a
potrebna infrastruktuira (napr. bezpecné Uloziska pre bicykle).

Respondenti, ktori na cestu inde nez domov poutzili IAD ako vodici, museli osobny automobil zaparkovat mimo
svoj domov. Pretoze pozname &asovl dizku aktivity, ktori na tomto mieste realizovali, mézeme odhadnat
priemernt dobu parkovania automobilu mimo bydliska.

Ucel Doba parkovania
praca 8h 3min
volny cas 2h 2min
nakup 54min
neuvedené 1h 26min
administrativa 1h 12min
vzdeldvanie 2h 44min
lekar 1h 41min
biznis 2h 31min
spolu 5h 19min

Tab. 1.5.1.1.-1: Priemerné doby parkovania mimo domov podla t¢elu ciest; Zdroj: Prieskum dopravného spravania.

1.5.2. Nemotorova doprava - cyklisticka a pesia

Cyklisticka doprava je jednym zo sposobov ako ponuknut obyvatelom Bratislavy alternativu proti individualnej
automobilovej doprave, ale zaroveri je to aj forma zdravého zivotného stylu. Bicykel ma ovela mensie priestorové
naroky v porovnani s inymi druhmi dopravy a zaroveri pomaha riesit problémy s parkovanim. Bicykel ako
dopravny prostriedok je financne dostupny Sirokym vrstvam spolo¢nosti.

Mesto Bratislava ma idealne topografické podmienky pre rozvoj nemotorovej dopravy, pretoze vacsina Uzemia je
rovinata®. Doterajsie investicie Mesta Bratislavy do infrastruktdry cyklo dopravy sa vsak sustreduju na rekreacné
vyuZitie siete, a nie na jej kazdodenné vyuzivanie. Mesto Bratislava ma velmi kvalitnt ,,Dunajskd cyklocestu“ a
niekolko dalsich dobrych cyklo tras, ako napriklad v Petrzalke pozdiz Chorvatskeho ramena, potom okolo Rivera
Parku. Daldim vyznamnym poc¢inom mesta Bratislavy je, v stvislosti s otvorenim cyklomosta z Devinskej Novej Vsi
do Schlosshofu, rieSenie otazky bezpecného vedenia ¢asti medzinarodnej cyklotrasy Eurovelo 13 z Devina do
Karlovej Vsi.

Existujuce cyklo trasy a topografické podmienky Bratislavy si dobrym zdkladom pre vytvorenie cyklo siete, ktora
by sa mohla vyuzivat denne.

Celkovo sa daju problémy mesta s nemotorovou dopravou zhrnit nasledovne:

» Dopravna bezpecnost cyklistov na mnohych hlavnych koridoroch a krizovatkach je nizka, a to
predovietkym v doésledku obmedzeného priestoru pre cyklistov, nejasnych dopravnych situacii a
znacenia ciest, ktoré uprednostriuje motorizovanu dopravu. Ako priklad mozno uviest ulice Roznavska a
Vajnorska, ktoré spajajd centrum mesta so Zlatymi Pieskami. Obcania tieto koridory nemoézu vyuzivat ani

32 Je vak potrebné si uvedomit, Ze nie vietky oblasti Bratislavy sa na vyuzivanie bicykla ako dopravného prostriedku hodia - napriklad
Kramare, Koliba, Dlhé Diely.
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za Gcelom ciest do prace, ani za volnocasovymi aktivitami. Chodniky st rozbité a bez bariérovych Gprav,
na ceste su vyjazdené kolaje, alebo na nej stoja parkujlce auta, niekedy dokonca v dvoch radoch.

» Dopravna bezpecnost cyklistov je na mnohych hlavnych koridoroch nizka, a to v désledku vysokej
rychlosti prichadzajucich aut. V meste je povolena rychlost 50 km/h. Pokial je rychlost preméavky vyssia
ako 30 km/h, je to vSak pre Ucastnikov zmieSanej premavky motorovej a nemotorovej dopravy
nebezpecné.

» Na hlavnych koridoroch je kvalita ovzduSia nizka. Dévodom je vysoka intenzita IAD, ¢o neladka cyklistov,
aby sa pohybovali po takychto trasach.

> Na Usekoch tras chybaju délezZité prepojenia. Vysledkom je, Ze rychlost cyklistov a chodcov je v tychto
Usekoch nizka. Preto je délezité vybudovat koncep¢nu siet cestnej infrastruktiry, ktora umozni efektivny
sposob rozvoja cyklistickej infrastruktury v Bratislave.

> V Bratislave neexistuju pre bicykle vacSie parkoviska. Namiesto toho si v centre mesta vo viacerych
lokalitach rozmiestnené stojany na bicykle. PoCet stojanov na bicykle je od miesta k miestu rozdielny, od
2 do 10, kde sa da odstavit 4 az 12 bicyklov. Od roku 2013 je vSak v Bratislave povinnost zabezpe(it
parkovacie priestory pre bicykle pri verejnych budovach.

Pesia doprava je najprirodzenejsi sposob dopravy v meste. Napriek tomu, Ze tvori v meste vyznamny podiel na
celkovom objeme prepravnej prace, nie je pre fu vycleneny adekvatny priestor. Zaroven v meste existuje
mnozstvo bariér, ktoré tento druh dopravy komplikuju (zvlast pre osoby so znizenou schopnostou pohybu alebo
so zdravotnym postihnutim). Na mnohych krizovatkach neexistuju najazdy na chodnik®. Mnoho podchodov je
nepouZzitelnych pre matky s koc¢ikmi a voziky3*.

Chodniky su vybudované popri vacsine ciest v Bratislave, avSak moznost aut parkovat na chodnikoch®
predstavuje znac¢né obmedzenie a zodpoveda za nizku mieru bezpecnosti a rychlosti chodcov. Okrem toho su
mnohé chodniky vybudované nad alebo pod Uroviiou ciest, ¢o zniZzuje pohodlie pohybu chodcov.

Technicka vybavenost pre chodcov a cyklistov je na piatich mostoch cez rieku Dunaj relativne dobra, pretoze
nemotorova doprava je od motorovej oddelend. Sicasna organizacia nemotorovej dopravy (spoloc¢né trasy pre
cyklistov a chodcov na oboch stranach mostu) by vSak v buducnosti pri zvySenom objeme nemotorovej dopravy
znizila rychlost aj bezpec¢nost takychto tras.

1.5.3. Mestska hromadna doprava

MHD v Bratislave tvori siet autobusovych, elektrickovych a trolejbusovych liniek. Vzhladom k zatial nevykonanej
optimalizacii mestskej dopravy dochadza na mnohych Usekoch k duplikovaniu spojov. MHD v Bratislave vytvara
dva prirodzené dopravné uzly - autobusovu a vlakovu stanicu. Nosnym systémom je elektrickova a trolejbusova
doprava. Elektrickova doprava obsluhuje stred mesta, severn, vychodnU i zapadnu ¢ast mesta. Trolejbusova siet
obsluhuje stred mesta, vychodn( a Cast zdpadnej Casti mesta. Ostatné casti mesta (predovsetkym juzna cast a
okrajové Casti) su obsluhované autobusovou dopravou.

V MHD v Bratislave je v prevadzke celkom 7 elektrickovych liniek, 14 trolejbusovych liniek a 68 pravidelnych
autobusovych liniek. Dalej je v prevadzke 20 noénych liniek. Zvycajna frekvencia spojov byva od cca 5 minGt
(hlavné elektri¢kové linky v Spicke) do 30 minut (okrajové autobusové linky).

Celkové rozloha obsluhovaného mesta ¢ini 367 km2 Celkova dizka dopravnej siete ¢ini 693,8 km (38,3 km
elektricky, 48,1 km trolejbusy a 607,4 km autobusy). Celkova prepravna dizka liniek je 2431,7 km. Mesto je pokryté
1439 zastavkami.

3 Napr. krizovatka Mileti¢ova - Prievozska.
34 Napr. elektrickova radiala z Dibravky.
% podla slovenskej legislativy je parkovanie dut na chodniku legalne, pokial parkujlce auto ponecha chodcom priestor $iroky 1,5 m.
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Plosna obsluha je dostato¢na - vietky Casti mesta su obsluhované mestskou hromadnou dopravou, ako ukazuje
priloha ¢. 1.4.6-1.

1.5.3.1. Ponuka MHD v Bratislave

Dopravné vykony podla jednotlivych trakcii zobrazuju nizsie uvedené tabulky:

Vozidlové km (tis. vzkm) 2003 2008 2011 2012 2013
Elektricky 11145 11189 11213 10901 10937
Trolejbusy 5343 5533 5645 5669 5532
Autobusy 25931 25991 28449 28725 28638
Spolu 42 419 42713 45 307 45295 45107

Tab. 1.5.3.1.-1: Dopravné vykony podla jednotlivych trakcii - vozidlové kilometre; Zdroj: Vyro¢na sprava Dopravného podniku mesta Bratislavy
2013.

Od roku 2011 dochéadza k celkovému poklesu najazdenych vozidlovych kilometrov. U elektriciek a trolejbusov
dochadza oproti roku 2011 k poklesu, naopak u autobusov doslo k miernemu narastu vykonov vozidiel.

Miestové km (tis. mkm) 2003 2008 2011 2012 2013
Elektricky 1297777 1303291 1317353 1258770 1264978
Trolejbusy 458 772 482 969 491 061 489 326 523 090
Autobusy 2399436 2329504 2494 168 2524110 2820272
Spolu 4155985 4115764 4302582 4272206 4608 340

Tab. 1.5.3.1.-2: Dopravné vykony podla jednotlivych trakcii - miestové kilometre; Zdroj: Vyrocna sprava Dopravného podniku mesta Bratislavy
2013.

Celkovo doslo k narastu dopravnych vykonov vyjadrenych v miestovych kilometroch. V elektrickovej trakcii doslo
k poklesu, avSak u trolejbusovej a autobusovej trakcie je oproti roku 2011 zrejmy narast vykonov.

Pocet vozidiel Pocet liniek (vratanie Dizka prepravnej Prepravna dizka
Typ dopravy

(vyprava) nocnych) siete (vkm) liniek (v km)
Elektricky 157 8 38,3 172,8
Trolejbusy 90 17 48,1 220,8
Autobusy 371 100 607,4 2043,1
Spolu 618 125 693,8 2436,7

Tab. 1.5.3.1.-3: Prepravné vykony; Zdroj: Vyro¢na sprava Dopravného podniku mesta Bratislavy 2013.

Legislativnym problémom pri realizacii dopravnej politiky mestom je v stcasny cestny zakon, ktory dovoluje
spravcom komunikacii umiestriovat dopravné znacky a dopravné zariadenia vylu¢ne po suhlase dopravného
inSpektoratu, avsak dopravnému inSpektoratu neurcuje ramec, akym spésobom méa navrhy posudzovat a v akom
pripade méze navrh zamietnut. Magistrat mesta Bratislava sa stretava s problémom, Ze navrhy na preferenciu
MHD (napr. vyhradené jazdné pruhy) su ¢asto zamietané, ¢o vyrazne obmedzuje moznosti realizacie dopravnej
politiky mesta (prikladom méze byt zamietnutie trvalého vyhradenia jazdného pruhu pre MHD na Stefanikovej ul.
zr.2013).

V st¢asnosti nie je k dispozicii analyza zdrzani v sieti MHD. UGD BA odporuca spracovat analyzu meskania, planu
na zlepSenie situacie a nasledne priebezné vyhodnocovanie.
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Obr. 1.5.3.2.-1: Ponuka - kartogram s poctom liniek v modeli; rok 2014, za 24 hodin.

1.5.3.2. Ekonomické ukazovatele MHD v Bratislave

Dopravny podnik mesta Bratislavy, a.s. je vo vlastnictve mesta Bratislava. Uhrada kompenzéciou za
prevadzkovanie vykonov v zavazku sluzieb vo verejnom zaujme predstavuje 53 % vynosov. Z ekonomického
hladiska su k dispozicii data, ktora st uvedené vo Vyroc¢nej sprave Dopravného podniku mesta Bratislavy z roku
2013%, V roku 2013 investoval Dopravny podnik celkovo 21 388 338 €. Investicie boli financované predovsetkym z
verejnych rozpoctov (takmer 9 mil. € z rozpoctu mesta a 9,5 mil. € z eurépskych fondov).

Ekonomické ukazovatele

Hospodarsky vysledok DPB

(tis. EUR) 2012 2013
Naklady 101214 102 681
Vynosy 99330 101 697
Hospodarsky vysledok -1884 -984

36 vyro¢na sprava za rok 2014 nie v dobe spracovania tejto kapitoly k dispozicii.
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Tab. 1.5.3.3.-1: Hospodarsky vysledok DPB; Zdroj: Vyro¢na sprava Dopravného podniku mesta Bratislavy za rok 2013.

Naklady a trzby/vzkm

(v EUR) 2012 2013
Naklady na 1 vzkm 2,235 2,276
Trzby na 1 vzkm 0,900 0,931

Tab. 1.5.3.3.-2: Naklady a trzby DPB na vozokilometer; Zdroj: Vyro¢na sprava Dopravného podniku mesta Bratislavy za rok 2013.

Mozno konstatovat, ze naklady na vozokilometer su porovnatelné s Udajmi uvedenymi vo vyrocnej sprave
Sdruzeni dopravnich podnika CR (SDP CR).

Uhrada zavizkov sluzieb vo verejnom zaujme

(vEUR) 2012 2013
Uhrada zavéazkov sluZieb vo verejnom zaujme 53000000 53500 000
Naklady na 1 vzkm 2,235 2,276
Uhrada na 1 vzkm 1,17 1,183

Tab. 1.5.3.3.-3: Uhrada zavézkov sluZieb vo verejnom zaujme - DPB; Zdroj: Vyroéna sprava Dopravného podniku mesta Bratislavy za rok 2013.

V eurdpskych krajinach je mestska hromadna doprava a jej podobné dopravné systémy dotovana ako sluzba vo
verejnom zaujme, kde preukazanu stratu hradi objednavatel sluzby. Uhrada zavézkov sluZieb vo verejnom zaujme
(prevadzkova dotacia) v Bratislave je vo vyske 56 %, ¢o je v porovnani s obdobnymi mestami napr. v CR¥, ktoré
maju vsetky tri druhy dopravy, vyznamne mene;j.

1.5.3.3. Dopyt po MHD v Bratislave

O dopyte poMHD v Bratislave nie st vsucasnej dobe pravidelne zbierané data. Preto bol vramci UGD BA
realizovany prieskum MHD (kap. 1.4.4.). Prieskum dava obrazok o aktualnej vytaZzenosti liniek a prepravenych
osobach v délezitych uzloch na mnohych linkach MHD. Data ziskané tymto prieskumom boli pouzité na kalibraciu
predik¢ného dopravného modelu.

37Brno - 61 %; Plzen - 60 %; Ostrava - 66%
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Verejna doprava

Pocet prepravenych oséb
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Obr. 1.5.3.3.-1: Pocty os6b prepravenych VHD za 24 hod v roku 2014; Zdroj: Dopravny model.

1.5.3.4. Analyza kapacity siete MHD

Z hladinovych prieskumov je zrejmé, ze najvyssi stupen vytazenia 5, sa vyskytuje najCastejsie u liniek verejnej
dopravy v profile autobusovej stanice Mlynské Nivy a to v oboch smeroch (z i od centra). Dalsimi takto
exponovanymi miestami su profily ako AUPARK, Chatdm -Sofér a Dvory. PodrobnejSia analyza resp. suhrn
vysledkov z hladinovych prieskumov je uvedeny v prilohe 1.5.4.5 - hladinové prieskumy MHD.

1.5.3.5. Problematika Standardov dopravnej obsluznosti

Standardy dopravnej obsluznosti mézu byt podla zakona ¢. 56/2012 Z. z., o cestnej doprave sucastou zmluvy o
verejnych sluzbach:

Podla §21 vyssie uvedeného zakona mézu byt sicastou obsahu zmluvy o sluzbach aj poziadavky na normy kvality
a bezpecnosti pravidelnej dopravy vo verejnom zaujme vratane technickych noriem vztahujucich sa na prepravu
cestujucich so zdravotnym postihnutim a cestujucich so znizenou pohyblivostou a taktiez poziadavky na vek,
vybavenie a technickd droven autobusov.

Vyhodnotenie niektorych standardov na izemi mesta Bratislavy:
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Standard dostupnosti z pohladu kritérii kvality v oblasti dostupnosti dopravnych sluzieb bol hodnoteny z hladiska
pokrytej oblasti, kde je mozné deklarovat, ze cela oblast Bratislavy je pokryta sluzbami verejnej osobnej dopravy
(pozri Priloha 1.4.6.-1).

Prevadzkova doba pokryva vacsinou obdobie celého dna, na niektorych linkach dochadza k preruseniu
prevadzky pocas poludiajSieho sedla. Elektrickova doprava je v prevadzke denne od 4:40 do 23:50, vynimku tvori
linka E6, ktora je v prevadzke pocas rannej a popoludnajsej spicky. Trolejbusy zacinaju premavat medzi 4:30 a
5:30, prevadzka konci medzi 22:30 a 23:30. Vynimku tvoria linky T206 (koniec v 20:30) a T211 (koniec v 18:46).
Autobusova doprava taktiez zac¢ina prevadzku medzi 4:30 a 5:30, prevadzka konci medzi 22:30 a 23:30. Vynimku
tvori linka A 63 s neskorsim zaciatkom, A 74 so skorSim koncom (18:40) a sedlom bez prevadzky a A94 so skorSim
koncom (18:40).

Frekvencia spojov je popisand v Prilohe 1.4.6.-4. Nosny systém je zabezpeceny kratkym intervalom: elektricky
maju interval 8 minut, v sedle 15 min(t, trolejbusy jazdia v intervale 8 - 12 mindt, v sedle 15-20 minut. Autobusy
maju rozne intervaly prispdsobené podla dopytu.

1.5.3.6. Systém preferencie mestskej a primestskej hromadnej dopravy na cestnej
infrastrukture mesta®
Ak porovname neziaduce aspekty plyndce z jednotlivych moédov dopravy, ako si emisie, hluk a energeticka

narocnost, dojdeme vzdy k zaveru, Ze verejna doprava je v tomto smere najpriaznivejsia. Vyhod plynucich z
uprednostriovania verejnej dopravy pred individualnou dopravou je hned niekolko:

nizka miera znecistenia zivotného prostredia (emisie, hluk),
energeticky efektivnejsie doprava,

>

>

» dostupnost VHD vsetkym ludom,

> na prepravu rovnakého mnozstva ludi potrebuje VHD menej priestoru,
>

ekonomické, socialne, urbanistické prinosy.

Z vyssie uvedenych dévodov je jasné, ze je velmi ziaduce preferovat také spésoby dopravy, ktoré si maximalne
efektivne a nenesi mnozstvo negativnych dopadov na Zivotné prostredie a zdravie ¢loveka. Z toho vyplyva
jednoznacény poznatok, Ze pre spolocnost ako celok je vyhodné ¢o najsirSie vyuZivanie mestskej hromadnej
dopravy na ukor IAD.

1.5.3.6.1. Technické nastroje a poziadavky na systém preferencie na cestnu
infrastrukturu a vozidlovy park

Preferencia na CSS

Systém preferencie na CSS je zalozeny na komunikacii vozidla s radicom daného CSS a sklada sa z mobilnej Casti
(vybava vozidla) a z tzv. stacionarnej Casti (radice, detektory, infra-majaky, a pod.). Ako komunikaéna technolégia
je spravidla vyuzivany systém GPRS alebo niektord z dneSnych modernych datovych technolégii (LTE, UMTS,
EDGE). Mobilnu cast (vybavenie vozidla) mozno pripadne rozsirit o doplnkové systémy, ako st napriklad cestovné
poriadky, mobilné sluzby, informacné panely, atd. NajdolezitejsSim predpokladom pre zavedenie preferencie MHD
na CSS je detekcia tychto vozidiel, ktora v dostato¢nom predstihu identifikuje ich blizenie sa k CSS.

Vybavenie infrastruktury:

» Inframajaky

3 Kapitola zpracovana na zaklade metodiky CDV, pozri Bambusek, M. (2013): Metodika pro zavadéni systému preference ve VD s vyuZitim
technologie TYFLOSET, CDV, v.v.i.
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0 majaky sliziace na detekciu vozidla, su podobne ako slu¢ky, umiestnené na vhodnom mieste v
blizkosti CSS alebo priamo na stoziari tohto CSS.
» GPS
tato technoldgia na baze satelitnej komunikacie detekuje vozidlo v redlnom case
v ramci infrastruktdry st opat rozmiestnené body, tzv. "virtualne slucky"
0 hned ako poloha vozidla zodpoveda polohe danej virtualnej slucky, je odoslana poziadavka na
preferenciu bud priamo do radi¢a CSS, alebo do riadiaceho centra
> Videodetekcia
0 rozpoznanie ECV vozidla,
»  Slucky, transpondéry
0 slucky st inStalované do vozovky na vhodnych miestach (zastavky, 200 m od CSS),
o0 hned ako slucka zaznamena pritomnost vozidla, ktoré je vybavené transpondérom, vysle tento
transpondér poziadavku na preferenciu do prislusného radica CSS.
» Radice CSS
CSS.

v

Vybavenie vozidiel:

» Palubny pocitag,
» Vozidlova zbernica,
» Digitalny akusticky hlasig,
» GPS prijimac,
> AVL (Automatic vehicle location) systémy
» Radiokomunikacné zariadenia (vozidlové radiostanice)
» ISvozidla - data o cestovnych poriadkoch
1.5.3.6.2. Nastroje organizacie a regulacie dopravy

Existuje velké mnoZstvo preferencnych opatreni (nizsie si uvedené tie, ktoré su pouzivané v meste Bratislava),
ktorymi je mozné efektivne regulovat a organizovat verejni dopravu v mestach. Od segregacie dopravy
(vyhradené jazdné pruhy, samostatné komunikacie pre verejnd dopravu), cez legislativne zvyhodnenie vozidiel
MHD, zékazy alebo obmedzenia vjazdu ostatnych vozidiel do uréitych oblasti az po preferenciu autobusov na CSS,
s vyuzitim detekcie vozidiel a dynamickym riadenim tychto CSS.

1. PreferencianaCSS

Preferencia vozidiel MHD s wvyuzZitim svetelnej signalizacie je jednou z najvyuzivanejsich spésobov
uprednostiiovania tychto vozidiel. Tento spdsob riadenia dopravy umozriuje vozidlam MHD prednostnu volbu a
predlZzovanie signalu "volno", aby mohli tieto vozidla prejst svetelnou krizovatkou bez zastavenia, alebo aspon s
minimalnym zdrzanim. Z hladiska foriem preferencie na CSS rozliSujeme dva druhy preferencie:

> Absoldtna preferencia
0 prekazdé vozidlo MHD je zaisteny signal "volno", aby toto vozidlo nemuselo zastavit alebo
spomalit pred stop ciarou,
0 v miestach s mensim dopravnym zatazenim,
o velké zvysenie priepustnosti krizovatky pre MHD,
0 pokles zdrzania az 0 85 - 95 %.
» Podmienenad preferencia
0 zabezpecovanie signalu "volno" pre vozidla MHD je uz ovplyvnené dal$imi obmedzujicimi
podmienkami (IAD, chodci, elektricky),
0 v miestach s komplikovanejSim dopravnym priadom,
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0 pokles zdrzania vozidiel MHD podla kvality dopravného riesenia krizovatky a zlozitosti
dopravnych podmienok (30 - 90 %).
» Funkcia predsignalu
0 Funkciou predsignalu je informovat vodica v ¢asovom predstihu o tom, aky signal méze
ocakavat v okamihu prichodu ku CSS, a tak znizit jeho neistotu pri rozhodovani, ¢i este staci
prejst krizovatkou na signal volno.
Na tomto mieste je nutné uviest, Ze v pripadoch, ked nové CSS nie st vybavené systémom preferencie, mozu
takéto krizovatky mat negativny vplyv na plynulost, rychlost a pravidelnost MHD. Je preto nevyhnutné
analyzovat dopad novych CSS na MHD este pred ich zavadzanim (v zmysle PHSR, opatrenie E.|.d).
Prikladom nespravne zrealizovanej preferencie v Bratislave je krizovatka Karloveska - Kuklovska, ktora bola
vzhladom na znaéné zdrzania elektrickovej dopravy postupne Gplne vypnuta.

2. Preferencia pomocou stavebnych Gprav

NajdolezitejsSim nastrojom preferencie je segregacia a ochrana elektrickovej dopravy pred IAD. Najjednoduchsim
sposobom je preferencia vlastného telesa dopravnej cesty - najlepsie otvoreny kolajovy zvrok. Prindsa to tiez
komplikacie ako napr. zaber pddy, architektonické bariéry, ¢i technické problémy.

Inou moznostou je zvysené elektrickové teleso. Toto riesenie vSak vacsinou nie je mozné realizovat v centralnych
oblastiach mesta (historické centra).

Dalsim spésobom je fyzické oddelenie elektri¢kovej trate (optické aj fyzické).
3. Preferencia s vyuzitim dopravného znacenia
Preferencia vyjadrena dopravnym zna¢enim ma r6zne formy. Ide o:

» zdkazy a prikazy - zvyhodnenie MHD prostrednictvom dopravného znadenia,
» vyhradené jazdné pruhy,
» zmena organizacie dopravy v prospech MHD.

1.5.3.6.3. Preferencia VHD v Bratislave

Pretazené komunikacie na hranici svojej priepustnosti musia neustale Celit zvysujicim sa poziadavkam na
prepravu obyvatelov a turistov hlavného mesta. Jedinou moznostou, ako uspokojit tieto poziadavky a sucasne
zabezpedit rovnakd mieru efektivnosti a atraktivity MHD, je zavadzat preferenéné opatrenia.

Pre dalsi rozvoj preferencie mestskej hromadnej dopravy je nutné predovsetkym zabezpedit®:
Staticku preferenciu:

vyhradené jazdné pruhy pre vozidla MHD a TAXI

zniZenie poCtu prejazdov cez elektrickové trate

fyzické oddelenie elektrickovych trati od ostatnej cestnej dopravy

realizacia bezpecnych priechodov pre chodcov cez elektrickové trate (napr. upozornenie pomocou

v vyyYyy

podfarbenia, svetelnych upozorneni na Urovni priechodu, Specificky rezim svetelnej signalizacie, v
ktorom sa pri prichode elektricky rozsvieti ¢ervené svetlo apod.)

Dynamickt preferenciu elektrickovej dopravy a dynamickd preferenciu nekolajovej dopravy (autobusy a
trolejbusy) pomocou komunikacie medzi vozidlami a radi¢mi cestnej svetelnej signalizacie, kde preferencia MHD
svetelnou signalizaciou znamena moznost prednostnej volby a predlZzovanie signélu ,volno“ jazdiacim vozidlam
MHD tak, aby tieto vozidla mohli prejst svetelne riadenou kriZzovatkou, pokial mozno bez zastavenia, alebo asporn
s minimalnym zdrzanim.

39 Zdroj: http://weigl.sk/preferencia-mhd.
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V stcasnej dobe sa v hlavnom meste stretdvame s nasledujicimi typmi preferenénych nastrojov pre podporu
verejnej dopravy oproti doprave individualnej:

Preferencia elektrickovej dopravy:
» pozri kapitolu 1.5.3.6.10
Preferencia trolejbusovej a autobusovej dopravy:

» pozrikapitolu 1.5.3.6.11 2 1.5.3.6.12

Legislativne opatrenia:

Pre zabezpecenie plynulej prevadzky vsetkych moédov verejnej dopravy je klucovym aspektom prejazdnost
vSetkych komunikacii. V tomto smere je nutné sa venovat najmé problematike parkovania. Velmi casto sa
v Bratislave, rovnako ako v inych velkych mestach, mézeme stretnt s nedodrziavanim pravidiel parkovania.
Nespravne zaparkované vozidla v blizkosti alebo priamo na zastavke MHD, vo vyhradenych jazdnych pruhoch, v
pripajacich pruhoch a na dalSich miestach, kde tieto vozidla vytvaraju prekazku premavky, su pri¢inou meskani
vozidiel verejnej dopravy a ohrozuji bezpecnost a plynulost premavky. Preto je nutné s zavadzat legislativne
opatrenia, ktoré budi zabrarovat takémuto spravaniu, vodi¢ov a nasledne ich désledne vymahat.

» Pravidelna kontrola problematickych miest
» Kamerovy dohlad (enforcement)
> Prisne sankcie za zIé parkovanie

Dal$im legislativnym problémom pri realizacii dopravnej politiky mesta je si¢asny cestny zakon, ktory dovoluje
spravcom komunikéacii umiestiiovat dopravné znacky a dopravné zariadenia vylu¢ne po suhlase dopravného
inSpektoratu, avsak dopravnému inSpektoratu neurcuje ramec, akym spésobom méa navrhy posudzovat a v akom
pripade méze navrh zamietnut. Magistrat mesta Bratislava sa stretava s problémom, Ze navrhy na preferenciu
MHD (napr. vyhradené jazdné pruhy) su ¢asto zamietané, ¢o vyrazne obmedzuje moznosti realizacie dopravnej
politiky mesta (prikladom méze byt zamietnutie trvalého vyhradenia jazdného pruhu pre MHD na Stefanikovej ul.
zr.2013).

1.5.3.6.4. Navrh usekov na preferenciu v dopravnej sieti mesta

Preferencia na CSS

Najprv boli identifikované miesta kde je uz preferencia na krizovatkach zavedena (ide vyhradne o podmienenu
preferenciu).

Krizovatky so zavedenou preferenciou

c. Lokalita Informacia o preferenénom opatreni

1 Pekna cesta - Racianska

> Boinicka - Vainorska Preferencia elektriciek na CSS, instalacia sprievodnych navestidiel,
J J detekcia vozidla pomocou GPS, dodavatel CROSS Zlin, spustené v roku

3 Racianska - zel. st. Vinohrady 2014.

(Gastanovy hajik)

3 , Preferencia elektriciek na CSS, detekcia vozidla pomocou GPS,
Saratovska - Drobného - S , Ly L L
4 . 1. intalacia novych radicov CSS v ramci modernizacie
Repasského Y . , .
elektri¢kovej trate v Dubravke, spustené koncom roka 2014.

. X Preferencia elektriciek na CSS, detekcia vozidla pomocou GPS,
M. Schneidera-Trnavského - e s , - (. o
5 instalacia novych radi¢ov CSS v ramci modernizacie
Janka Alexyho Ly . . .
elektri¢kovej trate v Dubravke, spustené koncom roka 2014.

6 Cintorin Vrakuna Preferencia trolejbusov - predlzovanim zelenej na zaklade vyzvy od
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vozidla MHD, obmedzenie chodcov na riadenom priechode. Vodi¢ MHD
vSak nema spatnu vazbu o zaradeni preferencie - v prevadzke od roku
2007.
Ide o subor Styroch svetelnych krizovatiek v upokojenej lokalite centra
Kamenné ndmestie - Jesenského mesta. Od r. 2012 funguju krizovatky v rezime kmitavej zltej. V ramci
- Starova stavby NS MHD 1. etapa bola odstranena CSS v krizovatkach Stirova -
Jesenského a Stdrova - Medena.

Vypnutie CSS od aprila 2014 v suvislosti s vybudovanim prestupnej
zastavky Blumental.
Frekvencia premavky elektriciek a autobusov v popoludnajsej Spicke cez
krizovatku je menej ako 1,5 minuty.

8 Floridnske namestie

Tab. 1.5.3.6..-1: Zoznam zavedenych preferencnych opatreni; Zdroj: CDV.
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Obr. 1.5.3.6.-1: Schéma zavedenych preferencnych opatreni v Bratislave; Zdroj: CDV.

V ramci infrastruktary mesta bolo identifikovanych 20 krizovatiek (obr. 1.4.5.3.-1 a tab. 1.4.5.5.-2 v UGD Bratislava)
s riadenim CSS. Implementécia preferencnych opatreni na CSS, by mala v tychto miestach velmi pozitivny vplyv
na plynulost dopravy a zvy$enie prejazdnosti vozidiel MHD. Z tychto vybranych krizovatiek boli dalej (na zaklade
vyhodnotenia obsadenosti vozidiel verejnej dopravy - pozri obr.1.5.3.6.-2.) identifikované kritické miesta (6
krizovatiek), kde by bolo vhodné vybudovat systém preferencie vozidiel verejnej dopravy na CSS (tab. 1.5.3.6.-2).
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dopravy.
Kosicka - Landererova - Krizenie ulic Landererova a Pristavna s hlavnym tahom z Mosta Apollo, velka
Pristavna

./~ ____Kritické useky
I i dle obsazenosti VHD [%]
) | 80 a méné
/ i 81-90
7N | *t.;--- 91-100
0 1 2 km N iy |
1 \ s == 100 a vice
Obr. 1.5.3.6..-2: Vyhodnotenie obsadenosti vozidiel verejnej dopravy v Bratislave - najvytazenejsie iseky MHD.
Krizovatky bez zavedenej preferencie
c. Lokalita Doplnkové informacie
Preferencia na CSS, stavebné tpravy pre chodcov, komplikovana krizovatka
1  Karloveska - Molecova s mnozstvom chodcov a s krizenim IAD, autobusov a elektriciek, velké
mnozstvo liniek.
v . , Klucova krizovatka v blizkosti Hlavnej stanice, kombinacia niekolkych
2 Prazska - Sancova , . ewae s . . e gz
modov dopravy, najvacsie intenzity dopravy z ulice Stefanikova.
Jeden z najdolezitejsSich dopravnych uzlov v Bratislave, krizovatka
3 Racianske myto severojuznej elektrickovej a vychodozapadnej trolejbusovej trate, autobusy
zo vSetkych smerov.

. } Velmi frekventovana ¢ast mesta s mnozstvom chodcov, nutné upokojenie

4 Hodzovo nam.

6

intenzita dopravy a mnozstvo autobusovych liniek.
Popradska - Svornosti

Problémovy prejazd po Popradskej ulici cez CSS (v smere z mesta), kde

vozidla MHD nemaji samostatny pruh a musia sa v ¢asoch $picky zaradovat

do kolény vozidiel IAD.
Tab. 1.5.3.6.-2: Zoznam odporucanych uzlov pre zavedenie preferencie; Zdroj: Zavery z analyz CDV.
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Obr. 1.5.3.6.-3: Schéma odporucanych uzlov pre zavedenie preferencie; Zdroj: CDV.

Vyhradené jazdné pruhy

Najprv boli identifikované uz zavedené miesta s preferenciou verejnej dopravy pomocou vyhradenych jazdnych
pruhov.

Vyhradené jazdné pruhy pre autobusovu a trolejbusovi dopravu
Ulica
Pandnska, Rusovska, Dolnozemska, Brnianska,

Sancova, Mytna, Prievozska, Trnavska,
Ruzinovska, Kazanska,

Doplnkové informacie

Celkom 23,358 km vyhradenych jazdnych pruhov

Zaradovacie pruhy v radiacom priestore krizovatiek vyhradené pre MHD
Krizovatky

Doplnkové informacie

Prazska - Sancové (po zastavku nam. F. Liszta),
Trnavska - Bajkalska, Trnavska - Tomasikova,
Prievozska - Bajkalskda, Lamadska - Harmincova,
Mamateyova - Sustekova, Safarikovo nam. -
Dostojevského rad, Karloveska - Devinska cesta

Prednostny vstup vozidiel do krizovatky

MHD riadené pomocou predsignalu

Krizovatky Doplnkové informacie
& S Predsignal formou osobitného elektrickového navestidla najma
Mamateyova - Sustekova, Americké nam., v pripadoch, ak vyhradeny jazdny pruh za krizovatkou uz
Karloveska - Devinska cesta Prip ’ y yl yp

nepokracuje

Mileticova - Trencianska Vyjazd trolejbusov zo zastavky Trencianska v smere k Trhovisku.

Tab. 1.5.3.6.-3: Zoznam aktualnych kriZzovatiek s vyhradenymi jazdnymi pruhmi; Zdroj: Magistrat hlavného mesta Bratislavy.

Na zadklade vyhodnotenia intenzit dopravy a obsadenosti vozidiel verejnej dopravy boli identifikované dalsie
miesta, kde by bolo vhodné vybudovat vyhradené jazdné pruhy pre vozidla verejnej dopravy.

Uzemny generel dopravy hl. mesta SR Bratislavy

© Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., 2015 51 /105



Analyticka cast

Dalej by sa mali navrhovat vyhradené jazdné pruhy na kritickych Gsekoch nielen z hladiska kapacity, ale najma
z hladiska meskania MHD. V su¢asnosti nie je k dispozicii analyza zdrzani v sieti MHD. UGD BA odporGéa spracovat
analyzu meskania, planu na zlepSenie situacie a nasledne priebezné vyhodnocovanie.

Odporucanie pre vyhradené jazdné pruhy pre autobusovi a trolejbusovi dopravu

Ulica Doplnkové informacie

Trvalo vyhradit pravy jazdny pruh na Stefanikovej ulici v iseku od zastavky Hodzovo
Stefanikova nam. - SAV
Linky 34, 83, 84, 93, 184, 206, 212, X13

Trvalo vyhradit pravy jazdny pruh na Moste SNP v smere do centra od zastavky Aupark
Most SNP po napojenie rampy od Razusovho nabrezia. Vyhradenie az po zastavku Zochova sa
pocas skuSobnej prevadzky v roku 2012 neosvedcilo.

KoSicka Trvalo vyhradit jazdny pruh v Gseku Most Apollo - Prievozska.

Tab. 1.5.3.6.-4: Zoznam odporucenych miest s vyhradenymi jazdnymi pruhmi; Zdroj: Magistrat hlavného mesta Bratislavy.
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Obr. 1.5.3.6.-4: Odporuc¢ané miesta pre zavedenie vyhradenych pruhov pre MHD.

1.5.3.6.5. Nastroje riadenia dopravy

Riadenie dopravy na CSS

V praxi existuju dve zakladné moznosti riadenia cyklu svetelnych krizovatiek:
Bez dynamického riadenia

iba pevné urychlenie smerov MHD (predlzovanie faz),
preferencia MHD koordinaciou faz,
nemenné poradie jednotlivych faz,

vV vyYyy

Ziadna moznost zmien podla aktualnych dopravnych narokov.
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Useky so skoordinovanym riadenim CSS v ramci pevnych signalnych planov v prospech MHD mozZno povazovat za
CiastoCnu preferenciu, najma v pripade, ak MHD v tychto Gsekoch nie je ovplyvnena kongesciami (prikladom méze
byt Vajnorska radiala na Gseku Tomasikova - Bajkalska).

Dynamické riadenie

» umoznuje modifikovat signalny program v redlnom case, ¢i jeho volni tvorbu podla aktualnych
dopravnych narokov zistovanych dopravnymi detektormi (podla okamzitého dopytu meni dizky zelenych
signdlov a strieda fazy riadenia),
pouZiva: premennt dizku faz, rozne poradie faz, vkladanie faz na vyzvu atd.,
moze znizit zdrzanie a zastavovanie vozidiel pred CSS a celkovo zvysit plynulost premavky v porovnani's
klasickym riadenim pevnymi signalnymi programami,
umoznuje preferenciu elektriciek.
kazda krizovatka, riadena na zaklade sluc¢ky, musi obsahovat riesenie pre cyklistov.

Nevyhnutnou podmienkou preferencie na CSS je teda dynamické riadenie, ktoré reaguje na naroky vozidiel pred
krizovatkou. V ramci dynamického riadenia odlisujeme niekolko variantov riadenia CSS:

Casovo zavislé

» prednastavenie Casovych Usekov pre jednotlivé programy CSS,
» prednastavenie ¢asovych Usekov pre zmeny medzi pevnym a dynamickym riadenim CSS.

Dopravno zavislé

» zmena programu CSS podla aktualnych dopravnych podmienok,
» prednastavenie ¢asovych Usekov pre zmeny medzi pevnym a dynamickym riadenim CSS.

Zasahom z riadiacej centraly

» moznost okamzitej dialkovej zmeny programu CSS z riadiacej centraly,
» moznost prepinania medzi pevnym a dynamickym riadenim.

Zmeny programov CSS

Vozidlo MHD, ktoré sa priblizi na stanovenu vzdialenost k CSS, odovzda pomocou detektora signal do radica CSS,
ktory riadi sled a dizku jednotlivych faz programu CSS. Preferenciu vozidiel MHD je mozné uskutoénit niekolkymi
spésobmi pomocou Upravy jednotlivych faz programu CSS:

Predizenie aktualnej fazy,
Skratenie aktudalnej fazy,
Skratenie nasledujicej (inej) fazy,
Preskupenie faz,

vV vYvyyvYyy

VloZenie fazy.

U vsetkych tychto zmien programu CSS je potrebné zohladrovat dobu priblizenia vozidla ku krizovatke od
okamihu poziadavky alebo existenciu zastavky pred krizovatkou.

1.5.3.6.6. Zasady a navrh preferencie na svetelne riadenych krizovatkach

Pouzitie preferencie na CSS je dnes najvyuZivanejsim variantom v miestach, kde je uz velmi tazké zasahovat do
existujucej infrastruktury, a zaroven v miestach, kde sa uz CSS pre riadenie dopravy pouzivaju.

Druh pouzitého riesSenia preferencie na CSS ovplyviiuje mnoho faktorov charakterizujucich okolitd dopravu.
Velkost mesta, pocet obyvatelov dochéadzajlucich denne za pracou, stupen dopravy, kvalita komunikacii, a
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mnozstvo a charakter CSS v mestach. To vsetko s faktory, ktoré ovplyvriuji volbu, akym spésobom bude
preferencia na CSS rieSena, a tiez ovplyviuju mieru zlozitosti / jednoduchosti konkrétneho rieSenia.

Existuju rézne systémové architektury, velké mnozstvo technoloégii a postupov, ako dané rieSenie implementovat

v danej oblasti.

1.5.3.6.7. SWOT analyza

Rozhodovacie opatrenia su realizované vacsinou bud zavedenim miestnej Upravy premavky, alebo stavebnymi
Upravami pozemnych komunikacii. V oboch pripadoch predstavuju znacny zdsah do zauzivaného rezimu, v
pripade stavebnych Gprav i naklady verejnych prostriedkov, a je preto nevyhnutné podrobit ich analyze nakladov

a prinosov.
Silné stranky - Strengths Slabé stranky - Weaknesses
, . . - > vadsinou vysoké obstaravacie naklady
» zrychlenie premavky verejnej dopravy ; . )
L y . . » obmedzenie automobilovej dopravy
> zvySenie bezpecnosti verejnej dopravy . ., .
R , , » obmedzené priestorové moznosti
» minimalizacia ¢asovych strat Sy v , o
. . g S » zvySenie po¢tu dopravnych znaciek
» obmedzenie poctu vozidiel na linkach . o 3 L.
Sy . . > casto velmi komplexné dopravné rieSenia resp.
> zvySenie atraktivity verejnej dopravy , - )
S . e y naroky na riadiace systémy
» energetické Uspory dosiahnuté znizenim poctu

brzdenia a rozjazdov pred CSS a v kolénach > vysokéobstaravacie naklady

pomaly sa posuvajucich vozidiel

pozitivny vplyv na delbu prace medzi VHD a IAD
presun cestujucich od IAD k VHD

> zlepSenie podmienok pre IAD aj pre VHD

vy

Prilezitosti - Opportunities Hrozby - Threats
» efektivne vyuzitie dopravného priestoru » zhor3enie priepustnosti okolitych krizovatiek
>  znizenie prevadzkovych nakladov » presun kongescii do inych miest alebo oblasti
» minimalizacia ¢asovych strat (vratane rizika narusovania verejnej dopravy v
> zvydenie priemernej rychlosti vozidiel na linkach tychtomiestach)
»  znizenie po¢tu vozidiel na linkach bez zhor3enia > nedostatocna detekcia vozidiel

prevadzkovych parametrov » spolitizovanie problematiky preferencie
» moznost zriadenia nosnych liniek » mozny negativny vplyv novych CSS na
>  zvydenie prestize verejnej dopravy plynulost, rychlost a pravidelnost MHD
1.5.3.6.8. Financ¢né naklady

V zavislosti na zvolenom type a pocte preferenc¢nych opatreni, na mnozstve vozidiel, ktoré si vybavené
potrebnymi komponentmi, a rozsahu zavedeného systému preferencii ako celku, sa mézu naklady na obstaranie
a prevadzku velmi lisit. Avsak je nutné vSeobecne poditat s tymito nakladovymi polozkami:

Kons$trukéné naklady vyhradenych jazdnych pruhov (vyhradené jazdné pruhy)
Néaklady na dovybavenie infrastruktdrnych prvkov - dopravné znacenie (vyhradené jazdné pruhy)
Naklady na vozidlovu vybavu (preferencia na CSS)

vV vyYyy

Néaklady na implementaciu infrastruktirnej casti systému preferencie na CSS - radice kriZovatiek,
detektory.
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1.5.3.6.9. Etapy realizacie

Pre Gspesné zavedenie preferenénych opatreni pre verejn dopravu je nutné zohladnit a vykonat nasledujuce
kroky:

1. Analyza
0 analyza sucasnej dopravnej situacie, dopravny dopyt,
0 analyza infrastruktdrnych podmienok vzhladom k planovanym preferenénym opatreniam,
0 analyza sucasnej kvality verejnej dopravy pre potreby porovnania s nadchadzajicim stavom,
0 identifikacia najproblematickejsich usekov dopravnych tras, definicia Gzkych hrdiel v meste,

problémovych kriZzovatiek, analyza liniek s najvacsimi hodnotami meskania,
analyza legislativnych podmienok pre zavadzanie preferenénych opatreni,
0 analyza najmodernejsich systémov (State of the art) sicasnosti vhodnych pre dané miesta.

2. Schvalovaci proces

0 schvélenie zdmeru na zavedenie preferencnych opatreni na administrativnej Grovni (magistrat),

0 schvélenie konkrétneho typu preferencného opatreni - CSS, segregacia trati, vyhradené jazdné
pruhy (pre MHD), atd.,

0 schvalenie konkrétnych vynucovacich mechanizmov (enforcement pre preferencné opatrenia).

3. Definicia konceptu

0 opis navrhovaného opatrenia vo vztahu k pouzitym technolégiam, softvérovému vybaveniu a
technickym komponentom pouzitého systému.

4. Implementacia preferenénych opatreni

0 Preferencia na CSS
* vypisanie vyberového konania na dodavatela systému preferencie na CSS,
= priprava a tvorba kompletného dopravného riesenia pre dané krizovatky (redukcia
jazdnych pruhov v prospech vyhradenych jazdnych pruhov),
= vyvoj a tvorba riadiacich protokolov pre radic¢e CSS - Definicia preferenénych
podmienok,
= inStaldcia a pilotna prevadzka systému na danej CSS.
0 Vyhradené jazdné pruhy
= vybudovanie priestoru v rdmci infrastruktury pre tento druh preferenéného opatrenia
(napr. prebudovanie parkovacich miest na strane vozovky, redukcia jazdnych pruhov v
prospech vyhradenych jazdnych pruhov),
= priprava a tvorba kompletného dopravného riesenia pre dané tseky infrastruktdry,
= stavbaadopravné znacenie konkrétneho Useku,
= definicia a spustenie systémov presadzovania preferen¢ného opatrenia (enforcement).

5. Cestovny poriadok
0 Tvorba novych cestovnych poriadkov s uz upravenymi ¢asmi preferovanych vozidiel.
6. Informacna kampan

0 zahdjenie informaénej a propagacnej kampane smerom k cestujdcim,
0 poskytovanie informdcii cestujicim o zvyhodneni pri cestovani verejnou dopravou.

7. Vynutenie - enforcement

o definicie stratégii pre dohlad nad dodrZiavanim stanovenych pravidiel,
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0 implementdcia dodatoc¢nych technickych komponentov pre tato kontrolu - kamerové systémy,
hliadky policajnych zlozZiek.

8. Vyhodnotenie

0 zhodnotenie prinosov - prirastok / Ubytok cestujucich na zvolenych trasach/linkach,
0 vyhodnotenie Uspory ¢asu v rdmci nakladovosti dopravného podniku.

1.5.3.6.10.  Elektrickova hromadna doprava

Najvacsou vyhodou elektrickovej dopravy v Bratislave je fakt, ze az takmer 80 % elektri¢ckovych trati v rdmci
infrastruktiry mesta je vybudovanych na samostatnom telese. Pre dalsi rozvoj preferencie elektriciek je potrebné
oddelit kolajovi dopravu od cestnych komunikacii vybudovanim pozdiznych prahov (umiestnenie takych
technickych prvkov, ktoré zabrania vjazdu osobnych vozidiel na drahové teleso, kedy by tieto vozidla mohli
vytvarat prekazku v plynulosti premavky elektriciek, alebo ohrozovat bezpec¢nost jazdy).

Dovodom pre realizaciu takychto opatreni je tiez skutocnost, Ze jazdné vlastnosti Zelezni¢ného kolajového vozidla
su velmi odlisné od vlastnosti cestnych motorovych vozidiel (rychlejsi rozjazd, ina brzdna draha). Preto je nutné
elektrickové trate oddelit od cestného telesa a si¢asne minimalizovat pocet vzajomnych koliznych bodov s
cestnou dopravou (zabezpecenie tychto miest bezpe¢nostnymi prvkami - stavebné Upravy, detektory, vystrazna
signalizacia).*

V rdmci preferencnych opatreni uprednostrujicich tento méd dopravy su hlavné najma tieto aspekty:

oddelenie cestnej od elektri¢kovej dopravy v pozdiznom smere,

zniZenie poctu prejazdov cestnej dopravy cez elektri¢kové teleso - znizenie koliznych bodov,

zmena prednosti v jazde v prospech elektri¢iek - zmena dopravného znacenia,

krizenie cestnej a elektrickovej dopravy oznacit ako drahové krizenie pomocou dopravného znacenia,
vzajomna koordinacia CSS na elektrickovych tratiach,

dynamické riadenie CSS v zavislosti na intenzite dopravy,

optimalizacia rozmiestnenia elektri¢kovych zastavok,

vV Vv Vv Vv VvYyywy

navestidla s predsignalom pre vodicov elektric¢iek umozZiujuce plynuly prejazd krizovatkami.

1.5.3.6.11.  Trolejbusova hromadna doprava

Trolejbusova doprava v Bratislave je Zial v sicasnosti ¢asto povazovana za doplnkovy druh hromadnej dopravy.
Pre Bratislavu ma v3ak nezastupitelny vyznam v ¢lenitom teréne oblasti Kramare, Koliba, Cerveny kriz, DIhé Diely,
kde autobus nie je vobec konkurencieschopny. Na rovinatych Uzemiach zasa trolejbus preukazuje prednosti voci
autobusu predovsetkym svojimi jazdnymi charakteristikami (podstatne vysSie zrychlenie pomocou
elektromotorov oproti spalovaciemu motoru autobusov). Napokon, trolejbus patri do kategorie ekologickych
druhov hromadnych doprav.*

NajcastejsSie preferenéné opatrenia uprednostnujice trolejbusovi dopravu v Bratislave:

vyhradené jazdné pruhy pre vozidla verejnej dopravy,

dynamicka preferencia na CSS,

navestidla s predsignalom pre vodi¢ov autobusov / trolejbusov umoziujuce plynuly prejazd krizov
atkami.

0 Pozri tiez http://weigl.sk/preferencia-mhd.
41 Zdroj: http://weigl.sk/wp-content/uploads/2013/10/2010-Bratislava-Verejna-osobna-doprava_Rozvoj-TT-v-Bratislavel.pdf.
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1.5.3.6.12. Autobusova hromadna doprava

Pre autobusovu dopravu su z hladiska preferencie relevantné rovnaké opatrenia ako u dopravy trolejbusovej
(pozri predchadzajucu kapitolu 1.5.3.6.2.).

1.5.3.6.13. Primestska doprava

Cestujlci v Bratislave dnes mozu tiez vyuzit sluzby primestskych autobusov, ktoré st v ramci budovania
integrovanej dopravy zaclenené do obsluhy vybranych oblasti mesta, rovnako ako vozidla verejnej dopravy.
Dokonca je v rdmci vybranych Gsekov tento spésob dopravy pre cestujucich vyhodnejsi. Hlavnymi prestupnymi
uzlami su pre tento dopravny méd autobusové zastavky Mlynské Nivy, Bajkalska, Gagarinova, Zlaté piesky,
Patrénka, atd. (pozri obr. 1.5.3.6.-6)

Smer Malacky BRATISLAVA Smer Pezinok

Zéhorskd Bystrica
Krte Pri vinohradoch

Smer Ciema
4"(/ Voda

Smer

& Lamat Predmestie (Y
PLlamat ZsT

Miadd garda Q

Patrénka A
%,
(@ Y Hrobofova v
Sitin
Ratianske Ty10 & N
Y O Puavozsxaf I \@9 5
3 &
Autobusova hetra & & oY

Hag  Stanica aa

Uholné

tra sklady

Smer Most
' pri Bratislave

LEGENDA:
O zastévky
{ zastivka v smere oznatenia

8 Zel. stanica

Biskupice
cintorin

Samorin

Obr. 1.5.3.6.-6: Hlavné dopravné uzly a nastupné miesta primestskej autobusovej dopravy; Zdroj:
http://www.cas.sk/clanok/220746/primestske-autobusy-jazdia-aj-po-bratislave-niekde-oproti-mhd-usetrite.html.

Rovnako ako u trolejbusovej a autobusovej dopravy, su aj u dopravy primestskej brané do Uvahy rovnaké
moznosti pri zavadzani preferencie.

Z kartogramov v prilohe 3.3. je zrejmy narast poctu ciest, so zdrojom mimo hranic mesta Bratislavy z juzného
smeru. Je vhodné do budulcnosti tento stav monitorovat a v pripade skutoc¢ného rastu prispiet k rozvoju
susediacich regiénov Slovenska - Raklska a Madarska prostrednictvom vytvorenia podmienok na poskytovanie
sluzieb cezhrani¢nej medzinarodnej dopravy. Bratislavska MHD ponuka v stcasnosti (rok 2015) pre obyvatelov
dva spoje, ktorych trasy vedi do madarskej Rajky a raktskeho Hainburgu.

Zavedenim novej primestskej dopravy by sa mali zabezpecit najmé potreby a poziadavky obyvatelov zo
zadunajskych mestskych ¢asti, madarskych a rakiskych prihranicnych obci na vzajomné prepojenie a spojenie s
centrom Bratislavy

1.5.3.7. Zavery analyzy MHD
Zavery analyzy MHD mozno zhrnit do nasledujucich bodov:

» Zhodnotenie pesej dostupnosti zastavok je dokumentované v grafickej podobe v Prilohe 1.4.6.-1, z ktorej
vyplyva Ze v pat minttovej izochréne pesej chddze sa v délezitych lokalitach dostupnost zastavok dotyka
alebo prekryva a je teda optimalna. Nové zastavky az na niekolko vynimiek nie je potrebné zriadovat. V
niektorych pripadoch su zastavky az prili$ blizko seba, ¢o negativne ovplyvriuje cestovnu rychlost, ale
rusenie zastavok nemozno odporucat, pretoze vedie k nespokojnosti cestujucich - uzivatelov tychto
zastavok.
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» Z pohladu plosnej obsluhy a ponuky kapacit je situacia v st¢asnosti az na vynimky postacujica pozri
Priloha 1.4.6.-1. Dostatocnu ponuku dava najma interval nosnych liniek a u elektriciek na radialach
konstrukcia grafikonu tak, Ze sa poli interval. Problémom je kvalita cestovania, najméa cestovna rychlost a
zastaranie a prevadzkovy stav vozidiel.

> Plo$na obsluha je dostatoc¢na - vSetky ¢asti mesta su obsluhované mestskou hromadnou dopravou, ako
ukazuje Priloha 1.4.6-1.

> Celkovy pocet prepravenych os6b od roku 2011 klesa, k najvacSiemu poklesu doslo na elektri¢ckovej
trakcii.

1.5.4. Zelezniéna doprava

Zaujmové Uzemie pretina Stvorica liniek z Bratislavy a jedna doplnkova spojka zo Zohora do Zahorskej Vsi. Na
vSetkych tratiach je prevddzkovana osobnd, zrychlena aj rychlikovd doprava. Vlakom si obsluhované vsetky
vyznamné mesta oblasti. Zvycajna frekvencia spojenia je v $pi¢ke 60 minut, mimo Spicky a cez vikend 120 minut, s
ohladom na blizkost k Bratislave m6Ze frekvencia spojenia rast.

Z Bratislavy mieria dialkové vlaky typu EC do troch destinacii. Smerom na zapad do Viedne smeruje najviac
vlakov, frekvencia spojov tu dosahuje az 30 mindt. Do Ceskej republiky, konkrétne do Brna, pripadne dalej do
Ostravy ¢i Prahy, odchadzaju vlaky priblizne raz za hodinu. S dvojhodinovou frekvenciou potom odchadzaji vlaky
smerom na Budapest a pripadne dalej na Balkansky polostrov.

1.5.4.1. Zelezni¢na siet

Zelezni¢né trate mézeme podla vyznamu rozdelit na trate nadregionalneho vyznamu a na nadvazujucu siet
doplnkovych trati. Medzi nadregionalne trate radime:

» trat & 110: Bratislava - Katy - Bfeclav (CD),
> trat ¢ 120: Bratislava - Trnava - Zilina - (KoSice),
> trat ¢ 130: Bratislava - Starovo - Szob (MAV).

Nadregionalnu magistralnu Zelezni¢ni kostru dopifaji zakladné a doplnkové trate ZSR aj vo vazbe na Rakusko
(OBB) a Madarsko (MAV):

trat ¢. 100: Bratislava - Marchegg - (Ganserndorf) - Wien (OBB),

trat ¢. 101: Bratislava (Petrzalka) - Kittsee - Wien (OBB),

trat ¢. 131: Bratislava - Dunajska Streda - Komarno,

trat ¢. 132: Bratislava (Petrzalka) - Rusovce - Rajka (MAV) (osobna doprava pozastavena),
trat ¢. 113: Zohor - Zahorska Ves,

trat ¢. 112: Zohor - Plavecky Mikulas (osobna doprava zastavena),

vV Vv Vvy Vv VvVvYyywy

Devinske jazero - Stupava (prevadzka na trati zastavena).
Zelezni¢ny uzol Bratislava tvoria tieto stanice:

Devinska Nova Ves, Hlavna stanica, Nové Mesto, Petrzalka, Raca, Vajnory, Podunajské Biskupice a zastavky -
Lamag, Zel. studienka, Vinohrady, UNS, Vychodné 1 a Vychodné 2. Dalej st tu 2 odbocky - Mociar a Vinohrady a
celkom 3 rusnové depa: Vychodné (nové a staré) a Hlavné, umiestnené cca 800 metrov za Hlavnou stanicou.
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Trnava

Devinska Nova Ves
BA vychod

Kty BA Vajnory

BA Lamaé
Galanta

Odb. Mociar

BA predmestie

BA Nové Mesto

BA filialka
P. Biskupice

BA Palenisko

BA Petrzalka

Wien Rusovce

Rajka HU

Obr. 1.5.4.1.-1: Schéma Zelezni¢ného uzla. Zdroj: ZSR.

1.5.4.2. Ponuka v Zelezni¢nej doprave

Vnutrostatnu Zelezni¢nd dopravu zabezpeluje Zelezni¢na spoloénost Slovensko, a. s. a linku Bratislava - Dunajska
Streda - Komarno firma RegioJet*, a. s.

Vychodiskova

Cislo trasy stanica Smer /cielova stanica
110 Bratislava Zavod

113 Zahorska Ves Zohor

120 Bratislava KoSice

130 Bratislava Surany

131 Bratislava Komarno

Tab. 1.5.4.2.-1: Zoznam regionalnych vlakovych tras.

1.5.4.3. Dopyt v zeleznicnej doprave

Dopyt po Zelezni¢nej doprave ukazuje tabulka nizsie, ktora vychadza z dat ziskanych od ZSSK.

Pocty dochadzajicich - Autobus Pocty dochadzajucich - Vlak

Mikroregion zaden Spicka zaden Spicka
Stupava 2025 1350
Pernek/Lozorno 375 250
Malacky 750 500 2164 1443
Devinska N. Ves 3293 2195
Suma - Zahorsky 3150 2100 5457 3638
Sv. Jur 3600 2400 3768 2512

42 pre sukromnych dopravcov v Zelezni¢nej osobnej doprave je zatial uvolnena iba jedina statom dotovana trat - od roku 2010 ziskala
spolo¢nost RegioJet devatrocny kontrakt na prevadzkovanie linky Bratislava - Komarno.
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Pezinok
Trnava 5623 950
Trnava
Sered
2775 1850
Galanta 4247 1763
Triblavina -
Senec
3675 2450 1832 1221
Ivankap /D
C.Voda 750 500 - -
Suma Malokarpatsky 10800 7200 15470 6446
Mostp /B 1950 1300 - -
Dun. Streda 150 100 1252 835
Samorin 600 400
Dun. Luzna 2550 1700
Suma Podunajsky 5250 3500 1252 835
Tab. 1.5.4.3.-1: PoCet dochadzajucich do Bratislavy. Zdroj: ZSSK.
1.5.4.4. Analyza kapacit zeleznicnej infrastruktury
Prakticka priepustnost Sucinitel vyuzitia

Priepustnost tratového useku

(vlak/24h) priepustnosti ( %)
Devinska N. Ves - Bratislava hl. s. 384 46,85
Marchegg AT - Devinska Nova Ves 106 37,70
Bratislava hl. st. - BAVajnory 344 31,65
Bratislava hl. st. - BA Raca 397 35,80
Bratislava hl. st - BA Nové Mesto 161 24,80
BA Raca - BA vychod 219 8,20
BA vychod - BA Vajnory 341 0,90
BA vychod Juh - odb. Vinohrady 156 9,00
BA vychod - BA Nové Mesto 277 34,30
BA Nové Mesto - BA Petrzalka 253 29,65
BA Petrzalka - Rusovce 87 31,00
Rusovce - Rajka HU 96 12,50
0db. Vinohrady - Odb. Mociar 341 1,20
BA Nové Mesto - Dunajska Streda 109 67,00
BA UNS - BA Palenisko 190 4,70
BA Petrzalka - Kittsee AT 161 34,00

Tab. 1.5.4.4.-1: Priepustnost jednotlivych tratovych Gsekov; Zdroj: Prezentécia Odbor Stratégie a vonkajsich vztahov GR ZSR - UGD BA.

Sucinitel vyuzitia priepustnosti tratovych Usekov je najvyssi na Useku Bratislava Nové Mesto - Dunajska

Streda, ato 67 %.
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Priepustnost stani¢cného zhlavia Zelezni¢nej Prakticka priepustnost  Sucinitel vyuzitia
stanice (vlak/24h) priepustnosti
Bratislava hl. st. - Zilinské zhlavie 416 91,73 %
Bratislava hl. st. - lamacdské zhlavie 278 67,55 %
Bratislava N. Mesto - predmestské zhlavie 604 36,55 %
Bratislava N. Mesto - biskupické zhlavie 503 35,72 %
Bratislava UNS - novomestské zhlavie 203 5,1%
Bratislava UNS - petrzalské zhlavie 269 42,59 %
Bratislava vychod - racianské zhlavie 231 31,54 %
Bratislava vychod - zapadné zhlavie 174 33,90 %
Bratislava vychod - vajnorské zhlavie 32 34,13 %
Bratislava Petrzalka - UNS 162 58,53 %
Bratislava Petrzalka - Rusovce, Kittsee 196 79,28 %
Bratislava Raca - svatojurské zhlavie 466 35,83 %
Bratislava Raca - bratislavské zhlavie 513 36,79 %
Devinska Nova Ves - bratislavské zhlavie 478 44,74 %
Devinska Nova Ves - zohorské zhlavie 452 42,64 %
Rusovce - petrzalské zhlavie 265 11,30 %
Rusovce - rajkovské zhlavie 241 5,80 %

Tab. 1.5.4.4.-2: Priepustnost stani¢ného zhlavia; Zdroj: Prezentacia Odbor Stratégie a vonkajsich vztahov GR ZSR - UGD BA.

Najviac vyuZita kapacita je v oblasti hlavnej stanice - Zilinské zhlavie, kde ¢ini stcinitel priepustnosti takmer 92 %.
Taktiez lamacské zhlavie je vyuzité takmer na 70 %.

1.5.5. Primestska a dialkova autobusova doprava

Dopravcovia zaistujlci primestski autobusovd a Zelezni¢nl osobnd dopravu moézu uzavriet podla zakona ¢.
56/2012 Zz., o cestnej doprave tzv. zmluvy o sluzbach, a to na zabezpecenie dopravnych sluzieb, ktoré by inak,
najma pre ekonomickl nevyhodnost, vobec neposkytovali, neposkytovali v poZzadovanom rozsahu alebo kvalite
alebo by ich neposkytovali za uréené zakladné cestovné, ale ktoré su potrebne na zabezpelenie dopravnej
obsluznosti Gzemia. Uhradu od objednavatela za zavdzok tvori prispevok dohodnuty v zmluve o sluzbach.
Prispevok sa uhradza z rozpoctu objednavatela.

Graf ¢&. 22 Vykony a finanéné kompenzécie autobusovej dopravy na obyvatela v BSK
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Graf 1.5.5.-1: Vyvoj kompenzacii pre autobusovi dopravu na obyvatela BSK do roku 2011; Zdroj.: Stratégia rozvoja verejnej osobnej a
nemotorovej dopravy SR do roku 2020.

Z grafu je zrejmy mierny narast vysky kompenzacie na obyvatela. Po pociato¢nom poklese vykonov na obyvatela
dochadzalo tiez k pozvolnému narastu tychto vykonov.
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Regionalnu autobusovi dopravu zabezpecuji mimo inych tito dopravcovia:

Slovak Lines, a.s.
SAD Dunajska Streda
SAD Trnava

SKAND Skalica

vV vyYyy

Cestujlci v Bratislave dnes mozu tiez vyuzit sluzby primestskych autobusov, ktoré si v ramci budovania
integrovanej dopravy zaclenené do obsluhy vybranych oblasti mesta, rovnako ako vozidla verejnej dopravy.
Dokonca je v rdmci vybranych Gsekov tento spésob dopravy pre cestujucich vyhodnejsi. Hlavnymi prestupnymi
uzlami su pre tento dopravny méd autobusové zastavky Mlynské Nivy, Bajkalskd, Gagarinova, Zlaté Piesky,
Patrdnka, atd. (pozri obr. 1.5.5.-1)
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Obr. 1.5.5.-1: Hlavné dopravné uzly a nastupné miesta primestskej autobusovej dopravy; Zdroj: http://www.cas.sk/clanok/220746/primestske-
autobusy-jazdia-aj-po-bratislave-niekde-oproti-mhd-usetrite.html.

Autobusové linky primestskej dopravy koncia na autobusovej stanici v Mlynskych Nivach

V zaujmovom Uzemi je v prevadzke vyse 50 liniek, ktoré mozno oznacit svojim charakterom za regionalne, tzn. ich
pociato¢nd aj konecna zastavka sa nachadza v ramci regiéonu. Zoznam regionalnych liniek je uvedeny v Dodatku 1
prilohy Dopravny model.

Medzi dialkové autobusy boli zaradené tie, ktoré mieria za hranicu skimanej oblasti. Dialkovych a
medzinarodnych liniek pretina skimanu oblast 78. Zoznam dialkovych a medzinarodnych autobusovych liniek je
uvedeny v Dodatku 2 prilohy Dopravny model.

1.5.6. Integrovana hromadna doprava

Integraciu dopravy v regidne spravuje Bratislavska integrovana doprava (BID). Ciasto¢na integracia zatial funguje
iba smerom na Zahorie, ale BID vo svojom programe pocita s rozSirovanim integracie na cely Bratislavsky regién.

Dopravna integracia znamena najma jednotni koordinaciu a optimalizaciu cestovnych poriadkov a linkovych
vedeni medzi dopravcami, budovanie a prevadzka prestupnych terminalov vratane riadenych nadvaznosti na IAD
a na dopravu nemotorovu (peSiu, cyklisticku).
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Integrované by mali byt dopravne ucelené oblasti tak, aby dal$im rozsirovanim systému nemusela byt vyrazne
menena organizacia dopravy v oblastiach uz skér prepojenych. Je zrejmé, Ze zabezpecenie dopravnej obsluhy
formou IDS je mozné iba v etapach.

1.5.7. Ostatné druhy osobnej dopravy

1.5.7.1. Civilné letectvo

Letisko M. R. Stefanika v Bratislave je najvacsim letiskom Slovenskej republiky. Nachadza sa v mestskej ¢asti
Ruzinov a ciastoc¢ne v katastru obce Ivanka pri Dunaji, priblizne 9 km od centra. Plni funkciu medzinarodného
letiska strategického vyznamu a ma k dispozicii dve na seba kolmé vzletové a pristavacie drahy s betonovym
povrchom (04/22 - 2090x60 m, 13/31 - 3 190x45 m). Rekonstrukcia letiska v roku 2010 spojend s vybudovanim
nového termindlu zvysila kapacitu z2,6 mil. na 3,5 mil. a v roku 2012 na 5 mil. pasazierov za rok.
Prevadzkovatelom letiska je v stéasnosti Letiskova spoloénost Letisko M.R. Stefanika - Airport Bratislava a.s.,
pricom vlastnikom tejto akciovej spolo¢nosti je Fond narodného majetku Slovenskej republiky (vlastni 64 % akcii)
a Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky (36 %).

V sucasnej dobe je letisko napojené na MHD iba autobusovymi linkami, a to kapacitne v dostacujicej miere (pozri
priloha 1.4.6.-2 linka 61 a96 smer Letisko). Na Zeleznicu je letisko napojené vleckou, ale predpoklada sa aj
rekonstrukcia pre osobnu dopravu. Rovnako je mozné napojenie na elektrickovy alebo trolejbusovy systém. V
navrhovej Casti budu tieto moznosti posudené.

Z hladiska priestorovej konkurencie je hlavnym konkurentom bratislavského letiska viedenské letisko vo
Schwechate, ktoré ponutka velké mnozstvo zahrani¢nych destinacii a cestovna doba autobusom je jedna hodina.
Preto nie je mozné uvazovat s velkou pravdepodobnostou o vyznamnom rastu vykonov bratislavského letiska, ¢o
doklada nasledujica tabulka:

Pocet odbavenych cestujucich a ton nakladu od roku 2001

Rok 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Pocet cestujlcich 293326 368203 480011 893614 1326493 1937642 2024142

Naklad (tony) 3171 4831 10736 6972 3633 5055 1969

Rok 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Pocet cestujlcich 2218545 1710018 1665704 1585064 1416117 1373078 1355625

Naklad (tony) 6961 11903 17717 21000 22563 21271 19448

Z tabulky je vidiet pokles vykonov letiska v pocte odbavenych cestujucich, kedy od roku 2008 dochadza k
trvalému poklesu. Mozno konstatovat, Ze kapacitné rezervy letiska sU pre stabilny vyvoj dostato¢né.

Podla UGD BSK sa navrhuje rezerva pre paralelnt drahu k 13-31. To prichadza do Gvahy pri zvyseni vykonov
letiska na 15 - 20 milionov odbavenych cestujucich.

1.5.7.2. Vodna doprava

Po roku 1989 poklesli na Slovensku objemy prepravy lodnou dopravou, pricom okrem ekonomickych pri¢in sa
pod tento pokles podpisala i krizova situacia a vojnovy stav v byvalej Juhoslavii. Po otvoreni kanalového spojenia
Ryn - Mohan - Dunaj sa dovtedajsie tovarové prudy, prechadzajlce bratislavskym pristavom, predizili vodnou
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cestou az k vniutrozemskym pristavom severozapadnej Eurépy (hlavne v Nemecku) a ndmornym pristavom
Severného mora. Bratislava sa geograficky nachadza v strede transeurdpskej vodnej magistraly medzi Ciernym a
Severnym morom.

Blizkost Viedne a Budapesti, vyhodné cestné i Zeleznicné napojenie smerom na slovenské priemyselné a
hospodarske zazemie i do Ceskej republiky predurcuje bratislavsky pristav zohravat vyznamnu ulohu pri vymene
tovarov vSetkymi spominanymi smermi. Tato poloha, ani otvorenie spojenia Ryn - Mohan - Dunaj vSak nepriniesli
oCakavany narast vykladky a nakladky tovarov v riecnom pristave v Bratislave. V roku 2000 dosiahol objem
nakladky a vykladky tovarov v bratislavskom pristave hodnotu 2,2 mil. ton, v roku 2004 to bolo 1,5 mil. ton, v roku
2006 len priblizne 1,2 mil. ton. Technicka kapacita bratislavského pristavu je vSak na drovni 5 miliénov ton.
Napriek tomu ma mesto GUzemnu rezervu pre dalSie priestorové rozsirenie nakladného pristavu o ekologicky
bazén pre prekladku tekutych mineralnych produktov, pri o¢akdvanom uatlme prekladky tovarov v priestore
Zimného pristavu a jeho postupnej transformacii na osobny pristav.

Naopak, v osobnej riecnej doprave zaznamenavame pozitivny trend. Okrem vyletnej osobnej prepravy (td ma
sezonny charakter) totiz narastd vyznam pravidelnych lodnych spojeni so susednou Viedrou. Do roku 2006
prevadzkovala pravidelné lodné spojenie s Viednou len spoloc¢nost Slovenska plavba a pristavy, a. s.. Od roku
2006 je v prevadzke systém Twin-City Liner, ako produkt projektovej spoluprace miest Bratislava a Vieden, ktory
vyrazne zvysil priemernt dennd intenzitu lodnych spojeni medzi oboma mestami, ako i prediZil plavebnt sezénu
pravidelného lodného spojenia na obdobie od aprila do decembra.

Vnuatrozemska vodna doprava je dblezitd prakticky iba pre nakladni dopravu, lebo osobna doprava ma len
turisticky charakter. Pristav nakladnej dopravy je dobre pristupny pre cestnu aj zelezni¢nd dopravu.
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Graf 1.5.7.2..-1: Mnozstvo prelozeného tovaru; Zdroj: Verejne pristavy- vyroc¢na sprava 2013.

3500

3000

2500
2000 W 2009
1500 = 2010
2011
1000 W 2012
500 W 2013
— R R |||

& S
7’@ & (@\ &9 q\\"a N
& N > & e, e, e,
& v 3 o Ny C
"Q,Q &S ée, »
o\\)

S
S &
& 8

Graf 1.5.7.2.-2: Statistika pristavania osobnych lodi VP Bratislava; Zdroj: Verejne pristavy- vyroéna sprava 2013.
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1.5.8. Nakladna a kombinovana doprava

Na Uzemi Slovenskej republiky je vsucasnosti vprevadzke 8 terminalov kombinovanej dopravy scelkom 5
prevadzkovatelmi. V Bratislave a okoli uvazujeme so 4 terminalmi, ktoré s napojené na siet najdoélezitejsich tras,
ktoré stanovuje dohoda AGTC* (Pristav Palenisko, Ustredna nakladna stanica, Dunajska Streda, Sladkovi¢ovo).

Nedostatkom terminalov je skuto¢nost, Ze okrem termindlu v Dunajskej Strede nevyhovuji ramcovym
poziadavkam, suvisiacimi s ich technickym vybavenim podla AGTC.

V nasledujucej tabulke st uvedené sii¢asné charakteristiky relevantnych terminalov:

Terminal Napojenie na siet AGTC Poziadavky na AGTC
Bratislava Palenisko Nie Nespina
Bratislava UNS Ano Nespina
Dunajska Streda Nie Spina
Sladkovicovo Ano Nespiia

Tab. 1.5.8.: Sucasny stav terminalov kombinovanej dopravy.

1.6. Dopravny model

Vsetky prieskumy popisované v kap. 1.3. a 1.4. boli pouzité na stavbu dopravného modelu. Spracovatel zostavil

v ramci tvorby UGD BA dva dopravné modely, prvy tzv. ,staticky model“ reflektuje poZiadavky Zadania. Vychadza
primarne z dopravnych prieskumov statickej dopravy a smerovania dopravy. Tento model je vhodny na
zobrazenie si¢asného stavu dopravy v meste Bratislava, nie je vSak vhodny na predikcie buduceho vyvoja.
Druhym typom dopravného modelu je Standardny ,,Stvorstupriovy predikény dopravny model®, ktory primarne
vychadza z prieskumu dopravného spravania (kap. 1.3.1.). Tento model prevzal zo ,statického modelu“ O-D
maticu nakladnej dopravy a oba modely zdielaju ponukovu stranu. Dalsie ¢asti tejto kapitoly sa primarne venuji
Stvorstupriovému predikénému dopravnému modelu, ktory bol nasledne vyuzity pri analyze sucasného stavu, pri
prognoze stavu nulového scenara (business as usual), ako aj na postudenie navrhov v buducich scenaroch.

1.6.1. Zonalna struktura

Spracovatel prevzal od Magistratu hl. m. SR Bratislavy zakladné dopravno-urbanistické okrsky na tzemi hl. m.
Bratislavy i na izemi, ktoré ho prekracuje. V tomto ¢leneni je Bratislava rozdelena na 264 oblasti, tzv. zén a
vonkajsia Cast je rozdelena na dalsich 38. Zaroven bola poskytnuta komunikacna siet na zemi obsluhujicom
ohrani¢enom dopravno-urbanistickymi okrskami. Tieto data boli podkladom pre vymedzenie finalnej oblasti
modelovaného Uzemia. Na Gzemi BA je v konecnej verzii pocitané s 263 zonami* a vonkajsie okolie tvori dalSich
112 z6n*, celkom teda 375 z6n. Metodika vymedzenia z6n pre dopravny model je detailnejSie popisana v Prilohe
DM.

43 AGTC - European Agreement on Important International Combined Transport Lines and Related Installations
434 v okrese |, 60 v okrese Il, 74 v okrese lIl, 51 v okrese IV a 44 v okrese V
% 63 Slovensko, 16 Rakusko, 5 Madarsko a naviac 28 tzv. kordénovych zon na vstupoch do Gzemia pokrytého modelom
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Obr. 1.6.1.-1: Zonalne pokrytie dopravného modelu, vratane komunikacnej siete; Zdroj: Dopravny model.

1.6.2. Komunikacna siet - dopravna ponuka

Na Ucely zostavenia oboch dopravnych modelov (statického i predikéného) je v ponukovej ¢asti modelu vytvorena
komunikaéna siet.

Zakladnym podkladom pre navrh komunikacnej siete v dopravnom modeli bola siet pozemnych komunikacii
ziskana od Magistratu hl. m. Bratislavy. Tato siet bola spracovatelom doplnena a rozsirena. Viac o tejto
problematike je popisané v prilohe DM.

Sucastou modelu dopravnej ponuky je celkom 3 782 km komunikacnej siete. Nasledujuca tabulka sumarizuje
Udaje o komunikacnej sieti pre okresy a celé Uzemie zahrnuté v dopravnom modeli.

Pocet km Miestne < e .

, e . Cesty l. Cesty Il. Cesty lIl. ... . Zeleznicné

Oblast dopravnej Dialnice (km) triedy (km) triedy (km) triedy (km) komunikacie trate (km)

siete y y y (km)

Okres | 124,8 0,3 1,9 3,6 0 83,6 3,1
Okres Il 305,3 91 219 9,7 3,5 188,0 50,6
Okres Il 237,3 2,2 0,7 11,6 3,3 161,5 34,7
Okres IV 251,0 13,2 17,3 17,0 2,4 158,2 19,5
Okres V 231,7 30,0 23,4 0 6,1 104,1 19,5
Celkom BA 1150,1 54,8 65,2 41,9 15,3 695,4 127,4
Mimo BA 2631,9 274,7 576,4 734,4 386,6 24,0 587,3
Celkom 3782,0 329,5 641,6 776,3 401,9 719,4 714,7

Tab. 1.6.2.-1: Statistika komunikacnej siete dopravného modelu; Zdroj: Dopravny model.
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Komunikac¢na siet sa dalej deli podla funkcie na zakladné typy (delenie podla vyznamu komunikéacie a vyuzivania
dopravnymi prostriedkami). Tieto boli zachované z pévodnej dopravnej siete prijatej od Magistratu hl. m.
Bratislavy. Kazdému typu komunikacie je pridelenad zodpovedajuca najvyssia povolena rychlost, kapacita, pocet
pruhov alebo povolené typy dopravnych prostriedkov. Na zaklade terénneho Setrenia v priebehu realizacie
dopravnych prieskumov boli spresnené lokalne Specifikd komunikacii, napr. zakazy vjazdu, obmedzenia rychlosti,
atd.

1.6.3. Model dopytu - staticky a predik¢ny dopravny model

V ramci stavby dopravného modelu boli vyvinuté dve rozdielne metddy navrhu celkovej matice zdroj/ciel. Vdaka
dostupnosti velkého mnozstva dat z dopravnych prieskumov v ramci zakazky a podla zadania UGD BA bol
vyvinuty tzv. staticky dopravny model, ktory pri tvorbe matice zdroj/ciel agreguje informacie zo vsetkych
prevedenych dopravnych prieskumov. Tradi¢ny Stvorstupriovy predikény dopravny model bol nasledne vystavany
na zaklade dat z prieskumu dopravného spravania a jeho silnou strankou su predikcie nielen pri zmene
infrastruktury, ale tiez demografie alebo vyuzitia Uzemia.

Typ modelu Predikény model Staticky model
Data Prieskum dopravného spravania Prieskum parkovania

Data o demografii Smerovy dopravny prieskum

Déta o vyuziti Uzemia Prieskum s¢itania ASD

Prieskum dopravného spravania

Metdda navrhu matice zdroj/ciel Stvorstupriovy model agregacia dopravnych prieskumov
Dopravné mody IAD, VHD, TND, bicykel, ch6dza IAD, LND, TND
Pocet ¢asovych scenarov 4 9

Tab. 1.6.3.-1: Popis predikéného a statického dopravného modelu.

Pri navrhu celkovej matice bol aplikovany pristup "trip based" analyzy dopytu po doprave, v ktorom je jednotkou
analyzy cesta vymedzena dvomi aktivitami. V prvom kroku bola vykonana vychodiskova segmentacia dopytu po
doprave podla ucelov ciest.

Predikény dopravny model je postaveny na datach z prieskumu dopravného spravania a hlada
sociodemografické, izemné a dopravno-prevadzkové suvislosti a priciny, ktoré vedu k vyslednému charakteru
prepravnych vztahov, tzn. kolko ciest, odkial-kam, akym médom dopravy. Ciastkovym vystupom predikéného
dopravného modelu tak s OD matice pre IAD, verejnu dopravu, cyklisticki dopravu a pesiu dopravu. Podrobnejsi
opis Ciastkovych OD matic je uvedeny v prilohe DM.

Dopytova cast predikéného dopravného modelu pozostava z niekolkych ciastkovych prvkov. Tie su definované
takto:

» Model vnutornej dopravy obsahuje vsetky cesty obyvatelov mesta Bratislava, ktoré sa uskuto¢nujda na
Uzemi mesta.

> Model externej zdrojovej dopravy obsahuje vsetky cesty obyvatelov mesta Bratislava, ktoré pretinajd
hranicu mesta a koncia alebo zacinaju v blizkom okoli mesta.

> Model externej cielovej dopravy obsahuje vSetky cesty obyvatelov z blizkeho okolia mesta Bratislava,
ktoré pretinaju hranicu mesta.

» Korddnova doprava obsahuje vsetky cesty, ktoré zacinaju, koncia alebo pretinaju mesto Bratislava a
zaroven zacinaju alebo koncia vo vzdialenejsich oblastiach od mesta.

» Nakladna doprava obsahuje vSetky cesty lahkych a tazkych nakladnych vozidiel, ktoré sa vyskytuju na
Uzemi mesta Bratislava.
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> Kompenzacna matica obsahuje dalsie, inym modelom nezachytené, cesty na izemi mesta Bratislava (ide
o sluzobné cesty, nereportované cesty z prieskumu dopravného spravania, cesty turistov alebo cesty
obyvatelov zo vzdialenejsich oblasti od mesta).

Predikény model, uréeny priméarne pre navrhovu ¢ast UGD BA, je navrhnuty tak, aby ¢o najvierohodnejsie
popisoval zmeny vyhladovych tokov na dopravnej sieti spésobené socio-ekonomickymi a demografickymi
zmenami v populdcii, zmenami vo vyuZiti Uzemia a/alebo dopravno-investi¢cnymi a prevadzkovymi zmenami v
dopravnom systéme. Naopak staticky model, je navrhnuty tak, aby ¢o najvierohodnejsie popisoval aktualny stav
dopravy na Uzemi mesta Bratislavy.

Predikény dopravny model pracuje s piatimi ¢asovymi horizontmi, tromi scenarmi prognézy a Styrmi ¢asovymi
scenarmi:

Casové horizonty:

> 2014 - sucasny stav*

» 2020
> 2025
> 2030
> 2040

Progno6zované scenare dopravného modelu:
» Nulovy scenar - ,business as usual®

» Vyrovnany - pocita s financnymi obmedzeniami na realizaciu opatreni (navrhy opatreni st rovnaké, ako
v rastovom scendri, ich realizdcia je vsak oproti rastovému scendru oneskorend)*”

» Rastovy scenar - ,do all scenario®
Casové scendre:

> 24-hodin

» ranny Spickovy interval

» popoludnajsi Spickovy interval

» maximalna Spickova hodina

1.6.4. Hybnost*

46V3etky data z ktorych bol model zostaveny boli zbierané v roku 2014.
“"Pre podrobnosti a rozdiel v rokoch realizacie opatreni pozri prilohu 3.3.
8 Vysvetlenie skratiek Gcelu ciest pouzivanych v nasledujucich kapitolach:

HA cesty spajajuce domov a miesto realizacie aktivity “aktivny odpocinok”

HB cesty spajajuce domov a miesto realizacie aktivity “pracovné/obchodné zalezitosti”

HD cesty spajajuce domov a miesto realizacie aktivity “navsteva zdravotnickeho zariadenia (lekara)”
HE cesty spajajuce domov a miesto realizacie aktivity “vzdelavanie”

HL cesty spajajice domov a miesto realizacie volnocasovej aktivity

HM cesty spajajuce domov a miesto realizacie aktivity “administrativne zalezitosti (banky, trady, posty, nakup iny )”
HS cesty spajajuce domov a miesto realizacie aktivity “kazdodenny nakup”

HW cesty spajajuce domov a miesto realizacie aktivity “praca”

HO cesty spajajuce domov a vSetky ostatné aktivity vysSie neuvedené

WO cesty, ktoré zacinaju alebo koncia v mieste pracoviska (mimo HW)

00 vSetky ostatné cesty vyssie neuvedené
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Zakladnou charakteristikou hybnosti obyvatelstva je tzv. miera hybnosti, ¢o je pocet ciest na osobu a den. Prave
tieto hodnoty st odvodené z prieskumu dopravného spravania a prenasobenim s idajmi o populdcii prislusnych
sociodemografickych skupin je ziskany pocet ciest generovanych danou zénou (len cesty so zaciatkom alebo
koncom cesty v mieste bydliska). Hodnoty miery hybnosti sa liSia napriec rézne definovanymi skupinami
obyvatelstva. Podrobnejsie st analyzy hybnosti popisané v prilohe DM.

V rozdeleni sociodemografickych segmentov podla ekonomickej aktivity a pohlavia st zaujimavé vysledky:

Muzi maju vys$siu mieru hybnosti ako zeny o 0,25 cesty pri ceste domov - praca
Zeny maju vyssiu mieru hybnosti nez muzi u ciest domov - kazdodenny nakup, vyrazne najvy3siu mieru
hybnosti oproti ostatnym skupinam obyvatelov pri ceste HS majd ekonomicky neaktivne zeny

» Ekonomicky neaktivne osoby konaju viac nez dvakrat CastejSie ako ekonomicky aktivni cestu domov -
volnocasova aktivita

» Ekonomicky aktivni muzi konaju takmer trikrat viac ciest typu domov - pracovna cesta nez ekonomicky
aktivne zeny

» Ekonomicky neaktivne Zeny maju vyrazne najvyssiu mieru hybnosti u ciest typu domov - administrativne
zalezitosti alebo nakup iny ako kazdodenny a tieZ ciest typu domov - aktivny odpocinok

1.6.5. Priestorova distribucia ciest

Analyza priestorovej distriblcie ciest je zamerana na identifikaciu faktorov, ktoré ovplyvriuja volbu cielovych
destinacii, v ktorych s realizované aktivity. Analyza vychadza z predpokladu, ze ludia porovnavaju Gzitok z ciest
do jednotlivych zén a ako ciel svojej cesty volia ti zonu, ktord vzhladom na svoju vzdialenost od zdrojovej zony,
atraktivitu a socioekonomické charakteristiky rozhodovatela vykazuje najvyssiu mieru Gzitku.

Z analyzy vyplyvaju tieto zavery:

U vsetkych klacovych tcelov ciest klesa pravdepodobnost volby cielovej destinacie s jej vzdialenostou od miesta
zaciatku cesty. Najvyznamnejsiu neochotu cestovat do vzdialenejsich miest mozno pozorovat u ciest za
kazdodennym nakupom (HS). Vyznamny negativny vplyv vzdialenosti na GZitok z cesty mozno pozorovat aj u
skupiny ciest za administrativnymi zalezitostami (HM), lekarom (HD), vzdelanim (HE) a volnoc¢asovymi aktivitami
(HL). Relativhe menej vyznamne posobi vzdialenost na cesty za pracovnymi zalezitostami (HB) a cesty do prace
(HW), ¢o mozno interpretovat aj ako neochotu (alebo nemoznost) prispdsobit miesto svojho zamestnania miestu
bydliska alebo naopak miesto svojho bydliska miestu zamestnania.

Ekonomicky aktivni obyvatelia a $tudenti si v porovnani s ekonomicky neaktivnymi obyvatelmi ochotnejsi
cestovat do vzdialenejsich zén. Nizsiu citlivost na vzdialenost mozno pozorovat takmer u vsetkych typov ciest
zacinajucich alebo konciacich doma. Vynimkou su cesty, ktoré suvisia s ekonomickou aktivitou alebo Stidiom
(HW, resp. HE), a cesty za aktivnym oddychom (HA).

U ciest za vzdelavanim je na vzdialenost najcitlivejsi segment studentov do 15 rokov a potom segment od 15 do 19
rokov. U vekového segmentu Studentov od 20 do 24 rokov (vysSie odborné a vysokoskolské stidium) je zrejma
najvyssia ochota cestovat do vzdialenejsich zon.

U (z pohladu hybnosti) klucovych ciest do zamestnania (HW), na pravidelny nakup (HS) a za volnocasovymi
aktivitami mozno pozorovat vyrazne niz$iu ochotu Zien cestovat do vzdialenejsich zon. Podrobnejsia analyza
dispozicie osobnym automobilom v$ak naznacuje, ze sa nemusi jednat o neochotu, ale o nerovny pristup k
automobilu, ktory je zarovert médom s najdlhdou priemernou dizkou cesty. Vo vzorke viacélennych doméacnosti, v
ktorych s muz i zena vlastnikmi vodic¢skych preukazov, je pomer muzov, ktori maju k dispozicii automobil
"kedykolvek", vo¢i muzom, ktori automobil "kedykolvek" k dispozicii nemaju, takmer 3,5 krat vyssi ako pomer
dispozicie automobilom u Zien. Z analyzy dizky ciest pre jednotlivé médy dopravy dalej vieme, 7e hodnota
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priemernej dizky cesty automobilom je o viac ako 10 % vy$sia nez hodnota priemernej dizky cesty verejnou
dopravou.

Sucastou analyzy priestorovej distribdcie ciest bol tiez opis smerovania dopravy na izemi mesta Bratislavy. Z
Udajov ziskanych prieskumom dopravného spravania vdomacnostiach boli pre jednotlivé mestské Casti
vytvorené mapy smerovania a intenzity ciest*, z ktorych su zrejmé tieto skutocnosti:

> Staré Mesto je jednoznacne najvyznamnej$im zdrojom aj cielom ciest na Gzemi hlavného mesta
Bratislavy. Intenzita zdrojovej a cielovej dopravy dosahuje hodnoty 157 tis. ciest/24 h®.

» Dalsim vyznamnym zdrojom a cielom dopravy je mestska ¢ast Petrzalka (136 tis. ciest/24 h). Priblizne 30
% ciest smeruje z/do mestskej ¢asti Staré Mesto.

» Vyznamné zdroje a ciele dopravnych pridov mozno pozorovat aj u mestskych Casti Nivy (98 tis. ciest/24
h), Nové Mesto (84 tis. ciest/24 h) a Ruzinov (89 tis. ciest/24 h).

> Mestska Cast Petrzalka vynika tiez najvyssim poctom ciest v ramci hranic svojho Gzemia (112 tis. ciest/24
h).

1.6.6. Delba prepravnej prace

Delba prepravnej prace je vyjadrena ako podiel dopravnych vykonov podla jednotlivych mddov dopravy.
Sucastou analyzy delby prepravnej prace je vytvorenie multinomického logitového modelu volby dopravného
prostriedku. Jadro modelu tvori funkcia reprezentujica uzitok z volby jedného zo S$tyroch sp6sobov dopravy
(bicykel, automobil, verejna doprava, pesia chédza).

Z analyzy premennych ovplyvnujucich Gzitok v modeli volby dopravného prostriedku vyplynulo:

> Mddy s vy$sim cestovnym ¢asom s menej atraktivne. Specifické su cesty do prace, pri ktorych je zrejma
relativne nizsia citlivost na cestovny cas individualnou automobilovou dopravou. Zmeny cestovnych
Casov v IAD teda nemaju tak vyznamny vplyv na pravdepodobnost volby automobilu ako zmeny
cestovnych casov u ostatnych médov.

U ciest do 1,5 km je preferovana pesia chodza.

U ciest na nakup do destinacii vzdialenych 4 km a viac je preferovana IAD.

U vSetkych ciest zacinajucich alebo konciacich doma (s vynimkou ciest za vzdelanim) vyuZivaju
ekonomicky aktivni obyvatelia IAD CastejSie ako ekonomicky neaktivne obyvatelstvo a Studenti.

» V porovnani s ostatnymi vekovymi kategériami je u Studentov do 15 rokov zrejmy vyssi podiel ciest za
vzdelanim realizovanych IAD. Naopak vekovy segment od 15 do 24 rokov preferuje (v porovnani s
ostatnymi segmentmi) skor verejnd dopravu.

» Takmer u vsetkych Ucelov ciest je zrejmé, Ze automobil volia ku svojim cestdm skér muzi ako zeny.
Vynimkou su cesty k lekarovi a za vzdelanim, u ktorych nie je vplyv premennej "pohlavie" na
pravdepodobnost volby automobilu Statisticky vyznamny.

»  Pricestach do prace a za volnocasovymi aktivitami volia bicykel ako dopravny prostriedok skér muzi ako
zeny.

49 Mapy smerovania dopravy na Uzemi mesta Bratislavy su v Prilohe 1.3.
50 Udaj nezahffia cesty v ramci hranic Gzemia mestskej ¢asti.
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Delba prepravnej prace podla typu cesty
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Graf 1.6.6.-1: Delba prepravnej prace podla typu cesty; Zdroj: Udaje z prieskumu dopravného spréavania 2014.

Dominantnym moédom vsetkych ciest, ktoré stvisia s Gcelom prace (v tabulke WO, HB a HW), je individualna
automobilova doprava. U takychto ciest respondenti uviedli, Ze v 52,8 % pripadov vyuzili individualnu
automobilovi dopravu, v 35,4 % verejnu dopravu a len v 11,8 % pripadov to bol makky moéd, tzn. chédza ¢i
vzdelanie). V pripade prvého typu cesty sa jedna o priemerne kratsie cesty s dominanciou pesej dochadzky. U typu
cesty HE ide zase o cesty skér mladSich respondentov, u ktorych je najéastejSie vyuzivanym dopravnym
prostriedkom vozidlo verejnej dopravy (hlavne vekova skupina 15 -24 rokov). Verejna doprava je dalej najéastejsie
vyuZivana pri typoch ciest HD (domov - lekar / nemocnica) a HM (domov - administrativne zaleZitosti, nakup iny).

1.6.7. Zatazenie komunikacnej siete

Vypocet zataZenia vyuziva rozdielny algoritmus pre verejni hromadn( dopravu a privatnu dopravu - IAD.

"Timetable-based Assignment" je algoritmus pre zatazenie verejnou dopravou. Tato metdda berie do Gvahy
polohu zastavok verejnej dopravy aj cestovné poriadky vsetkych liniek v modelovanom Gzemi a podla tejto
ponukovej Casti zatazi siet uz vypocitanym dopytom (pocty ciest zo zdrojovych zén do cielovych).

IAD je zalozena na vypocte tzv. "Equilibrium Assignment", tdto metdda iterativne zatazuje siet tak, ze berie do
Uvahy kapacitne zavisly ¢as na sieti. Vysledok je ovplyvneny hustotou dopravy a v pripade dopravnej zapchy si
vozidla hladaju alternativne trasy tak, aby ¢asova strata uzivatelov v sieti bola rovnovazna (rovnovazny stav).

1.7. Analyza dostupnosti

1.7.1. Analyza dostupnosti izemia mesta VHD

Dostupnost dopravno-urbanistickych okrskov pomocou VHD, vypocitani ako mieru casovej dostupnosti,
zobrazuje obr. 1.5.4.14.-1. Vo vSeobecnosti mozno konstatovat, Ze horsiu dostupnost VHD maju zapadné casti
mesta (MC Dubravka, Devinska Nova Ves), vychodné ¢asti mesta (MC Vrakuria, Podunajské Biskupice, Vajnory,
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oblast VI¢ieho hrdla) ajuh Petrzalky. Na zleps$enie dostupnosti tychto oblasti sa bude sustredit navrhova cast.
Kartogram je vhodné porovnat s kartogramom dostupnosti pomocou IAD v kap. 1.4.5.8.

Dostupnost VHD
Miera Zasovej dostupnosti VHD [min]
B <- 10000
B <= 12500
B <= 15000
<= 17500
> 17500

e ——
0 1 2 3 4 5km

Obr. 1.5.4.14.-1: Miera ¢asovej dostupnosti dopravno-urbanistickych okrskov pomocou VHD.

1.7.2. Analyza dostupnosti pomocou IAD

Kartogram na obr. 1.4.5.8.-1. zobrazuje dostupnost dopravno-urbanistickych okrskov pomocou automobilovej
dopravy. Ukazovatel sa vypocita ako slUcet cestovnych ¢asov z danej zény do vSetkych zén v oblasti pomocou
daného modu dopravy. Dostupnost pomocou IAD sa zhor$uje smerom od centra do okrajovych oblasti pomerne
rovnomerne. Zaujimavé je porovnanie s obr. 1.5.4.14.-1, ktory zobrazuje dostupnost pomocou VHD.
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Dostupnost IAD
Miera &asove] dostupnosti IAD [min]
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Obr. 1.4.5.8.-1: Kartogram miery ¢asovej dostupnosti dopravno-urbanistickych okrskov pomocou IAD v Bratislave.

1.8. Analyza nulového scenara dopravného modelu

V ramci tejto kapitoly analyzoval spracovatel predikovany vyvoj dopravy v meste Bratislava v ¢asovych
horizontoch v pripade, ze by sa uskutocnili iba opatrenia, ktoré sa budu s istotou realizovat®.
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Obr. 1.8.- 1: Uroven kvality dopravy (pomer intenzity IAD a kapacity komunikacnej siete) za 24 hod v prognéze 2040 nulového scenara
vyhodnotena na stupnici A az F, ¢islo vyjadruje percento vytazenia komunikacie; Zdroj: Dopravny model.

®1 Po konzultaciach z magistratom hl. m. SR Bratislava a konzultantmi Eurdpskej komisie JASPERS sa v ramci nulového scenara (business as
usual) zrealizuje iba Stary most do Petrzalky a za¢ne po riom premavat elektricka do prvej zastavky v Petrzalke (Bosakova) a to hned v prvom
¢asovom horizonte v roku 2020.

Uzemny generel dopravy hl. mesta SR Bratislavy

© Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., 2015 73 /105



Analyticka cast

Pre porovnanie pozri tiez kapitolu 1.5.1., kde je uvedeny kartogram a analyza UKD su¢asného stavu.

Zl4 situdcia v IAD zostava aj v progndze roku 2040 na mostoch, na Racianskej radiale a v smere od Podunajskych

Biskupic, ¢i uz cez Vrakunu, alebo Prievoz. Problematické su tiez komunikacie vcentre mesta, najma

Staromestska a Sancova. Intenzita vozidiel IAD na tychto Gsekoch v 24 hodinovom scenéri presahuje ich kapacitu.

Nasledujuce tabulky zobrazuju vyvoj pomeru prepravnej prace medzi IAD a MHD na cestach realizovanych medzi

mestskymi ¢astami Bratislavy. Ich analyzou je mozné zistit, pre ktoré koridory je IAD zvolena ako mod dopravy vo

vy$sej miere.

Pocet ciest medzi mestskymi cas

tami Bratislavy v prognéze nulového scenara v roku 2040

Staré Nové Zihorska | Devinska
Mesto | Petrzalka | Jarovce | Rusovce Cunovo | Biskupice | Vrakuiia | Trnavka Nivy Vajnory Raa mesto Ruzinov [ vinohrady |Karlova Ves| Devin | Dubravka | Lamat Bystrica | Novd Ves
Staré Mesto 56362| 48182 790 1231 377 2762 3460 4552| 19647 1593 3732 8504| 15859 9912| 10143 653 4470 1536 1448 2815
Petrialka A7 012| 103 370 1981 2871 il k) 4732 3887 3446| 10901 2737 4549 7107| 16265 4039 8423 1266 4320 1141 1456 3357
Jarovce 607 1819 2952 386 196 96 a3 178 272 82 153 350 260 112 231 29 101 27 43 23
Rusovce 1137 2895 412 3744 485 173 179 289 524 132 267 633 515 225 416 43 179 50 80 175
Cunovo 299 1284 371 431 2831 64 67 61 152 34 70 129 199 58 105 i 69 18 28 63
Pod jské Biskug 3581 3359 91 162 52| 18737 5097 2391 5487 1409 1501 6864 9176 893 1185 114 680 177 243 509
Vrakufia 3454 3736 92 178 66 5745| 11853 2483 3895 1474 1652 3491 6943 844 $Ess b 153 834 225 327 679
Trnavka 3643 3363 179 290 61 2538 3578 6800 1509 9446 3094 7346 6298 1234 1388 99 1057 288 299 579
Nivy 17165 11850 282 529 155 6126 4462 1609| 10697 1628 2249| 23716| 11503 2269 2508 248 1751 457 570 1204
Vajnory 1449 2296 101 134 40 1033 1256 2941 1105| 16022 3563 2007 2020 706 1045 67 659 252 274 431
Raéa 3432 4 480 153 267 70 1247 1598 3642 1953 4989| 26575 4 655 2865 2213 1829 110 1392 709 647 903
Nové mesto 8101 7057 374 647 139 3915 2841| 10934| 30121 1791 5345| 21825| 15484 4629 2996 218 2178 1114 748| 1369
Ruzinov 16079| 11275 251 478 156 9079 6553 5143 g595) 2534 3060 15228 35310 2407 2696 387 1843 486 660| 1407
Vinohrady 8622 4039 115 225 60 670 827 1298 2118 690 2402 5086 2002 7499 2333 192 1723 1516 578| 1005
Karlova Ves 10 868 7905 233 417 106 1107 1312 1366 2331 1612 1893 2953 2578 2327| 26004 1430 4690 1581 1172 2415
Devin 764 981 2 42 7 113 151 88 186 95 111 200 284 183 1470 1751 492 120 211| 1265
Dubravka 4564 4275 102 179 69 653 834 1050 1640 1125 1385 2153 1789 1789 4372 511| 23568 2075 1358 3329
Lamaé 1377 1215 2 50 18 177 225 288 448 348 378 615 489 727 1662 169 2014 3476 1240| 1624
Zdhorska Bystrica 1557 1466 13 80 28| 243 327 299 567 339 550 713 659 750 1171 257 1415 1219 8004| 2696
Devinska Nova Ves 2948 3028 90 175 63| 510 680 570 1153 647 828 1379 1357 1233 2278 1273 3379 1049 3492| 18569
Tab. 1.8.-1: Pocet ciest celkom medzi mestskymi ¢astami Bratislavy v prognéze nulového scenara v roku 2040; Zdroj: Dopravny model.
. ” \ . 4 . . y
Zmena v podiely IAD v dopravnych vztahoch medzi m. ¢. Bratislavy medzi prognézou
nulového scenara v roku 2040 a siicasnym stavom (2014)
Staré Podunajské Nové Zéhorska Devinska
Mesto | Petrialka | Jarovce | Rusovee | Cunovo | Biskupice | Vrakuia | Tmavka Nivy Vajnory Raca mesto Ruiinov | Vinohrady |KarlovaVes| Devin | Dibravka | lamaé Bystrica | Nova Ves
Staré Mesto 0,5%| 05%| -04% 01%| 3,2%| 2,1% -0,5%| -0,6%| 0,4% -09%| -1,4%| 0,3%| 0,5% -03%| 24%| -04%| 21% 42%| 3,4%| 62%
Petrzalka 0,5%| -0,1%| -1,4%| 3,2%| 1,6%| 1,9%| 0,4%| -1,5%| -0,1%| -2,8%| -2,5%| -1,1%| 0,1%| -1,3%| -1,9%| -3,9%| 0,6%| 2,0%| 0,7%| 2,9%
Jarovce -0,3%| -1,4%| -0,7%| -8,7%| -7,2%| 2,4%| -0,3%| -4,1%| -15%| -3,7%| -2,8%| -1,4%| 0,1%| -1,9%| -0,8%| -7,1%| 1,9%| 3,4%| 1,6%| 1,6%
Rusovce 0,1%| 3,2%| -87%| -3,3%|-13,4%| 2,5%| 0,2%| -3,1%| 0,3%| -2,0%| -2,1%| -0,6%| 1,0%| -15%| 0,4%| -58%| 2,5%| 3,2%| 2,0%| 2,3%
Cunovo 3,3%| 1,7%| -7,2%|-13,6% -4,6%| 2,0%| 0,0%| 0,0%| 2,2%| 1,1%| 0,3%| 2,7%| 2,0%| 22%| 1,2%| -2,1%| 0,1%| 1,2%| 1,4%| 24%
Podunajské Biskupice 2,2%| 1,9%| 2,4%| 2,5%| 2,1%| -0,2%| -1,4%| 1,2%| 04% -2,1%| -0,4%| 0,5%| 2,3% 0,4% 09%| 04%| 2,1%| 3,8%| 0,7%| 2,8%
Vrakuiia -0,5%| 0,4%| -0,3%| 0,2%| 0,0%| -1,4%| -4,1%| -1,3%| -0,7%| -4,6%| -3,5%| -0,5%| 1,4%| -2,1%| -1,7%| -2,2%| 0,0%| 1,5%| -1,6%| 1,0%
Trnavka -0,6%| -1,5%| -4,0%| -3,0%| 0,1%| 1,2%| -1,2%| -1,3%| 0,1%| -1,2%| 0,5%| -0,7%| 0,6%| -0,9%| -2,9%| -0,2%| 0,1%| 3,7%| -0,2%| 2,2%
Nivy 0,4%| -0,1%| -1,4%| 0,3%| 2,2%| 0,4%| -0,6%| 0,1%| -0,2%| -1,6%| -0,9%| 0,1%| 0,8%| -0,7%| -1,2%| -0,3%| 0,7%| 3,2%| 1,3%| 3,1%
Vajnory -1,0%| -2,8%| -3,8%| -2,1%| 1,1%| -2,2%| -4,7%| -1,4%| -1,7%| -0,7%| 0,4%| -0,5%| -3,2%| -3,7%| -3,5%| -1,5%| -2,5%| 0,0%| -1,5%| 2,6%
Raca -1,4%| -2,6%| -2,8%| -2,1%| 0,3%| -0,4%| -3,5%| 0,5%| -09% 04% 0,0% 0,5%| -1,4%| -52%| -50%| -2,6%| -2,0%| 0,2%| -0,2%| 2,4%
Nové mesto 0,3%| -1,1%| -1,4%| -0,6%| 2,7%| 0,8%| -0,5%| -0,7%| 0,1%| -0,4%| 0,5% 0,4%| 0,2%| -3,0%| -1,8%| -1,1%| -0,1%| 3,4%| 1,0%| 4,3%
RuZinov 0,5%| 0,1%| 0,1% 1,1%| 2,1%| 2,4% 1,5%| 0,6%| 0,9%| -3,0%| -1,3%| 0,2%| 1,1%| -1,2%| -1,1%| -1,3%| 0,0%| 2,5%| -0,3%| 2,6%
Vinohrady 0,3%| -1,3%| -1,9%| -1,4% 2,2%| 04%| -2,1%| -0,9%| -0,7%| -3,5%| -5,1%| -3,0%| -1,2%| -1,1%| 1,2%| 0,1%| 2,9%| 54%| 3,6%| 69%
Karlova Ves 2,4%| -19%| -0,8%| 0,4% 1,2%| 0,9%| -1,7%| -2,9%| -1,2%| -3,5%| -5,0%| -1,8%| -1,1%| 1,2%| -2,1%| -8,1%| 0,5%| 2,1%| 1,8%| 1,1%
Devin -0,4%| -4,1%| -7,3%| -6,0%| -2,1%| 0,3%| -2,2%| -0,2%| -0,4%| -1,6%| -2,7%| -1,2%| -1,4%| 0,0%| -8,2%| -6,6%| -1,4% 4,0%| -0,2%| -4,2%
Dubravka 2,1%| 0,6%| 1,9% 2,5%| 0,1%| 2,1%| 0,0%| 0,1%| 0,7%| -2,4%| -2,0% -0,1%| 0,0%| 2,9% 0,5%| -1,3%| -1,8% -1,3%| -2,8%| 1,7%
Lamag 43%| 2,0%| 3,4% 3,2%| 1,2%| 3,8%| 1,5%| 3,7%| 3,3%| 0,1%| 0,2%| 3,4%| 2,6%| 5,4%| 2,0% 3,9% -1,3% -3,0%| -4,3%| -1,0%
Zahorska Bystrica 3,4%| 0,7%| 1,6% 2,0%| 1,5%| 0,7%| -1,6%| -0,2%| 1,2%| -1,5%| -0,2%| 1,0%| -0,3%| 3,6% 1,8%| -0,2%| -2,8%| -4,4%| 5,4%| -5,0%
Devinska Nové Ves 6,1%| 2,9%| 1,6%| 2,3% 2,5%| 2,7%| 1,0%| 2,1%| 3,1%| 2,6% 2,4% 43%| 2,6% 68% 1,1% -3,7% 1,6%| -0,9%| -3,9%| 1,8%

Tab. 1.8.-2: Zmena v podiely IAD na prepravnej praci (100% je stcet IAD a VHD) v dopravnych vztahoch medzi mestskymi ¢astami Bratislavy
medzi prognézou nulového scendra roku 2040 a sic¢asnym stavom (2014) - pokles znamena zlepSenie podielu prepravnej prace v prospech

VHD; Zdroj: Dopravny model.
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Podiel IAD v dopravnych vztahoch medzi m. ¢. Bratislavy v roku 2040

] i Podunajské ] ] L ] ] ] ] ] ] Zahorska Deu\"nska
Staré Mesto |Petfaika _|jarowe  |Rusowe [Eunowo Siskupice |Vrakuia  [Trnavka |Niwy vajnory  |Rata Nové mesto |Rutinoy__|Vinohrady _|Kariova Ves |Devin Dibravka _|Lamaé Bystrica _|Nows ves
Staré Mesto 49%| 51%| 50% 52%| 57%| 55%| 53%| 53%| 49%| 56% S51%| 48% S51%| 50%| 44%| 52%| 50%| 52%| 58%| 57%
Petrialka 51%| 48%| 49%| 51%| 53%| 59%| 58%| 58%| 51%| 59%| 55%| 53%| 54%| 55%| 51%| 56% 57%| 59% 62%| 62%
Jarovece 50%| 49%| 48%| 42%| 44%| 61%| 60%| 58%| 53%| 57%| 54%| 53%| 57%| 54%| 52%| 53% 57%| 59% 62%| 63%
Rusovce 52%| 51%| 42%| 45%| 35%| 61%| 60%| 59% 52%| 59%| 57%| 55%| 58% 57%| 55%| 57%| 60%| 60%| 64%| 64%
Cunovo 57%| 53%| 44%| 35%| 48%| 63%| 62%| 64% 58%| 65%| 62%| 60%| 60% 60%| 58%| 61% 61% 62% 67%| 68%
Podunajské Biskupi 55%| 59%| 61%| 61%| 63%| 48%| 48%| 53%| 52%| 57%| 58%| 53%| 51%| 60%| 59%| 62% 62% 63% 66%| 65%
Vrakuria 53%| 58% 60% 60%| 62%| 48% 48% 51%| 51%| 56%| 56%| 52%| 49% 57%| 58%| 60%| 61% 62% 65%| 64%
Trnivka 53%| 58%| 58%| 59%| 64% 53%| 51%| 48%| 50%| 53% 54%| 49%| 49%| 55%| 56%| 63%| 58%| 59%| 65%| 63%
Nivy 50%| 52%| 53%| 52%| 57%| 52%| 51%| 50%| 47%| 56% 52%| 51% 49%| 51%| 50%| 56%| 55%| 56%| 61%| 60%
Vaijnory 56%| 59%| 57%| 59%| 65%| 57%| 56%| 53%| 56%| 51%| 47%| 52%| 54%| 55%| S57%| 64% 60% 61% 67%| 66%
Rata 51%| 55%| 54%| 57%| 62%| 58% 56%| 54%| 52%| 47% A44%| 47% 53%| 50%| 53%| 58%| 57%| 58% 63%| 62%
Nové mesto 48%| 53%| 53%| 55%| 60%| 53%| 52%| 49%| 51%| 52%| 47%| 47%| 50%| 49%| 49%| 56%| 54%| 55% 61%| 60%
RuZinov 51%| 54%| 57%| 57%| 60%| 51%| 49%| 49%| 48%| 54%| 53%| 50%| 47%| 53%| 54%| 58% 57%| 59% 63%| 61%
Vinohrady 49%| 55%| 54%| 57%| 60% 60% 57%| 55%| 51%| 55% 50%| 49% 53%| 50%| 49%| 55%| 52%| 54%| 60%| 59%
Karlova Ves 44%| 51%| 52%| 55%| O58%| 59%)| 58%| 56%| 50%| 57%) 53%| 49% 54%| 49%| 43%| 44%| 46%| 50%| 56%| 54%
Devin 52%| 57% 53%| 57%| 61%| 62% 60% 63% 56%| 64% 58%) 56%| 58% 56%| 44%| 49% 52% 57% 62%| 53%
Dabravka 50%| 57%| 57%| 60%| 61%| 62% 61% 58% 55%| 60% 57%| 54% 58%| 52%| 46%| 52%| 46%| 48%| 52%| 50%
Lamag 52%| 59%| 59%| 60%| 62%| 63%| 62%| 59% 56%| 61%| 58%| 55%| 59%| 54%| 50%| 57%| 48% 47%| 52%| 55%
Zahorska Bystrica 58%| 62%| 62%| 64%| 67%| 66%| 65%| 65% 61%| 67%| 63% 61%| 63% 60%| 56%| 62% 52%| 52% 59%| 59%
Devinska Nové Ves 57%| 62%| 63% 64%| 68%| 65% 64%| 63% 60%| 66% 62% 60% 61%| 59%| 54%| 53%| 50%| 55%| 59%| 52%

Tab. 1.8.-3: Podiel IAD na prepravnej praci (100% je stcet IAD a VHD) v dopravnych vztahoch medzi mestskymi ¢astami Bratislavy v prognéze
nulového scendra roku 2040; Zdroj: Dopravny model.

IAD je najpreferovanejsia pri doprave zo vzdialenejsich oblasti Bratislavy ato ako vsucasnom stave, tak
v prognoze roku 2040, kedy sa situacia eSte mierne zhorSuje. VSeobecne je teda zrejmy silny podiel IAD na
prepravnej praci v dopravnych vztahoch medzi severozapadnymi ¢astami mesta (Zahorska Bystrica, Devinska
Nova Ves) a vychodnymi (Vajnory, Vrakuna), juhovychodnymi (Podunajské Biskupice) a juznymi castami mesta
(Petrzalka, Jarovce, Rusovce Cunovo).

Z analyzy matic prepravnych vztahov vyplyva, Zze v ramci nulového scenara déjde v roku 2040 oproti roku 2014 k
narastu podielu IAD na prepravnej praci v dopravnych vztahoch medzi Devinskou Novou Vsou a mestskymi
¢astami Bratislavy v juznom, vychodnom a juhovychodnom sektore mesta.

Naopak najlepsi pomer v prospech VHD vykazuji cesty medzi mestskymi ¢astami, ktoré st geograficky blizko seba
a prechadza nimi nosny systém MHD2,

Najsilnejsie dopravné vazby z pohladu poctu ciest leZia v pomyselnom trojuholniku Karlova Ves - Staré Mesto -
Nivy - RuZinov a Petrzalka Vyznamna dopravna vazba mimo tento trojuholnik je tiez medzi mestskou c¢astou Nivy
a Novym Mestom. Varovny je pomer prepravnej prace medzi Petrzalkou a Starym Mestom. Vztah je z hladiska
poctu ciest v Bratislave najvyznamnejsi®3, avSak 51% ciest je realizovanych pomocou IAD aostatné cesty
autobusmi.

%2 Raca - Vajnory, Ruzinov - Podunajské Biskupice, Ruzinov - Nivy, Ruzinov - Vrakufa, Ruzinov - Trnavka, Dubravka - Devinska Nova Ves,
Dubravka - Karlova Ves
%3V roku 2014 116 tis. ciest, v progndze roku 2040 95 tis. ciest.
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Rozdiel v pocte osob prepravenych VHD v siicasnom stave a v progndze nulového scenara
v roku 2040
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Obr. 1.8.-2.:Kartogram zobrazujuci rozdiel medzi osobami prepravenymi VHD v sii¢asnom stave (2014) a v prognoéze nulového scenara v roku
2040. Zdroj: Dopravny model.

Z obrazku 1.8.-2. je zrejmé, Ze v roku 2040 je oproti sucasnému stavu progndzovany rast poctu oséb prepravenych
VHD na Racianskej radiale, z PetrZalky a z mestskych ¢asti Jarovce, Rusovce a Cunovo. Dalej mierny rast poctu
cestujucich na Vajnorskej radiale (ul. Rozriavska), Prievozskej radiale, z Devinskej Novej Vsi (cez Devin) a zo
Zahorskej Bystrice. Rast poCtu prepravenych oséb je tieZ zrejmy na Starom moste, s ¢im savisi pokles na Moste
SNP, moste Apollo aj Pristavnom moste*

Je teda zrejmy rast dopytu po MHD z juznych casti Petrzalky, v tangencialnom smere medzi Novym Mestom,
Nivami az do oblasti Vrakune a Podunajskych Biskupic. Taktiez rastie dopyt na prepravu medzi vychodnou Casti
Nového mesta a7 do Podunajskych Biskupic a tie? pozdiz celej Racianskej radialy. Zrejmy je tieZ rast vyznamu
regionalnych primestskych spojov z okolia Bratislavy.

%4 SQvisi s realizaciou elektri¢kovej trate do Petrzalky - na zastavku Bosakova aj v nulovom scenari v roku 2020. Vykony z autobusovej dopravy
sa prenasaju na elektri¢kovu trakciu.
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1.9. Zhrnutie najzasadnejsSich problémov dopravy identifikovanych
v analytickej ¢asti UGD BA

1.

10.
11.

12.

Trasy kolajovej MHD su iba radidlne, a vpripade poruchy, alebo rekonstrukcie je dana radiala
ochromena.

Prieskumom dopravného spravania a analyzou nulového scendra boli zistené vyznamné a silnejlice
tangencidlne vztahy medzi dopravno-urbanistickymi okrskami, resp. mestskymi castami (pozri
podpriloha 1.3.b).

Podiel IAD na prepravnej praci je velmi vysoky (IAD:VHD 54:46) a ma rastucu tendenciu spolu so vSetkymi
negativnymi vplyvmi, ktoré s IAD suvisia.

Demograficka prognoza predpoklada rast poctu obyvatelov v zazemi Bratislavy, ktoré bude v buddcnosti
potrebné dopravne obsluzit. Z hladiska analyzy pracovnej dochadzky a obsadenych pracovnych miest
(pozri obr. 1.2.3.-1) sa tieto oblasti radia do nedostato¢ne dopravne dostupnych. Predpokladany nérast
poctu obyvatelov v zazemi Bratislavy vplyvom silnejlcej suburbanizacie povedie k narastu dopytu po
dopravnej obsluznosti regionalneho/primestského charakteru v radialnom smere.

MHD v $pickovych hodinach nabera vyznamné meskanie a niektoré linky st pretazené.

Z Prieskumu dopravného spravania azanalyzy nulového scenara je zrejmy silny dopravny vztah
vychodnej a centralnej Casti mesta, pritom ukazovatel kvality dopravy je na hlavnych komunikaciach
v tomto smere prevazne stupna F.

Sidlisko Petrzalka je v st¢asnosti (rok 2014) obsluhované vyhradne autobusovou dopravou, ktora zdiela
infrastruktiru s 1AD, ¢o v $pi¢kovych hodinach sposobuje vyznamné meskania. Pritom v Petrzalke zije
takmer Stvrtina obyvatelov Bratislavy, ktori musia za pracou a dalsimi aktivitami cestovat, pretoze
samotna Petrzalka ich neposkytuje dostatok.

V ramci prieskumu statickej dopravy a dodato¢ného prieskumu parkovania v centre mesta, bol zisteny
vysoky podiel nelegalne parkujucich vozidiel. Zaroven z analyzy cyklistickej a peSej dopravy vychadza, ze
ich rozvoju vyznamne brani moznost parkovania vozidiel na chodnikoch a obmedzovanie makkych
maddov na Ukor IAD. Pritom peSie cesty tvoria takmer 27% vSetkych ciest.

Existujuca infrastruktdra pre cyklistickdl dopravu v Bratislave ma hlavne rekreacny charakter a s bicyklom
sa, ako s modom dopravy, nepocita. Pritom 52,4% obyvatelov ma v domacnosti bicykel k dispozicii (pozri
kap. 1.3.2.3.).

Nizka cestovna rychlost MHD.

Vo vieobecnosti mozno konstatovat, ze hor$iu dostupnost VHD majd zapadné &asti mesta (MC Dabravka,
Devinska Nova Ves), vychodné &asti mesta (MC Vrakuria, Podunajské Biskupice, Vajnory, oblast Vi¢ieho
hrdla) a juh Petrzalky.

Kapacitné vycerpanie niektorych komunikacii.
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1.10. SWOT analyza

Analyticka cast

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

S1.

S2.

S3.

S4.

S5.

S6.

Hustd siet MHD (priloha 1.4.6.-1) a plosna
obsluha vsetkych lokalit (kap. 1.5.3.).

Prevadzkovd doba MHD pokryva cely den a

nosné linky su zabezpelené  kratkym

intervalom(kap. 1.5.3.5.).

36 % domacnosti nevlastni automobil (kap.
1.3.2.1).

Vysoké % ludi, ktori sa prepravuji pesi za
sluzbami (41,4 %) a za
aktivitami (39,0 %) (tab. 1.3.2.-2).

volnocasovymi

PeSie cesty tvoria takmer 27% vSetkych ciest
(pozrigraf 1.3.2.-1.).

Najblizsia zastavka VHD je od zdroja, alebo ciela
cesty vzdialena v priemere 172 m (kap. 1.3.2.2.).

W1.

W2.

W3.

W4.

WS5.

We.

WT.

W8.

Wo.

W10.

W11.

Trasy kolajovej MHD sU vedené vyhradne
radidlne, chyba ich tangenciadlne prepojenie

(kap. 1.5.1. UGD BA).

Oblastami s najvyssim prebytkom poctu ciest
pracujiceho obyvatelstva nad po¢tom OPM sU
takmer vSetky suburbia na okraji mesta
(Jarovce, Rusovce, Cunovo, Vajnory, Raca,
Zahorskd Bystrica a Devinska Nova Ves) a
sidliskové celky Vrakuna, Petrzalka, Karlova Ves,
Dubravka-Lamac a Devinska Nova Ves, kde je

disproporcia najvacsia (kap. 1.2.3.).

Napriek idealnym topografickym podmienkam
Bratislavy je bicykel na cesty po meste

vyuzivany minimalne (kap. 1.5.2.).

Najviac obyvatelov dochadza do ciela vsetkych
svojich ciest IAD - 37,7 %. Na druhej strane iba
1,6 % obyvatelov vyuziva do ciela svojej cesty
bicykel (kap. 1.3.).

Pomer prepravnej praci IAD a MHD je 54:46 (kap.
1.3.2.).

Respondenti v priemere stravili 32 mindt cesty
VHD, Co je 2x dlhSia doba cestovania, nez
priemer europskych krajin. Pritom celkovy cas
straveny na ceste je vramci priemeru krajin EU
(kap. 1.3.2.).

Straveny Cas cesty autom je 31 minut, ¢o je pod
priemerom eurdpskych krajin (zhruba 40 minut
podla COST-SHANTI) (kap. 1.3.2.) - vysoka
atraktivita IAD.

Cca 10 % parkovanych vozidiel tvoria nelegélne
parkujuce vozidld (Podpriloha 1.4.-2 Staticka
doprava - analyza dat).

Vyznamné a silnejuce tangencidlne vztahy
medzi dopravno-urbanistickymi okrskami resp.
podpriloha 1.3.b

mestskymi Castami

akap. 1.7.).

(pozri

MHD hodinach
meskanie, niektoré linky si pretazené (Priloha
1.5.4.5. Hladinové prieskumy MHD).

v Spickovych nabera

Ukazovatel Grovne kvality dopravy IAD je na
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Analyticka cast

stupni F na mostoch a najuho-vychodnych a
vychodnych radialach (obr. 1.5.1.-3).

W12. Petrzalka je pripojena iba autobusovou MHD,
pritom vnej Zije takmer Stvrtina obyvatelov
(kap. 1.2.,0br. 1.5.3.2.-1).

W13. Rozvoju cyklistickej apeSej dopravy brani
moznost parkovania na chodnikoch (kap.
1.5.2.).

Prilezitosti (O) Hrozby (T)

Ol. Verejnd sprava moze ist prikladom pri T1.  Aktivity nakupovanie, osobna administrativa a
obmedzovani IAD, pretoZe v sdcasnosti sa volnocasové  aktivity s  vSeobecného
sektor  verejnej spravy podiela na charakteru a spadovost za tymito aktivitami
zamestnanosti 25 % (kap. 1.2.2.). vykazuje celd populdcia nad 15 rokov veku.

02. Moznost ziskania financnych prostriedkov na Tieto aktivity st preto najviac dopytovane vo

. , L y , vSetkych sidliskovych celkoch s vysokou
realizaciu opatreni na rozvoj infrastruktiry z X o b l' « budd ob y
IROP a dalsich dotacnych titulov (kap. 1.1.5.3.). on'cen.traaouo )‘/vatewst‘va.A ! uf) }/V?t? I?

nadalej preferovat vyuzitie IAD za svojimi cielmi,

03. V subore ciest IAD do 5 km (ktoré tvoria 48% hrozi zrutenie dopravy V meste (kap 1.2.2. -
vSetkych ciest) je priemerna vzdialenost 2,6 km, UGD BA).
pricom sa jedna o idedlnu vzdialenost pre pesiu o . ) . »

e T2.  Celd spadova oblast by mala dosiahnut 660 tisic
a cyklistickd dopravu (kap. 1.3.2.). ‘ ) o 3y )
obyvatelov, z ¢oho 435 tisic bude tvorit samotna

04. Paradoxne fakt, ze proporcne narasta kategoria Bratislava. Rast celej spadovej oblasti savisi
poproduktivnych obyvatelov a stale zvySujuca predovietkym s rastom zazemia mesta, ¢o je
sa hodnota indexu staroby, napomaha i spojené so suburbanizaciou Bratislavy (kap.
rieSeniu problémov s dopravou, pretoze sa 1.2.4).
vytvara mensi dopyt po IAD pri cestach do . L ] L

. T3. Ak dbjde k zvySeniu priemerného poctu ciest z
prace (kap. 1.2.1.). ) o )
2,3 ciest na 3,5 cesty, ¢o je priemer eurépskych

05. Stav polohového potencidlu obsadenych krajin, tak by sa doprava v Bratislave (pri
pracovnych miest® sa meni s réznymi zachovani trendu oblibenosti pouzivania IAD)
dopravnymi médmi. Velmi vysoké hodnoty skolabovala (kap. 1.3.).
vykazuje cyklistickd doprava, rozsah je vSak ] ) L

- - T4.  Vbuddcnosti sa bude zvySovat vyznam
obmedzeny iba na pracovné jadro mesta (kap. ST i
. regionalnej primestskej dopravy (obr. 1.8.-2.).
1.2.3.).1
06. Vramcijednotlivych médov analyza ukazala, Ze

najviac ciest je v kategérii do 2 km (35 %) a
vadsina ciest (61 %) je do 5 km, co je idedlna
vzdialenost pre bicykel, ale aj MHD (graf 1.3.2.-
2.).

SWOT analyza jednotlivych dopravnych subsystémov je uvedena v hlavnom dokumente UGD BA.

% Tento potencial predstavuje hodnotu obsadenych pracovnych miest vZakladnej sidelnej jednotke (ZSJ), ktora je vazena casovou
dostupnostou ZSJ roznymi dopravnymi prostriedkami.
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2. Navrhova c¢ast

2.1. Ciele a zasady rozvoja dopravy

V ramci konceptu rozvoja miest sa nepretrzite hovori o dlhodobej vizii, dlhodobom koncepénom planovani a pod.
Mesta si vytyCuju ciele, aby podlozili svoju politiku rozvoja nielen dokumentmi a textami, ale aj cislami. Aby
stimulovali aj sikromny sektor k investiciam, ktoré s v stlade s cielmi mesta, a mohli nasledne ,,zmerat", ¢i sa
ciele dari napifat alebo nie.*

Vizia: Bratislava - zivé a zdravé mesto.

2.1.1. Strategické dopravné ciele®” a zasady rozvoja dopravy

1. Zvysit podiel nemotorovej dopravy (peso a na bicykli), podiel verejnej dopravy a znizit podiel
motorizovanej individualnej dopravy na 35 % v roku 2025, 25% v roku 2030 a menej ako 20% v
roku 2040.

2. Redukovat dizku ciest pri preprave oséb a pocet ciest pri preprave tovaru a efektivne
organizovat dopravu na baze inteligentnych dopravnych systémov.

3. Humanizacia priestoru a revitalizacia ulic pri reSpektovani dostupnosti prepravy osob a tovaru.

4. Do roku 2030 by sa malo pouzivanie vozidiel na konvenéné paliva v mestskej doprave znizit na
polovicu; do roku 2050 by malo ddjst k ich postupnému vyradeniu z prevadzky v ramci mesta.
Do roku 2040 bude 80 % dopravy, ktora neprekracuje hranice mesta, nizko emisna a emisie
vozidiel, ktoré prekracuji hranice mesta, budi do roku 2030 znizené o 10%.

V obdobi 2010-2014 hlavné mesto SR Bratislavy prijalo viacero strategickych dokumentov zameranych na
dopravu, zniZzovanie emisii, ¢i trval( udrzatelnost:

Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja hlavného mesta SR Bratislavy 2010-2020,

Dohovor primatorov a starostov v oblasti zniZovania emisii CO2,

Stratégia adaptécie na nepriaznivé dosledky zmeny klimy na tzemi hlavného mesta SR Bratislavy,
Zasady rozvoja cyklistickej a pesej dopravy,

Udrzatelna doprava v Bratislave - podpora nemotorovych sposobov dopravy v Bratislave,

Akcny plan udrzatelného energetického rozvoja Hlavného mesta SR Bratislavy,

Navrh koncepcie rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013-2025,

vV VvV Vv Vv Vv VvYvyy

Rozvoj elektromobility v prostredi hlavného mesta SR Bratislavy.

Navrh izemného generelu dopravy vychadza najma z tychto, uz prijatych dokumentov a implementacie opatreni
v nich obsiahnutych (pozri priloha 3.1.1. - Strategické dokumenty mesta).

Doprava nemoéze ovplyviiovat mobilitu ako poziadavku po premiesteni os6b alebo veci. Musi poZadovanu
mobilitu fyzickych i pravnickych oséb uspokojit, a to za najpriaznivejsich podmienok.

Rie$enim je pri obmedzovani tych spésobov dopravy, ktoré nespifajd vyssie uvedené podmienky postupovat tak,
aby bola ponuknuta alternativa pre uspokojenie prepravného dopytu.

%6Zdroj: Smart Cities 03-14, http://www.scmagazine.cz/article/view/100
5" In$pirované bielou knihou EU.
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Prostriedkami mo6zu byt:

Alternativna ponuka (k represivnym opatreniam, napr. P+R, MHD, cyklisticka doprava).
Znizenie prepravnych potrieb nastrojmi tzemného planovania.

Preferencia verejnej dopravy.

Dispecerské riadenie.

vV vYvyyvyy

Telematické informacné systémy.

V Navrhovej Casti spracovatel reSpektoval nasledujuce zasady:

1. Lepsiadostupnost destinacii vsetkymi druhmi dopravy.
2. Upokojovanie dopravy a utvaranie mesta priatelského k ludom.
3. Preferencia pesej dopravy v historickej a centralnej asti mesta.

4. Znizovanie pocet parkovacich miest priamo v uliciach, najma v centre mesta a ich nahradenie rovnakym
alebo nizsim poctom parkovacich miest mimo ulice.

5. Vybudovanie dostatocnej ponuky alternativnej dopravy pred zavedenim regulacnych opatreni v
individualnej doprave.

6. Ekologicky Setrnejsi nositel hlavného dopravného vykonu.

7. Zachovanie ekonomickej zZivotaschopnosti oblasti.

8. Funkéna nadvaznost a prepojenie liniovych stavieb - zamedzenie ostrovnych navrhov.
9. Technicka a ekonomicka realizovatelnost navrhov.

10. Novo rozvijané Gzemia musia preukazat dostatocné kapacitné napojenie na dopravnl infrastruktiru
popr. ekonomicky a technicky uskutoc¢nitelné budice dopravné riesenie.

2.1.2. Specifické dopravné ciele pre Bratislavu®®

1.

Tangencialne prepojenie elektrickovych liniek za Gi¢elom zniZenia zranitelnosti siete MHD a zniZenie
prepravnych ¢asov MHD v tangencialnom smere (1, 2, 10)* - do roku 2030,

Vybudovanie dostatoc¢nej alternativy voci IAD (3, 10, 11) - do roku 2030,

Lepsia dostupnost zapadnych ¢asti mesta (MC Dibravka, Devinska Nova Ves...) - minimalne na tGrovni
dnesného autobusového spojenia (4, 10, 11, 12) - cyklistickou dopravou do roku 2025, MHD do roku
2030,

Lepsia dostupnost vychodnych ¢asti mesta (MC Vrakuia, Podunajské Biskupice, Vajnory, oblast
Vl¢ieho hrdla) - porovnatelna uroven jazdnej doby v ¢ase dopravnej $picky a mimo nej (4, 5, 6, 10, 11,
12) - do roku 2030,

Lepsia dostupnost Petrzalky - porovnatelna tGroven jazdnej doby v ¢ase dopravnej $picky a mimo nej
(7, 10) - do roku 2025,

Riesenie statickej dopravy najma v centralnej casti mesta (3, 8) - do roku 2025,

*8Vychadzaju z identifikovanych prolémov (kap. 1.9.) a nadvazuju na strategické dopravné ciele.
% Cislo v zatvorke odkazuje na cislovanie problémov v kap. 1.9.
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7. Znizenie atraktivity prepravy pomocou IAD a zvysSenie atraktivity inych médov dopravy (MHD, P + R,
cyklisticka doprava, pesia doprava,...) (3, 5, 8) - priebezny proces do roku 2040,

8. Vybudovanie siete pre bezpeéni cyklistickii dopravu, nielen pre rekreacné ucely, ale predovSetkym na
ucely zabezpecenia mestskej mobility (ako relevantny variant k MHD a IAD) (3, 9) - do roku 2025,

9. Prenesenie dopravného vykonu na elektricku trakciu najma v centralnej ¢asti (okrem iného s cielom
znizit emisie produkované dopravou v najviac zatazenych oblastiach) (3, 7, 10) - do roku 2030.

2.2. Navrh riesenia dopravnych subsystémov

2.2.1. Komunikacna siet mesta

Vzhladom k zisteniam analytickej ¢asti o neziaducej delbe prepravnej prace a neimernom vyuzivani IAD oproti
ostatnym dopravnym médom nenavrhuje UGD BA Ziadne nové infrastrukturalne stavby na komunikacénej sieti. Tie
by mali tendenciu fungovat proti snahe zmenit delbu prepravnej prace v prospech inych médov a indukovat novud
automobilovl dopravu.

2.2.1.1. Infrastrukturalne opatrenia pre IAD

Vramci dopravného modelu boli pre cestnu siet posudzované dopravné stavby ZAKOS® uvedené v UPN BA
v zozname verejnoprospesnych stavieb.

Stavby odporicané na prevzatie z platného UPN BA sa odporiuéaju na zachovanie izemnej rezervy v UPN
BA. Potrebu a prioritizaciu vystavby konkrétnych skupin alebo jednotlivych projektov, prip. ich usekov je
nevyhnutné preverit samostatnymi stadiami uskutoénitelnosti.

Stavby cestnej infrastruktiry musia byt v stlade so strategickym cielom ¢. 1 a Specifickym cielom ¢. 2. a 7. (zmena
modal splitu). Tzn. pri novej cestnej infrastruktire zabezpecit prioritu/preferenciu VHD, resp. kompenzacné
opatrenia na suvisiacich cestnych komunikaciach v prospech priority/preferencie VHD (napr. pri Severnej
tangente).

Oznacenie

podta UPN Stavby ZAKOSu Komentar

UGD BA odporiiéa tuto stavbu prevziat z platného UPN. Ako potvrdzuje
dopravny model dobudovanim stredného dopravného okruhu medzi
Prazskou a JaroSovou ulicou sa podstatne zlep$i dopravna situacia na
existujucich komunikaciach najmé Prazska, Sancova, Racianska.

vystavba Severnej
DS5. tangenty v Useku
Prazska - JaroSova

Rok realizacie: 2040

UGD BA odporica tuto stavbu prevziat z platného UPN. Ukazovatel
kvality dopravy v smere dopravného spojenia Centrum - Sever /
prestavba Lamacskej Severozapad dosahuje na mnohych komunikaciach trovne D az F, kedy
D6. v Useku Harmincova -Lamacska cesta prave v spominanom Gseku dosahuje ¢asto Grovne F. Ako
Zahorska Bystrica  potvrdzuje model prestavba na 4 pruh (2 +2) ulavi najma komunikaciam
vedenym bytovu zastavbou v Ddbravke a Devinskej Novej Vsi.
Existujuca cesta prechadza po hranici maloplo$ného chraneného tizemia

% pre podrobnejsie informacie pozri Grafickd ¢ast UGD BA - Vykresy navrhovej casti, komunikacie 1:30 000.
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(CHKP Vapenicka potok). Modernizaciu cesty je teda potrebné naplanovat
tak, aby nedoslo k zasahu do tejto lokality (rozSirenie cesty je mozné
zapadnym smerom) a pripadné negativne vplyvy na chranené Gzemia
minimalizovat na projektovej Grovni.

V pripade dobudovania ZAKOS D 15 je potrebné riesit preferenciu MHD.

Rok realizacie: 2025

UGD BA odporiiéa tito stavbu prevziat z platného UPN. Dopravny

dizeni
predizenie model potvrdzuje v bytovej zastavbe Dubravka narast ciest IAD v roku

Saratovskej a Uprava

D7, . . . . .
cesty 11/505 po 2040, ale aj napriek tomu sa ukazovatel kvality dopravy mierne zlepsi
dialnicu D2 .
Rok realizacie: 2025
UGD BA NEodporugéa tato stavbu prevziat z platného UPN. Dopravny
model nepotvrdil potrebnost tejto stavby v predizeni Bojnickej ul. cez
... masiv Karpat do dialni¢nej krizovatky D2 v Lamaci vratane
prestavba Bojnickej ., " " Sy . .
ul v Gseku mimouroviového uzla s cestou I/2. Je zrejmé, Ze ukazovatel kvality
R(;inavské ) dopravy v roku 2040 v tomto Useku Bojnicka Galvaniho dosahuje triedy A -
. C D a nie je tu ani vyznacny narast vozidiel. Tunel pod Karpatmi sa javi ako
Vajnorska vratane , ol - . ; N
; nevyznamny z hladiska atraktivity / nasati dopravy, v pripade rieSenia
D8. MUK s Ivanskou . , . . ] P
, Severnej tangenta v Useku Prazska- JaroSova a v pripade realizacie tunela
cestou a vystavbav L .
dseku Vainorska . Vramei budovania okruhu D4.
tunel poé Karpatmi - UGD BA v$ak na zaklade vystupov dopravného modelu odporiéa
Lamacska predizenie Bojnickej ul. v iseku Vajnorska - Rac¢ianska, vratane
mimourovnovej krizovatky s Racianskou, kde je zrejmé odlahcenie
centralnej asti mesta a intenzity na tejto novej komunikacii dosahuju cca
15 tis. voz./24h.
UGD BA odporiiéa tato stavbu prevziat z platného UPN. Z dopravného
prestavba Bajkalske] mod,elu je zrej.my vy%r\amny narast IAD na Bajka‘lskej .UlICI v roku 2040,.
. . . Dané opatrenie zlepsi vtomto Useku ukazovatel kvality dopravy a ma
v Useku Pristavna - . . . Lo . .
D9 Vajnorska, vratane pozitivny vplyv aj na skapf':\utnenle ulice Pristavna.
’ : ’ V pripade dobudovania ZAKOS D 15 je potrebné riesit preferenciu MHD
MUKsTrmavskoua gty calski ul. rozsirovat ako vyhradeny jazdng pruh pre MHD)
Vajnorskou ajkalsku ul. rozSirovat ako vyhradeny jazdny pruh pre .
Rok realizacie: 2030
UGD BA odporiiéa tito stavbu prevziat z platného UPN. Dopravny
prelozka cesty 11/572 model potvrdzuje vyznamny narast dopravy na tejto komunikacii a jej
v Useku Galvaniho - vyuzitie najma v désledku napojenia na D4.
Raztocna - D4 -
hranica me’sta, U tejto stavby je potrebné upozornit, Ze dochddza ku koliziam s ochrannymi
D12 vratane MUK s pdsmami Letiska Bratislava. V prilohe 3.3.1.d je navrhnuté aj alternativne
) Hradskou, vedenie trasy, ktoré koliduje s ochrannym pdsmami letiska menej a vyhyba
Vrakunskou, sa stcasnému i planovanému ochrannému pdsmu cisticky odpadovych véd.
Razto¢nou, €. Kolizne miesta s ochrannym pdasmom letiska by bolo moZné eliminovat tieZ
[11/06359 a dialnicou zapustenim vozovky do terénu.
D4
Rok realizacie: 2040
UGD BA odporiiéa tito stavbu prevziat z platného UPN. Dopravny
preloZka cesty 11/502 model potvrdzuje vyznamny narast dopravy na komunikacii 11/502 v roku
D13 v Useku Pionierska - 2040 a dalej potvrdzuje, Ze dané opatrenie Ciasto¢ne riesi problém

Gastanovy hajik - Na kapacitného vycerpania cestnych radialnych komunikacii v smere centrum
pantoch - Rybni¢nd - sever/severovychod.
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Rok realizacie: 2030

UGD BA odporiéa tato stavbu prevziat z platného UPN. Kazdopadne

spracovatel odporuca rozsirovanie tejto komunikacie, v prospech MHD
prestavba Seneckej tzn. novovzniknuté pruhy realizovat ako vyhradené jazdné pruhy (projekt
cesty a Roziavskej v by mal prioritne riesit cely Usek Trnavskej cesty a Roznavsku ul. v iseku

D14. Useku dialnicaD1- Trnavska cesta - Bojnicka ako 3-pruh s buspruhom, nielen usek Galvaniho -
Galvaniho Cesta na Senec).
Rok realizacie: 2025
UGD BA odporiica tuto stavbu prevziat z platného UPN. Tento Usek
prestavba cesty 1/63 komunikacie patri k jednym z najhorsich v Bratislave z pohladu
v Useku katastralna ukazovatela kvality dopravy. Aj v roku 2040 dopravny model potvrdzuje
hranica mesta - obrovsku absorpciu vysokého dopytu po doprave na tejto komunikacii.
D15. Popradska ul. (Ulica Vzhladom k podpore ponuky MHD odporuéa UGD BA rozirovanie tejto

svornosti), vratane  komunikacie, v prospech MHD tzn. novo vzniknuté pruhy realizovat ako
MUK so Slovnaftskou vyhradené jazdné pruhy.
a Popradskou

Rok realizacie: 2025

UGD BA odporica tato stavbu prevziat z platného UPN. Preverenie
tychto krizovatiek by vyzadovalo konkrétnejsie mikrosimulaciu, pre ktoru
nie je existujuci dopravny model pripraveny. Kazdopadne tato stavbu je
vhodné prevziat z platného UPN do nového ako Uzemn( rezervu pre

MUK Patronk . i
R:éianastl:nm i’o pripad, ze d6jde k rozvoju Uzemia blizkych lokalit. V si¢asnej dobe, pre
Panénska - yie, dodrzanie principu prerozdelenia delby prepravnej prace v prospech

D16. Dolnozemska verejnej hromadnej doprave 0s6b, ktora je klucova nielen v tomto
. - ’ materiali, ale aj v izemnom plane hl. mesta Bratislavy, nenavrhujeme
Einsteinova - T . . .
Jantarova kapacitnejsie rieSenie v prospech automobilovej dopravy v tychto bodoch.
Odporucame ale realizovat preferenciu hromadnej dopravy os6b na tkor
automobilovej dopravy.

Rok realizacie: 2025

UGD BA odporica tuto stavbu prevziat z platného UPN. Po ceste k
vodnému dielu (su¢asny obchvat Cunova) je vedena najma tranzitna
doprava v ¢oraz vacsej miere vyuzivana obyvatelmi juznych okresov -
Dunajska Streda, Nové Zamky, Komarno ako nahradného spojenia s
Bratislavou z dévodu nedostato¢ne kapacitného koridoru Samorin -
Bratislava. Pre dopravnu obsluhu Cunova automobilovou a mestskou

Uprava obchvatu

D17. Cunova hromadnou dopravou ma prioritny vyznam Petrzalska cesta. Kritickym
miestom je jestvujuca krizovatka Balkanska - Vyvojova - Rusovska cesta,
kde sa doprava deli na smer Jarovce (dialnica) a smer Petrzalka. Kapacitny
problém krizovatky v Rusovciach je mozné riesit napojenim obchvatu
Cunova na dialnicu.

Rok realizacie: 2025
obojstranné UGD BA odporiiéa tito stavbu prevziat z platného UPN. Kazdopadne
rozSirenie a UGD BA odporuca rozsirovanie tejto komunikacie, v prospech MHD tzn.

D90. prestavba novo vzniknuté pruhy realizovat ako vyhradené jazdné pruhy.

komunikacie
Mlynské nivy Rok realizacie: 2025
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UGD BA odporiiéa tuto stavbu prevziat z platného UPN. Inkriminovany
Usek je v akomkolvek scenari, ¢i uz v roku 2014 alebo 2040, postihnuty
rozSirenie a triedou F ukazovatela kvality dopravy. V kazdom pripade UGD BA
prestavba odporuca rozSirovanie tejto komunikacie, v prospech MHD tzn. novo
D107. komunikacie KoSicka vzniknuté pruhy realizovat ako vyhradené jazdné pruhy. V opacnom
v useku Landererova pripade dojde akurat k presunu problému resp. vysokej intenzity vozidiel z
- Mlynské nivy ulic Karadzi¢ova, Landererova na ulicu Kosicka a indukciu dalSej IAD.

Rok realizacie: 2025

Odporucana komunikacna siet cestnej dopravy je zakreslena v Grafickej Casti - Komunikacna siet M 1: 30 000 a M
1: 10 000. UGD BA nenavrhuje nové zaradenie komunikacii a ani zmenu ich funkénej triedy, toto je v sulade s
platnym UPN a prilohou 3.3.1.e.

Dalsie kluc¢ové opatrenie (zamietnuté $tudiou SEA k UGD BA), ktoré bolo identifikované ako vhodné z hladiska
uspokojovania prepravného dopytu, je realizdcia nového komunika¢ného prepojenia sidliska Petrzalka do
planovanej rychlostnej komunikacie R7, ktorého stc¢astou by mal byt novy kombinovany most cez Dunaj - pre
elektrickovu (pozri. Trasa 1 kap. 3.3.3.4) aj automobilovi dopravu. Vznikne tak prepojenie komunikacie 1/2
(Dolnozemska cesta) a rychlostnej komunikacie R7 vedlcej po zdpadnom okraji podniku Slovnaft (juzna
tangenta). Toto prepojenie by podstatne zlepSilo dostupnost sidliska Petrzalka a prispelo k uspokojeniu
dnes$ného vysokého dopytu po doprave v smere priemyselny juhovychod mesta av mestskej Casti Petrzalka.
Zaroven by doslo k odlahceniu pretazenej casti D1 v Useku Pristavny most a Prievoz a zlepSeniu dostupnosti
Letiska vratane suvisiaceho Uzemia.

Podla spracovanej studie SEA - Hodnotenie vplyvov na Zivotné prostredie, bude mat navrhovany most na tejto
spojnici vyznamné negativne vplyvy na CHVU Dunajské luhy, UEV Bratislavské luhy a PR Stary haj a tym padom je
toto riesenie neakceptovatelné.

UGD BA preveroval aj iné moznosti vedenia tejto trasy, vedenim mosta severnejsie popr. juznejsie, od pdvodného
planu. Avsak vSetky tieto posuny, mimo konflikt s pAsmami chranenej krajinnej oblasti, znizovali atraktivitu tohto
spojenia pre IAD. Pri posune mostu na sever pohlcuje majoritu IAD dopravy Pristavny most a pri posune na juh
vznika paralela s planovanym mostom D4 (v pripade, Ze by sa most D4 nerealizoval je tento variant mozny).

Na zaklade vysledkov prieskumu dopravného spravania a matice prepravnych vztahov je zrejmy dostatocny
dopyt po doprave medzi mestskou ¢astou Petrzalka a vychodnym sektorom mesta. UGD BA preto odporuca
spracovat konkrétnu stadiu uskutocnitelnosti prepojenia a alternativ mosta, ako napr. tunelovym vedenim pod
Dunajom apod.

Problematike vybranych mestskych krizovatiek je venovana priloha 3.4.1.a - KriZzovatky.

2.2.1.2. Upokojovanie dopravy - navrh zén 30

Jednym z délezitych odporucanych nastrojov regulacie individualnej automobilovej dopravy pri zachovani
udrzatelného rozvoja dopravy a dostupnosti cielov v izemi, je zavedenie celoploSného konceptu upokojenia
dopravy. Definovanie zon 30 na obsluznych komunikaciach (pozri Priloha 3.3.1.b ) v nasom navrhu v ramci UGD
BA vychadzalo zo zasad pozri Priloha 3.3.1. c - PloSné upokojovanie dopravy.

2.2.1.3. Staticka doprava

Spracovatel navrhuje zavedenie komplexnej parkovacej politiky (systém rezidentského parkovania, hromadné
garaze, car-sharing), ktord bude sluzit obdobnym spésobom ako myto na vjazd individualnou automobilovou
dopravou do (centra) mesta. Dalej navrhuje zriadenie parkovisk P+R.
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Navrh parkovacej politiky

Harmonogram

Parkovaciu politiku je mozné realizovat v tychto postupnych krokoch (pozn. M=mesiac) :

1. Vznik jednotného mestského parkovacieho informacného systému (prva faza M1-M12), t.j.

a)

b)

c)

Digitalizacia parkovacich miest na Gzemi mesta, t.j. jednotna databaza popisujica v Standardnom
formate jednotlivé parkovacie miesta, aj nevyhradené, s patricnymi atributmi. (M1-M6).

Digitalizacia obsadenosti parkovacich miest nasadenim systému inteligentného parkovania v
centralnej oblasti (4 zony) v postupnych krokoch, minimalne vSak pokryvajuce cel BPS PARK Zo6nu,
pozri dalej (M1-M12).

Digitalizacia jednorazovych platieb za parkovné (M12-M24).

2. Polroc¢na skusobna prevadzka mestského parkovacieho systému v centralnej oblasti (t.j. M12-M18)

U&elom je zhromazdenie kontinualnych a komplexnych Gdajov pre zavedenie vhodnej stratégie parkovania, t.j.

a) Mesacné vyhodnocovanie Udajov obsadenosti parkovacich miest so stanovenim lokalit, kde
dochadza k obsadenosti vy$sej ako 85%, ako 90%, ako 95% a viac (M13-M15).

b) Zvysenie dohladu v tychto lokalitach iba pomocou tzv. mékkého dohladu (M13-M15).

c) Po prvych 3 mesiacoch dochadza k cenovej reguldcii parkovacich stati pre nerezidentov - skisobné
zvySenie sadzieb parkovného v lokalitach, kde bola zistena najvyssia obsadenost (M16-M18).

d) Posledné 3 mesiace sa vyhodnocuju dopady zvySenia cien (t.j. presun do inych lokalit, Ubytok
vozidiel / niz$iu obsadenost, vyssia obratkovost atd.) (M16-M18).

e) Vytipovanie lokalit vhodnych pre znizenie poctu parkovacich miest a zaroven pre podporu
nemotorovej dopravy (M16-M18).

f)  Priprava medialnej kampane v duchu planov udrzatelnej mobility na novl parkovaciu politiku mesta
zahfnajucu nové tarify parkovania, nové tarify verejnej dopravy, lokality uréené vyhradne pre peSich
a cyklistov (M17-M18).

3. Nasadzovanie novej parkovacej politiky v centre mesta (M18-M36)

a) Dokoncenie senzorickej siete systému inteligentného parkovania v centralnej oblasti mesta (4 zény)
(M12-M24).

b) Publikacia dajov o obsadenosti parkovacich miest a dalsie parkovacie Udaje ako otvorené (daje a
usporiadanie Hackathonov61 so zapojenim odbornej verejnosti (M19-M20).

c) Medidlna kampan parkovacej politiky pre Siroku verejnost, predstavenie vysledkov hackathonu a
prototypov novych aplikacii (M20-M22).

d) Nasadenie systému car-sharing v 4 navrhovanych lokalitach.

e) Priprava digitalizacie rezidentskych povoleni (vyber vhodnej technolégie kvét, obchodny model,
elektronicka registracia, technolégie dohladu).

4, Politika rezidentského parkovania (M24-M36)

a) Digitalizacia rezidentskych povoleni a elektronicka registracia rezidentov a abonentov v rdmci tzv.
account-based systému (M24-M36).

b) Systém automatického dohladu nad rezidentskym parkovanim (M24-M36).

61 Hackathon je akcia, pri ktorej programatori, pripadne v spolupraci s grafikmi a webdizajnérmi, intenzivne pracuji na zadanom softvérovom

projekte. Ich funkcia méze byt Cisto vzdelavacia, v rade pripadov je vSak cielom vytvorenie konkrétnej IT aplikacie. Vopred je oznamené tiez

zariadenie alebo systém, na ktorom sa vyvija. (pozri https://cs.wikipedia.org/wiki/Hackathon)
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¢) Podpora vzniku mobilnej aplikacie na car-pooling, napr. cez hackathon, alebo grantovej schémy ako
ucinnej alternativy k P + R (M24).

5. Infrastrukturalne opatrenia (M37-M120)

a) Vystavba zachytnych parkovisk P + R v okolitych obciach a na Gzemi Bratislavy prioritne tam, kde
mozno uplatnit funkciu zachytného systému (P + R v dennych hodinach) aj funkciu hromadnej garaze
(v no¢nych hodinach).

b) Vystavba hromadnych garadzi na zaklade prieskumu zaujmu s moznostou financnej spolutcasti
dotknutych obcanov.

Systém rezidentského parkovania

Pre systém rezidentského parkovania budd platit niektoré pravidlad podla parkovacej politiky mesta Bratislavy,
pozri citaciu nizSie:
,SYSTEM REZIDENTSKEHO PARKOVANIA

1. Systém rezidentského parkovania plati od 18.00 do 8.00 hod., v tomto case mbZe na rezidentskych
parkovacich miestach parkovat iba rezident s trvalym pobytom v zéne.

2. Ostatni vodici - nerezidenti byvajici v zéne méZu v case od 18.00 do 8.00 hod. parkovat len na miestach,
ktoré nie st zaradené do rezidentského parkovania.

3. Vymedzenie zény rezidencného parkovania je v kompetencii sprdvcu komunikdcie a jednotlivé zony,
rezidencné parkovacie miesta st oznacené dopravnym znacenim.

4. Pocas diia, v case od 8.00 do 18.00 hod. je parkovanie v rezidentskej zéne pre rezidentov tejto zony bezplatné

5. Ostatni vodici - nerezidenti mézu parkovat na rezidentskych statiach bez obmedzenia, ak nie je znackou
upravené inak (spoplatnené miesto na kratkodobé alebo celodenné parkovanie)

Pravidlo ¢. 4 je potrebné prehodnotit z hladiska Gcinnej regulacie rezidentského statia a aktualneho negativneho
trendu narastu vlastnenia vozidiel. Rezident méze parkovat na vyhradenych aj nevyhradenych miestach za
pausalny ro¢ny poplatok. Na tychto miestach mo6ze parkovat aj registrovany abonent (Casty navstevnik) za
nasobne vyssi ro¢ny poplatok. Rezident vlastniaci na bytovi jednotku viac neZ jedno vozidlo musi zaplatit rocny
poplatok za druhé vozidlo bliziace sa vySke poplatku za abonentné stétie.

Alternativna ponuka dopravy: parkovacie miesta pre car-sharing

Nasadenie alternativneho sposobu dopravy, systému car-sharing, by malo sldzit ruka v ruke so znizovanim poctu
parkovacich miest v centre a snahou o zniZenie emisii z vyfukovych plynov. Z tohto pohladu sa javi ako optimalne
nasadenie konceptu elektrovozidiel v rezime fix floating, t.j. konceptu napdjacich stanic umiestnenych na
konkrétnych lokalitach, kde si mozno vozidlo pozicat, ale je potrebné ho na nejakd stanicu vratit. Cielovou
skupinou je tak rezident v centralnej casti Bratislavy, ktory pre svoje potreby, napr. vaésie nakupy, urobi jazdu z
okraja centralnej zény do predmesti a spat. Tym sa znizuje riziko nahromadenia viacerych vozidiel na jednej
stanici (na tento ucel navyse funguje motivacny prvok zlavy pri vrateni vozidla na tu istd stanicu).

Elektricky car sharing poskytuje dalsiu vyhodu, neslizi primarne vikendovym vyletnikom, ktorych mnozstvo by
znacne prevysovalo moznosti vozového parku a vozidla by boli vaésinou nedostupné (rozpoziciavané), ¢o by
znizovalo vnimanie car sharingu ako alternativnej dopravy a zvy$ovalo potrebu mat vlastné vozidlo. Car sharing
primarne sluzi pre podporu nevlastnenia vozidla pre rezidentov v centre. Tym prispieva k cielom parkovacej
politiky - t.j. postupnému znizovaniu mnozstva vozidiel v centralnej oblasti vdaka obmedzovaniu poctu
parkovacich miest.

Pre zriadenie stanic s rozsahom 4-8 vozidiel / t.j. 5-10 vyhradenych parkovacich miest sa javia ako vhodné tie
lokality, ktoré su pre rezidentov v centralnej oblasti v pesej vzdialenosti (5-10 minat chdédze, t.j. cca do 1km). Tiez
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ide o lokality skor s otvorenym verejnym priestorom (ndmestie), nez uli¢né priestory, pretoze st dobre pristupné a
predovsetkym viditelné. V ramci Bratislavy by pre testovanie car sharingu mohlo ist o tieto lokality:
» Hviezdoslavovo namestie (10 miest),

» Safarikovo ndmestie (10 miest),
» Kamenné namestie (10 miest),

» Staromestska/Veterna (10 miest).

Vyhradené parkovacie miesta pre car sharing v navrhnutych lokalitach by mali byt na vyjazde z danych lokalit tak,
aby sa eliminoval ich pohyb v lokalite®?.

Nasadenie systému car sharing by malo byt spojené s nasadenim novej parkovacej politiky.

Cenovy model car sharing s ohladom na parkovaciu politiku

Poplatok za rezidentské povolenie by mal byt principialne vyssi, ako poplatok za car-sharing. Ak spracovany
Navrh zavedenia car sharingu pre Bratislavu uvadza vstupny poplatok 30 eur a mesacény poplatok 10 eur plus
prevadzkové naklady, mozno konstatovat, Ze tento obchodny model znamena vydavky na car-sharing vo vyske
cca 120 eur rocne, Co je dvakrat viac nez ro¢na rezidentska karta BPS PARK (60 eur). Parkovacia politika by mala
tato disproporciu riesit, a to navysenim ro¢ného rezidentského poplatku na 100 eur (v prilohe 3.3.4.3b je
uvedenych 10€, ako dobry krok pre adaptaciu rezidentov, ale findlna sadzba by mala byt 100€) a znizenim
navrhovanych mesacnych pausalnych poplatkov za car-sharing z 10 eur na cca 6 eur (roc¢ne 72 eur). Len tak
mozno podporit nevlastnenie vozidla a motivaciu rezidentov cestovat bez-emisnymi elektro car sharing
vozidlami.

Druhym modelom zvyhodnenia car-sharingu je nizSia sadzba za prevadzkové naklady na kilometer, t.j. fixné
naklady 120 eur ro¢ne budd zachované, ale zniZi sa cena za pozicanie a za km prejdenej vzdialenosti.

Navrh Park+Ride

Fungovanie systému P+R je zaloZené na dvoch délezitych predpokladoch:

> Rychlost, t.j. cestovny ¢as z P + R do centra
» Kapacita zodpovedajlca intenzitdm dopravy na dopravnej tepne

Aby bol vodi¢ motivovany odstavit vozidlo na P + R, je okrem vysokej ceny za parkovanie v centre délezité
ponuknut adekvatnu dojazdovd dobu, a td pontka bud Zeleznica, a/alebo doprava pomocou MHD (idedlne
elektrickova doprava s preferenciou).

Zeleznica je podla informécii zadavatela na svojom prevadzkovom limite, a preto nie je mozné navrhovat P + R na
prijazdovych komunikaciach do Bratislavy, ale do okolia Bratislavy. Preto sa ndvrh P + R sustredi na lokality, ktoré
podporuje ZSR, a ktoré spaja s investiciami do Zelezni¢nych stanic. Ide o lokality v obciach Pezinok, Ivanka pri
Dunaji, Senec, Dunajska Streda, Podunajské Biskupice, Nove KoSariska, Devinska Nova Ves a Lamac/Bory. Na
vystavbu P + R v ramci Uzemia mesta je vhodné profitovat z mozného prepojenia funkcie P + R v dennych
hodinach a funkcie hromadnej garaze v nocnych hodinach (napr. navrhovana lokalita na Trnavskom myte).

Nadbytok individualnej dopravy v meste Bratislava mozno riesit silnou regulaciou parkovania v centralnej Casti
mesta, ktord bude postupne aplikovana na celé Uzemie mesta. Po vzore Viedne, kde sa za parkovanie plati
nasobne vyssie podla vzdialenosti od centra (od 1 €/h v okrajovych Castiach, 2 €/h a 3 €/h v oblastiach susediacich
s centrom a 4 €/h v centrélnej oblasti), mozno vytvorit cenovu regulaciu, ktord ovplyvni dopravny dopyt

2 Na Hviezdoslavovom namesti by mali byt miesta vyhradené na vyjazde do Rigeleho ulice, na Safarikovo namestie v slepom ramene
paralelne s ulicou Dobrovi¢ova, dalej v cipe Kamenného namestia a na Staromestskej na vyjazde z Veternej.
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individualnou dopravou. Pre tito ocakavani zmenu dopravného spravania je nutné vybudovat patri¢né
infrastruktirne zdzemie (parkoviskd P+R) v strediskovych obciach v SirSom okoli Bratislavy, ktoré budud
sustredovat individualnu dopravu zo svojho okolia s prestupom na Zelezni¢nl dopravu. Zeleznica méze v blizkej
buducnosti pondknut adekvatne pohodlie a porovnatelné dojazdovej doby, ¢im sa moéze stat vhodnou a lacnou
alternativou k jazde individualnou dopravou. Preto bolo navrhnuté vybudovanie parkovisk P+R v danych obciach
(Devinska Nova Ves, Pezinok, Senec, Velky Biel, lvanka pri Dunaji, Dunajska Luzna a Dunajska Streda®®) vzdy pri
Zelezni¢nom spojeni, kde mozno s vyhodou vyuzit existujucich volnych alebo parkovacich ploch. Pokial déjde k
vybudovaniu tychto stavieb, potom je nevyhnutné ich sluzby podporit aj sadou informacénych a tabdl na hlavnych
dopravnych tahoch, ktoré by informovali o aktualnom odchode vlakov do Bratislavy a aktualnej obsadenosti P + R
a motivovali by cestujuci k prestupu na zeleznicu. Pre spravne fungovanie budd nevyhnutné informaéné kampane
porovnavajuce cenu a dobu jazdy individualnou dopravou a po zeleznici. Pre Uspech regulacie bude tiez dolezita
Skala poskytovanych sluzieb vo vlakoch. Skisenosti zo zahranicia (napr. Oslo) dokladaju, Ze teplé napoje a noviny
zdarma je vhodné doplnit aj wi-fi pripojenim na palube vozidiel. Klicové pre Uspesné nasadenie bude tiez ¢asové
zosuladenie reguldcie parkovania, vybudovania P+R a poskytovanie vyssej Urovne komfortu a sluzieb na zeleznici.

Hromadné garaze

Mesto Bratislava sa s ohladom na problematiku hromadnych garazi sustredi na predaj svojho podielu vlastnikom
bytov / bytovych domov, t.j. hromadné garaze prechadzajd do sukromného vlastnictva.

Hromadné garadze, Dolnozemska / Mamateyova v Bratislave (nedokoncena stavba od 2001), su prikladom, ako
sukromny investor premarni prilezitost na verejnu sluzbu a ako vytvori nefunk¢né zabratie verejného priestoru.
Preto UGD BA odporuca investicie do hromadnych garazi zo strany mesta, na zaklade prejaveného zaujmu a
prostriedkov pochadzajucich primarne z parkovania / rezidentskych povoleni ¢i od samotnych rezidentov. Vdaka
nasadeniu jednotného parkovacieho account-based systému je mozné navySe zistit aj potencidlny zaujem o
zriadenie hromadnych garazi s moznostou predfinancovania takej stavby, a to ako z poplatkov za rezidentské
parkovanie (ro¢né pausaly sluzia primarne na ziskanie prostriedkov na takéto investicie), ako aj verejnej zbierky
od rezidentov-predplatitelov.

Hromadné garaze su najhorsie vyuzitelnym verejnym priestorom, ktory navyse problémy s parkovanim nevyriesi
a naopak zhorsuje dopravnu situaciu vo svojom okoli indukciou IAD. Vysoké investi¢né naklady predstavuju velku
prekazku a z prikladu planovanej hromadnej garaze v RuZinove jasne vyplyva, ako malo parkovacich miest je v
konec¢nom doésledku naozaj vytvorenych.®

2.2.1.4. Potvrdenie infrastrukturalnych navrhov dopravnym modelom

Kartogram 2.2.1.4.-1. ukazuje progndzu pre rok 2040 a rozdiel medzi nulovym scendrom (business as usual)
a rastovym scenarom®. Je zrejmé, ze realizacia navrhovanych infrastrukturalnych opatreni prinasa pokles intenzit
IAD na niektorych aktuélne pretazenych Usekoch (ulica Sancova, Pristavny most), avsak indukuje dopravu na
novo vybudovanych Usekoch (most Petrzalka - ViCie hrdlo, severna tangenta Prazskd - JaroSova, prepojenie
Vajnorskej a Racianskej ulice).

3 Pozri grafickud prilohu - vykres MHD S$irsie vztahy 1:50 000 pre navrh umiestnenia P+R v okoli Bratislavy a vykres Komunikacie 1:30 000 pre
navrh na katastralnom Gzemi Bratislavy.

% Ruzinov: Sestpodlazny parkovaci dom s 297 statiami. Pat ustupujucich podlazi ma byt krytych a Sieste pod|azie tvori parkovanie na streche.
Spodné podlazie je u¢ené pre parkovanie verejnosti. V parkovacom dome sa pocita s osobnym vytahom, autoumyvariou a zvazuju sa aj
nabijacie stanice pre elektromobily. Investorom je majitel arealu, akciova spolo¢nost BRS, ktord sa zaobera spravou a prenajmom
nehnutelnosti a logistikou. Areal s rozlohou vyse 24-tisic Stvorcovych metrov lezi na rohu Hrani¢nej ulice a Mlynskych niv. V aredli je teraz 224
parkovacich miest, 98 z nich ustupi vystavbe parkovacieho domu. Ci budu obyvatelia okolia vyuzivat parkovaci dom, je otazka. V lokalite
vSak hrozi zastavanie 72 parkovacich miest planovanym bytovym domom, ku ktorému magistrat na jar vydal sthlasné zavazné stanovisko.
Celkovy zaver: 297 - 98 - 72 = iba 127 miest.

 Scenare dopravného modelu st podrobnejsie popisané v kap. 1.6.3. a v prilohe DM.
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Obr. 2.2.1.4.-1: Rozdielovy kartogram intenzity IAD v nulovom scenari (business as usual) v roku 2040 a rastovom scenari v roku 2040.

2.2.2. Nemotorova doprava

2.2.2.1. Cyklisticka doprava

Vyhodou Bratislavy je, Ze vacsina jej Uzemia je rovinatd. Napriek tymto idedlnym topografickym podmienkam
Bratislavy tu vacsine obyvatelov chyba kultdra kazdodenného vyuZivania bicykla na cesty po meste. Jednym
zhlavnych dovodov nizkeho zaujmu o cyklisticki dopravu je absolutny nedostatok bezpecnej cyklistickej
infrastruktary.

Aby fungoval systém podpory cyklistickej dopravy v Bratislave, boli vybrané zasadné radidly, respektive
problematické useky na tychto radialach. Tie UGD BA odporuca budovat pokial mozno stcasne, pripadne
v ¢asovom horizonte dvoch az troch rokov, tak, aby bola zaistena plynulost cyklistickej dopravy az do centra. Na
tychto trasach by sa uplatnil princip ,indukcie dopravy*, kde sa predpoklada, ze nova infrastruktira automaticky
na seba naviaZe novl dopravu. To plati aj o cyklistickej doprave. Cielom je spojit kazdi mestsku ¢ast Bratislavy s
centrom mesta aspon jednym bezpeénym koridorom. Pri navrhu prioritnych opatreni sa vychadzalo aj zo
Stratégie rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020, priloha A.1 - Analyza potencidlnych
projektovych zdmerov a projektov. Mnoho opatreni v cyklistickej doprave nie je spojenych s otazkou financii, ale s
otazkou, akd funkciu chceme dat verejnému priestoru.

Navrh hlavnych tras vzisiel z diskusie s bratislavskou Cyklokoaliciou a dalej vychadzal z dvoch strategickych
dokumentov mesta Bratislava. Prvym si Zasady rozvoja cyklodopravy na Uzemi celej Bratislavy, ktoré
zastupitelstvo schvalilo v septembri 2014. Druhym je $tudia cyklotras Bratislavy - Petrzalka.

Zasadné je vyrieSenie cyklistickej dopravy v centre Bratislavy. NajproblémovejSie body, ktorych vyrieSenie je
potrebné z hladiska bezpecnosti ¢i chybajiceho spojenia, su krizovatky, ktoré su podrobnejSie popisané v
Navrhovej ¢asti UGD BA.
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Odporucana siet cyklotras na realizaciu

Pre dopravné modelovanie sa predpokladalo, ze dojde k optimistickejSiemu vyvoju (z pohladu realizacie
cyklo opatreni) nez je uvedené v odseku vyssie a do dopravného modelu bolo vybranych na realizaciu
prioritne niekolkych problematickych Usekov, radial a okruhov, ktorych realizaciou méze dojst k zvyseniu podielu
cyklistickej dopravy v optimalnych podmienkach az na 8% celkovej delby prepravnej prace.

Problémové body, ktorych vyriesenie je potrebné z hladiska bezpecnosti ¢i chybajliceho spojenia, su tieto
krizovatky:

Racianske myto 02x03xR13

Trnavské myto O3xR14xR34xR35

HodZovo ndmestie 02xR12

Mlynské nivy - Karadzi¢ova - Parickova O2xR17xR20xR26
Patronka O5xR12xR52

Krizovatka Jozefa Cabelku O4xR13xR34xS130

Vv vy Vvyeswy

Z radial a okruhov su prednostne podporované nasledovné cyklotrasy®:

» R11 Dubravska radiala - Usek cez Ddbravku a napojenie na Bory, Cyklotrasa Lafranconi - Dubravka,
cyklotrasa Devinska Nova Ves - Lamac, vratane premostenia Zeleznice (zvySok je hotovy resp.
pouzitelny).

R13 Racianska radiala - takmer celd dizka (prioritne zo Stratégie: Cyklotrasa Racianske myto - Komisarky)
R14 Blumentalska - Trnavské myto

R16 Spitélska - Zahradnicka - Ruzinovska - Vrakuria - ZST Podunajské Biskupice

R17 Prievozska radiala Stdrova - Dunajska (alternativne Kamenné nam. - Cintorinska) - Mlynské nivy -

vvyVvyy

Hrani¢na - Stachovska

R26 Mlynské nivy - KaradZicova - Parickova

R27 Pribinova (Umelka - Nové SND)

R33 Pekna cesta - Alstrova

R34 Kukucinova

R35 Cyklotrasa Vajnorska radiala (Trnavské myto - Zlaté piesky - Rendez)

R48 Starohajska

R51 Karloveské rameno (Eurovelo 13)

R51Devinska cesta (Eurovelo 13)

01 Prvy historicky okruh

02 Useky: Most SNP - Osobny pristav - Stary most + Rybné nadm. - cyklopriechod
03 Useky: Kosickd (Mlynské Nivy - Pristavnd) + Trnavské myto (O3xR14xR34xR35) + Raclianske myto
(02x03xR13)

04 Useky: Rusovska, cyklopriechod + Bajkalska (Ruzinovska - Vajnorska)

vV Vv VY V V VY VY VY

v

» 05 useky: Lafranconi - Patronka; cyklopriechod + Cyklotrasa Ruzinovska tangenta (ZatiSie - Tomasikova
- Slovnaftska)

» 06 Antolska - Eurovelo 6, prepojenie

» 08hradza- Jarovce

» 010 Jurava, etapalll.

Po dostavani vyssie uvedeného by mala Bratislava spojené vietky mestské Casti s vynimkou Zahorskej Bystrice.
Limitovane napojené by boli Devin a Devinska Nova Ves (chybajici Usek Devinskej cesty, ktory sa bude zrejme
riesit celkovou rekonstrukciou aj s IAD).

% Radialy - R a okruhy (tangenty) - O.
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Useky je mozné realizovat popri novej vystavbe

V ramci novej vystavby a upravy komunikacii UGD odpori¢a davat do podmienok budovanie cyklotras v
dotknutom Useku (nielen ponechanie rezervy, ako je dnesna prax). Aj pri mestskych investiciach zahrnat
cyklotrasy organicky do projektu. Tyka sa to napr.:

02 Karadzicova,

03 (CMC Petrzalka, Kosicka),

06 (rozsirovanie Harmincovej),

R11 (Dubravcice),

R12 (Lamac - Zahorska Bystrica),
R17 (Mlynské nivy),

R18 (Petrzalska elektricka),

R35 (Polianky, Dubravcice)

R84 Cyklotrasa Komisarky - Vajnory

vV VvV vV vV VvV VvV VY

Trasy je mozné realizovat s vyuzitim zlii¢enia BUS a cyklopruhov

Pre cyklistov jazdiacich vac¢sou rychlostou a z vac¢sej vzdialenosti sa navrhuje zmena vyhradenych pruhov pre MHD
na pruhy pre MHD a cyklistov, ktoré su dnes vsetky vyhradne pre MHD. Vsetky plosne mo6zu byt zmenené na
bus+cyklo. Pri zmene vyhradeného jazdného pruhu pre MHD na vyhradeny jazdny pruh pre MHD a bicykel treba
prihliadat aj na Sirkové pomery a podla moznosti ich zlepsit. Toto opatrenie je vSak spojené s Upravou slovenskej

legislativy.

Konkrétne navrhy vedenia radial a okruhov s identifikaciou potencidlnych problémov a ndvrhom ich riesenia su
uvedené v Navrhovej ¢asti v hlavnom dokumente UGD BA spolu s identifikaciou a ndvrhom rie$enia potencialnych
koliznych miest®'.

V Prilohe 3.4.5.b - Vytah z Metodiky Navrhovanie nemotoristickych komunikacii, st podrobne uvedené teoretické
informacie k nadvrhu vyssie uvedenej problematiky.

Priloha 3.3.5.a uvadza odhad nakladov na realizaciu cyklotras a to vdvoch variantoch. Jeden s obmedzenim
dynamickej, alebo statickej IAD (cca 50 tis €/km) a bez obmedzenia IAD, teda budovanim novych a samostatne
vedenych cyklotras (cca 116 tis. €/km).

2.2.2.2. PeSia doprava
Planovanie dopravy v kontexte urbanizmu a funkcii mesta
Navrhované opatrenia:

» Uznanie peSej dopravy ako rovnocenného druhu dopravy z hladiska posudzovania kapacity dopravy
ainvesti¢nych zdmerov.
Podpora rozvoja na principe polycentrického mesta (pesia dostupnost obcianskej vybavenosti).
Spracovanie a uplatriovanie metodiky pre hodnotenie stavebnych projektov, ktora bude zahinat kritéria
pre obsluhu dopravnou infrastruktirou (vratane kapacit statickej dopravy), verejnou hromadnou
dopravou, peSou a cyklistickou dopravou.

> Pripravit a realizovat program revitalizacie ulic (na vybranych komunikaciach, prioritne v SirSom centre
mesta).

5" Napr Racianske a Trnavské myto, HodZovo namestie, Patronka atd.
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Realizovat opatrenia na doplnenie ulicnej zelene, oZivenie verejnych priestorov a zvysenie estetiky.
Prijat ramcové pravidla vystavby arekonstrukcie chodnikov (v nadvaznosti na bezbariérovost, Sirkové
parametre, kompatibilita sinymi druhmi dopravy, krizovania, zaclenenie do urbanneho prostredia,
farebnost, povrchy, a pod.).

» Nahradzanie parkovacich miest chodnikmi, zelenou, resp. doplnkovou infrastruktirou pre nemotorovud
dopravu.

Bezbariérovost
Navrhované opatrenia:

» Odstrafiovanie bariér ato konkrétne: obrubniky shranou spriechodoch pre chodcov, reklamné
zariadenia, stipy verejného osvetlenia, trakéné stipy, dopravné znacky, semafory, stipiky proti
parkujucim vozidlam a pod.

» Postupné odstranenie statickej dopravy z chodnikov - parkujuce auta, bicykle a motocykle a pod.

> Legislativne opatrenia veduce k celoploSnému zédkazu parkovania na chodnikoch.

Krizovatky a cestna svetelna signalizacia
Navrhované opatrenia:

» Vmiestach nizkej intenzity individualnej dopravy uzavriet odbocenia v krizovatkach v prospech rozsirenia
vyckavacich pléch pre pesich.

» Eliminovat parkovanie vozidiel v krizovatkach a na chodnikoch v blizkosti zastavok MHD s cielom zvacsit
plochu pre pesich a zvysit rozhladové moznosti Soférov aut a prostriedkov verejnej dopravy.

»  Stavebnymi Upravami ¢o najviac skratit dizku priechodov pre chodcov.

»  Obluky v krizovatkach pre motorova dopravu dimenzovat tak, aby boli vodici nateni spomalit.

Prestupné body verejnej dopravy
Navrhované opatrenia:

Budovat dostatoc¢ne Siroké nastupné plochy na zastavkach MHD.
V pripade frekventovanych prestupnych uzlov verejnej dopravy preferovat na svetelnych krizovatkach
pesiu chodzu s dérazom na bezpecénost najzranitelnejsich Ucastnikov cestnej premavky.

» Zosuladit signalne plany cestnej svetelnej signalizacie tak, aby sa eliminoval nebezpecny pohyb chodcov
na zastavku MHD (dobiehanie chodcov na ¢ervenu ak vidia prichadzat vozidlo MHD).

» Eliminovat parkovanie vozidiel v krizovatkach a na chodnikoch v blizkosti zastavok MHD s cielom zvacsit
plochu pre pesich a zvysit rozhladové moznosti Soférov aut a prostriedkov verejnej dopravy.

> Doélezité prestupné uzly budovat na jednej hrane (integrované zastavky).

Dopravno-kapacitné posiidenie investiénych zamerov
Navrhované opatrenia®

» Navrh novej investicie predlozi rieSené Uzemie (SirSie vztahy) vo vztahu k ulicnému priestoru
zohladnujlce nemotorovl dopravu a zvyhodriujlice ¢loveka pred dynamickou a statickou dopravou.
Podpora cyklistickych a peSich pohybov na ulic(nom a verejnom priestore sa predkladd obmedzenim
parkovania na chodnikoch a s preukazanim ich zvySenej ochrany pred zneuzivanim na nedovolené
odstavovanie OA.

6 Zasady rozvoja cyklistickej a peSej dopravy, Magistrat hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy. Dostupné z:
https://utopia.sk/liferay/documents/portlet_file_entry/265271/OPP_Zasady_rozvoja_cyklistickej_a_pesej_dopravy.doc/63b71573-acd2-45bb-
81d7-bdf7c90d33e5
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> Riesenie nemotorovej dopravy musi zohladriovat predpokladané, resp. ziadané pocty cyklistov a
chodcov v rieSenom Gzemi a Umerne tomu proporcionalne vyclenit zodpovedajice Gzemie vo vztahu k
individualnej aj hromadnej doprave.

» Chodniky pre pesich budovat v takej Sirke, aby zohladriovali intenzitu chodcov.

Doplnkova infrastruktiira a mestsky mobiliar
Opatrenia veduce ku komfortnému vyuzivaniu pedej dopravy:

» osadenie laviCiek na zastavkach MHD, v parkoch a oddychovych zénach,

» vysadba zelene pozdiz pesich tahov so zretelom na znizovanie prehrievania mestského prostredia,

> zelené steny oddelujice chodcov od dynamickej individualnej dopravy, ¢o priaznivo vplyva na znizovanie
hluku, zvysovanie pocitu bezpecia aj na znizovanie prasnosti pesich tahov,

> rieSenie ostatnych prvkov mestského mobilidra: odpadkové koSe, pristresky, vodné prvky, hodiny,
zabradlia, oplotenie, protihlukové steny, verejné toalety, pouli¢né stanky a pod.

Navrh konkrétnych opatreni, podla bodov zaujmu®®

> namestia (priklady opatreni: zatvorit cast namestia (od hlavnej posty) pre individualnu automobilov
dopravu, c¢ast parkovacich miest nahradit chodnikmi alebo zeleriou, vybudovat priame pesie tahy. Riesit
nelegélne parkovanie vozidiel, odstranit reklamné zariadenia, opravit asfalt, resp. dlazbu).

> frekventované pesie tahy,

» zastavky a prestupné body verejnej hromadnej dopravy,

» body zaujmu (ndkupné centra, Grady, sluzby, instittcie, Skoly)

V priloha 3.4.6 - Zakladné pojmy a parkovanie vozidiel - legislativne vymedzenia, st dalej uvedené podstatné
legislativne suvislosti pre realizaciu opatreni v oblasti peSej dopravy.

2.2.3. Mestska hromadna doprava

2.2.3.1. Navrh infrastrukturnych opatreni v MHD

Vseobecne je snaha navrhnut trasu s maximalnymi polomermi alebo v priamej linii, pokial je to mozné. Obluky su
vybavené prevysenim, pokial tomu nebrani prie¢ny alebo pozdizny sklon komunikacii. S ohladom na to, 7e ide o
ideové vedenie trasy, neboli skimané podzemné siete, ktoré mozu vedenie trasy vyrazne ovplyvnit.

Elektrickové trate odporucané (pripadne tiez trate neodpordcané) na realizovanie, uvedené nizsie a v hlavnim
dokumente UGD BA, je potrebné (mozné) preverit podrobnymi $tadiami uskutoénitelnosti, v ktorych budu
posudené alternativy jednak z pohladu prevadzkovaného subsystému verejnej osobnej dopravy (autobus,
trolejbus, elektricka), z pohladu trasovania a prevadzkového konceptu v danych liniach resp. ich Gsekoch.

Pre zdévodnenie navrhu uvedeného v UGD BA boli pouzité udaje zdopravného modelu (rastovy scenar, ranna
$picka) - sucasny a vyhladovy prepravny prad v MHD (pre roky 2025, 2030 a 2040) prevzaty z relevantného modelu.

Na zaklade vystupov SWOT analyz v prilohe 3.3.3.2., mozno odporucit koncepciu prepojenia elektrickovej a
zelezni¢nej drahy v podobe kvalitnych prestupnych uzlov (nejde o prepojenia v podobe tram-train).

Pri rekonstrukciach a novostavbach elektrickovych trati sa odporuca vyuzit celt radu prvkov, vdaka ktorym je
realne dosiahnut nezanedbatelného znizenie emisii Skodlivého hluku. Existuja tiez tdrzbové technolégie, ktoré
nespadaju pod rekonstrukcie trati, ale maju nezanedbatelny vplyv na zniZenie hlukovych emisii.

% Konkrétne opatrenia a navrh rieenia potencialnych koliznych miest s uvedené v hlavnom dokumente UGD BA.
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1. Trasa Petrzalska radiala

Prva cast pozostava z vybudovania dvojkolajnej trate od krizovatky Stdrovej a Jesenského ul. po Stdrovej ulici,
cez Safarikovo ndmestie a Stary most a po Jantarovej ceste ku krizovatke s Rusovskou cestou v dizke 2,4 km. Na
trase budu 4 zastavky. Druha etapa nosného systému v Petrzalke - Usek elektrickovej trate Bosakova - Janikov
dvor bude nadviazovat na prvy Usek Stdrova - Bosakova a oba Useky budi spolu po dokonéeni vytvarat jeden
prevadzkovy celok. V druhej ¢asti dvojkolajnej trate dizky priblizne 4,3 km sa bude nachadzat sedem zastavok.

Dopravny vyznam

Zakladnou ideou zmien v petrzalskych linkach MHD po otvoreni Mosta Apollo v roku 2005 bola priprava na
zavedenie elektrickovej dopravy. Systém je odvtedy tvoreny nosnymi linkami a doplnkovymi linkami, ktoré sa na
nosné linky napajaju. Nosna linka 95 je trasovana ¢o najblizsie k buducej trase elektrickovej dopravy - tak, aby
mohla byt nahradena elektrickou v plnom rozsahu.

Z dopravného hladiska méze rieSenie novej centralnej osi Petrzalky zabezpedit optimalnu koncepciu dopravnej
obsluhy Petrzalky s napojenim na celomestsky dopravny systém. Filozofia je vsulade so
stanovenymi dopravnymi cielmi a prispeje tiez k ochranne ovzdusia resp. znizovaniu emisii.

Realizaciou tejto trasy dojde k zabezpeceniu severo-juzného prepojenia s centrom mesta. Autobusova popr.
trolejbusova doprava zabezpedi rolu napajacov resp. prie¢ne prepojenie na nosnu linku . Svoju rolu v priecnom
prepojeni bude vyznamne hrat tieZ pesia a cyklisticka doprava. K naplneniu dopravného vyznamu popisovaného
vyssie sa predpoklada po dokonceni I. etapy nadvazna realizacia aj etapy druhej. V pripade realizacie iba prvej
etapy by nedoslo k naplneniu zmyslu popisovaného vyssie, ¢o potvrdzuje aj dopravny model, kde je zrejmé nizsie
(cca 017800 cestujucich / 24 hod. menej vr. 2040) vyuzitie elektrickovej trasy do Petrzalky atym padom aj
minimalny presun prepravného vykonu na elektricki trakciu a minimalne odlahcenie Mostu SNP.

Dopravny model

Dopravny model potvrdzuje presun prepravného vykonu na elektrickd trakciu, ktory sa pozitivne prejavuje vr.
2040 vo vyznamnom Ubytku cestujicich (cca 17500 / 24 hod) cez Most SNP (vykon realizovany vyhradne
autobusmi) a presune vacsiny tychto cestujlcich prave na Stary most (cca +22 700 / 24 hod™) cez ktory je vedena
Petrzalska radiala.

l'Jsek/ rok 2014 2025 2030 2040
Rusovska cesta - Bratska 0 1282 1487 1111
Bratska - Pandnska cesta juh 0 1335 1314 922

Tab. 2.2.3.1.-1: Pocet prepravenych os6b elektrickovou verejnou dopravou pre rok 2040, Spickova hodina 7.15 - 8.15.

" Prirastok cestujdcich na Starom moste vy3si ako Ubytok na Moste SNP si mozno vysvetlit stiahnutim ¢asti dopravy aj zMostu Apollo a
Pristavného Mostu, ¢i zvySenim atraktivity MHD a indukciou novych ciest.
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Obr. 2.2.3.1.-1: Pocet prepravenych oséb elektrickovou verejnou dopravou pre rok 2040, $pickova hodina 7.15 - 8.15.

2. Trasa juzna radiala - Kamenné namestie - Mlynské nivy - Prievoz (- Slovnaft -
Kazanska)

S ohladom na Sirkové usporiadanie komunikacii v centre, je trasa vedena jednokolajne ulicami Dunajska (smer do
centra) a Grosslingova az do priestoru Mlynské nivy, po ktorych pokracuje az za Grovriovl krizovatku s ulicou
Kosickou, odkial pokracuje priestorom parku k okruznej krizovatke s Plynéarenskou, dalej s Bajkalskou.
Predpoklada sa krizovanie v Urovni, variantne nadjazdom. Trasa pokracuje Hrani¢nou k D 1 a v ulici Parkova sa
pripojuje tangenta zo severu. Spolo¢na trasa pokracuje podjazdom pod D 1 a kolajiskom Ustrednej nakladovej
stanice na Domové role. V oblasti VI¢ieho hrdla sa odklana trat do Petrzalky a trasa pokracuje k hlavnému vstupu
do Slovnaftu, kde je navrhovana slucka. V obratisku VI¢ie hrdlo je nutné umoznit prijazd / odjazd a obrat
elektrickovych vlakov aj v smere Kazanska - VI¢ie hrdlo a spat. Trasa pokracuje pozdiz Slovnaftskej do Kazanskej,
kde sa uvazuje o vyuziti stredného deliaceho pasu. Na konci tejto ulice odbocuje pravym oblikom k Zelezni¢nej
stanici Podunajské Biskupice, kde je zakoncena blokovou slu¢kou v relativne zlozitych podmienkach.

Zastavky sa predpokladaju jednosmerné v uliciach Dunajskej a Grosslingovej blizko Kamenného namestia,
Mlynské nivy (autobusové stanica), Cipkarska, Bajkalska, Hrani¢na, Parkova, Maly Dunaj, Slovnaft, Zavodna,
Popradska, Nakovna, Hronska, Dudvazska, Korytnicka, Podunajské Biskupice, zeleznica.

Orientacné investi¢né naklady: 60 M€

Premisa navrhu

Predpokladany narast poctu obyvatelov na Gzemi Bratislavy vplyvom silnejlicej suburbanizacie povedie k narastu
dopytu po dopravnej obsluznosti v radidlnom smere (kap. 1.2.1, kap. 1.2.4, kap. 1.9.).

Toto potvrdzuje aj dopravny model, ktory vtomto smere v porovnani s rokom 2014 progndzuje v rokoch 2030
a 2040 narast cestujucich vo verejnej aj osobnej doprave.
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Z prilohy 1.3. Prieskum dopravného spravania - podpriloha smer aintenzita ciest vyplyva, ze vsucasnosti je
v tomto radidlnom smere realizovanych z Podunajskych Biskupic cca 10 tis. ciest zo 16 tis.; z Ruzinova cca 40 tis.
z 88 tis. ciest a z Niv cca 40 tis. z 96 tis. ciest.

Dopravny vyznam

Juhovychodny sektor Bratislavy je ¢iasto¢ne obsluhovany trolejbusmi (Vrakuna). Pokial porasti prepravné prady,
je vystavba tejto radialy opodstatnena. Vystavba prvej etapy po ulicu Parkova, kde sa pripaja tangenta zo severu,
je opodstatnena. Druha etapa do Podunajskych Biskupic sa moze zvaZovat ako izemnu rezervu. Zlepsuje sa
obsluha Podunajskych Biskupic s kvalitnym prepojenim na Zeleznici v rovhomennej stanici. Otazkou v tomto
pripade ostava vhodnost realizicie Zelezni¢nej zastavky Vrakuria v priestore Cilizskej, pretoze tieto dve zastavky
st od seba vzdialené iba 1,4 km. Na jednokolajnej trati sa so zastavkou zhorsi aj priepustnost Gseku.

Dopravny model

Aktualny prepravny prud je vtejto relacii zabezpeceny Cciastocne trolejbusovou aautobusovou dopravou
av sucasnej dobe je odhadovany dopyt okolo 2000 oséb.

Dopravny model pre $pi¢kovu hodinu (7.15 - 8.15) definuje v jednotlivych Gsekoch tieto prepravné prudy:

Usek / rok 2014 2025 2030 2040
Kamenné ndmestie - Prievoz 0 1531 2620 1334
Prievoz - Slovnaft 0 670 1136 1036
Slovnaft - Kazanska 0 588 2009 547

Tab. 2.2.3.1.-2: Pocet prepravenych osob elektrickovou verejnou dopravou pre rok 2040, Spi¢kova hodina 7.15 - 8.15.

Realizaciu tejto radialy odporic¢ame ako alternativu ktrolejbusovej a autobusovej doprave, najmé pre cast
Prievoz - Slovnaft. Alternativne je mozné riesit i vystavbou Casti tangencialneho spojenia z Ruzinovskej radialy
k Slovnaftu cez krizovatku s Tomasikovou.
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Obr. 2.2.3.1.-2: Pocet prepravenych oséb elektrickovou verejnou dopravou pre rok 2040, $pickova hodina 7.15 - 8.15.

3. Trasatangenta Riazanska - Tomasikova - Prievoz

Prva Cast tangenty spaja raciansku a vajnorski radialu. Bolo skiimanych niekolko variantov, pricom vyhovujlci je
predkladany navrh ulicou Riazanskou. Na obidvoch radidlach je trasa ukonéena trojuholnikom. Pri existujucich
radialach su na Riazanskej elektri¢kové zastavky. Dalej pokracuje trasa po existujucich kolajach k ZST Nové Mesto,
dalej Tomasikovou v strede vozovky, cez krizovatku s RoZnavskou. V dalSom priebehu bude nutné Tomasikovu
prebudovat tak, aby po nej bolo mozné vedenie elektrickovej trasy. Ruzinovsku trasu krizuje navrhovana trasa v
arovni. Dalej trasa pokracuje v stiesnenych pomeroch Kastielskou a Parkovou k juinej radiale. Celkové dizka
novej trasy je priblizne 5 km.

Predpokladaju sa zastavky Kukuéinova, Vajnorska, ZST Nové Mesto, Kuchajda (obc¢asna pre $portové poduijatia),
Rozfiavska, Haburska, Maximilidna Hella, Ruzinovska, Obilna, Petzvalova, Gagarinova, Cefinova, Krasna a
Parkova.

Orientacné investi¢né naklady: 40 M€

Premisa navrhu

Z analyzy nulového scenara vyplyva (pozri kap. 1.7. al.8.) a z prilohy 1.3. Prieskum dopravného spravania -
podpriloha smer aintenzita ciest vyplyva, Ze v sicasnosti je vtomto tangencialnom smere realizovanych z Race
cca 8 tis. ciest z 34 tis.; z Nového Mesta cca 32 tis. ciest z 84 tis. ciest.

Absencia tangencialnych trati, a tym padom vyssia problematickost zaistenia obsluhy dopravne;j siete.
Dopravny vyznam

Dopravny vyznam tejto tangenty je vysoky. Podla prognézy dopravného modelu s tangentou je jej vyuZitie vysoké
(30-40 tis. osbb), pricom sa prejavi aj ciastonym uvolnenim centra (15-25% menej cestujicich medzi
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elektrickovymi radialami v centre). Z prevadzkového hladiska bude tangenta prinosom aj pri mimoriadnych
situaciach a vylukach.

Dopravny model

Uvedena tangenta ma viac premavkovy vyznam av sucasnej dobe toto prepojenie prakticky neexistuje, lebo ho
iba Ciastocne zaistuju autobusy 50 (196) Tomasikovou a 98 (53, 75) Bajkalskou. Na zaklade prieskumu dopravného
spravania odhadujeme sucasny prepravny prud na 1500 os6b.

Dopravny model pre Spickovd hodinu (7.15 - 8.15) ukazuje pomerne vyrazny narast a definuje v jednotlivych
Usekoch tieto prepravné prudy:

Usek / rok 2014 2025 2030 2040
Kukuéinova - ZST Nové Mesto 0 988 1665 1606
ZST Nové Mesto - Rozfavska 0 626 1887 1457
Roznavska - Ruzinovska 0 580 3051 1533
Ruzinovska - Parkova 0 0 2512 1284

Tab. 2.2.3.1.-3: Pocet prepravenych os6b elektrickovou verejnou dopravou pre rok 2040, Spickova hodina 7.15 - 8.15.

Realizacia je mozna po etapach.

e
/
v
Komunikacna siet
Type number
{/ —— Dialnice
/ Cesty |. triedy
Cesty Il. triedy
/ Cesty IlI. triedy
[ Hiavné komunikécie
/ VedlajSie komunikécie
Pocet prepravenych osoéb
/ Volume-DSeg-TSys [Pers] (PuT-Tram,AP)
1000
\/ —
7 i 0200 400 600 800 1000 m

Obr. 2.2.3.1.-3: Pocet prepravenych oséb elektrickovou verejnou dopravou pre rok 2040, $pickova hodina 7.15 - 8.15.

4. Predizenie Ruzinovskej radialy k planovanému TIOP Ruzinov

Z hladiska moznosti prestupu z MHD na Zeleznicu odportca UGD BA predizit elektrickovu trat k planovanému
TIOP RuZinov - Ruzinovskou a Vrakunskou cestou (cca 300 metrov, pozri tiez grafick( ¢ast - mapa MHD 1:30 000).
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Elektricka trakcia - Trolejbusy

Program rozvoja systémov MHD na baze elektrickej trakcie je jednou z hlavnych priorit. V pripade Bratislavy to
znamena rozvoj elektrickovej a trolejbusovej trakcie v MHD a postavenie elektrickovej dopravy na uroven
nosného systému. Elektrickovej doprave sa venujeme v kapitole vyssie.

V mestskych oblastiach, kde to bude vyhodné, a kde nie je mozné alebo efektivne realizovat elektrickové trate,
bude rozvijana trolejbusova doprava, a to najma tam, kde v si¢asnosti premava autobusova doprava s vysSimi
prepravnymi vykonmi. V mape Verejnd hromadna doprava v M 1:30 000 su zakreslené trolejbusové trate
identifikované primarne v spolo¢nom materiali DPB a Magistratu hlavného mesta SR Bratislava o rozvoji
elektrickej trakce, najma: Navrh koncepcie rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013-2025
Cast: Rozvoj a modernizacia technickej infrastruktiry dopravne;j siete elektri¢kovych a trolejbusovych trati.

Rozvoj trolejbusovej dopravy je potrebné preverit samostatnou studiou uskutocnitelnosti.
Zaver

UGD BA vo vykrese MHD M1: 30 000 deklaruje trasy MHD, ktoré odportca pre zavedenie do nového UPN.

Segregacia nosného systému (tzn. druhov dopravy v elektrickej trakcii - elektri¢ky, trolejbusy a Zeleznice) bude na
radialach podmienena lokalnymi pomermi Uzemia, kazdopadne v centre mesta nie je odpori¢ana segregacia v
podzemnej Grovni.

Zapojenie radialy z Petrzalky do centra mesta cez Stary most na siet povrchovej elektricky s rozchodom 1000 mm
je povazované za dostatocné rieSenie, nie je nutné realizovat tunel pod Dunajom po stanicu Trnavské myto.
Podzemné stavby MHD zo sti¢asného UPN sa neodporuca preberat.

2.2.3.2. Prestupné uzly

Za ucelom identifikacie moznych prestupnych uzlov bola vykonana GIS analyza, z ktorej sU zrejmé body na
infrastrukture, v ktorych je v blizkosti do 300 m od seba v stcasnosti vzdialena kolajové aj cestna doprava (priloha
3.3.2.2 - GIS analyza potencialnych prestupnych uzlov).

UGD BA re$pektuje navrhy Zeleznic Slovenskej republiky na vytvorenie siedmich terminalov integrovanej osobnej
prepravy (TIOP - kap. 3.3.3.6. UGD BA). UGD BA predpoklada Ze vytvorenim novych Zelezni¢nych zastavok déjde k
zatraktivneniu Zelezni¢nej dopravy v rdmci integrovaného dopravného systému. Zelezni¢na doprava je v ramci
UGD BA zahrnuta v nosnom systéme a predpoklada sa teda, ze sa bude podielat sa na vykonoch v MHD na Gzemi
Bratislavy a zabezpe(i taziskové a doplnkové funkcie primestskej verejnej hromadnej doprave.

Tieto navrhnuté terminaly su v sulade s navrhom UGD BA nosného systému, resp. u vietkych okrem (TIOP
Trnavka) je mozny prestup na novo navrhovanu, alebo existujucu trasu elektrickového alebo trolejbusového
spojenie. TIOP Patronka aj TIOP Mlada Garda patria uz dnes medzi vysoko uzivané prestupné uzly.

V sUvislosti s navrhovanymi elektrickovymi trasami je zrejmé, ze k najzasadnejSim zmenam v prestupoch (okrem
TIOPov) déjde v okoli Safarikovho namestia, kde déjde k presunu asti prestupujucich najma zo zastavky Novy
Most a Zochova.

Novo tiez dojde k narastu poctu prestupujicich v oblasti krizenia navrhovanej tangenty spajajlcej existujlucu
Ruzinovska radialu a navrhovanu Prievozsku radialu (ulica Parkova, popr. Zastavka Syslia).

Pre analyzu peSich pridov nie je v rdmci si¢asného spracovania UGD BA k dispozicii dostatok datovych
podkladov, ich spracovanie by si vyzadovalo vykonanie dalSich prieskumov. Pri planovani resp. zbere dat bude
potrebné zohladnit tieto faktory:

1) Skladba cestujdcich - na jej urcenie je potrebné vykonat nasledujdce kroky:
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a) Kategorizacia cestujucich - cestujuci bez batoziny, s malym batohom (velkost bezného $kolského
batohu), s velkym batohom, s kufrom alebo taskou cez rameno (nesie ho po svojom boku), s kufrom na
kolieskach, s detskym kocikom, s bicyklom, mobilni cestujici s obmedzenou schopnostou pohybu,
imobilni cestujlci a cestujici s obmedzenou schopnostou orientacie.

b) Urcenie naroku na plochu podla kategérie cestujucich - velkost zabranej plochy zavisi od rozmerov
batoziny cestujucich.

c) Zistenie skladby cestujucich podla ich typu - rozli$uju sa plochy, kde nie je mozné spoznat kategériu
spoja, ktory cestujlci pouzil alebo chce pouzit (¢akarne) a plochy, kde toto rozlisit mozné je (napr.
nastupistia na casti ktorych zastavuju rychliky a vlaky vy3sej kategorie a tie, na ktorych zastavuji miestne
aregionalne vlaky). Priestorové naroky cestujicich rastu so vzdialenostou, ktort najazdia (dlhsia

vzdialenost va¢sinou znamena rozmernejsiu batozinu).

Pri navrhu ploch pre cestujlicich mo6zu byt niektoré z nich diferencované podla toho, ¢i budd vyuzivané
cestujucimi na kratku alebo dlhi vzdialenost. V pripade prestupnych uzlov v Bratislave sa pravdepodobne
bude jednat o cestujucich na kratku vzdialenost, treba ale vykonat dalSie prieskumy pre overenie tejto
hypotézy.

2) Rychlost pohybu pesich pradov
Prestup medzi jednotlivymi mdédmi VHD musi zaroven minimalizovat ¢as a namahu pri peSom presune

(cestujuci) a ¢asové naroky na celkovu prestupnd dobu (dopravca). Celkova prestupna doba predstavuje
dobu vystupu vsetkych cestujucich, ich pesi presun a nastup do dalsieho spoja.

Terminaly integrovanej osobnej prepravy v Bratislave (TIOP)

Mapa M 1: 30 000 verejnd hromadna doprava a systém zachytnych parkovisk zobrazuje tiez nizSie popisané
prestupové terminaly tzv TIOP.

Zeleznice Slovenskej republiky sa chystaji vytvorit sedem terminalov integrovanej osobnej prepravy (TIOP) pozri
tiez graficka ¢ast VHD - M 1:30 000 vykres siete a zariadenia pre izemie mesta’.

Najskorsi odhadovany termin zahajenia vystavby je na prelome rokov 2018-2019. Realizacia je v zasobniku
projektov Operac¢ného programu Integrovana infrastruktura™.

Vzhladom k pokro¢ilosti pripravy podkladov na realizaciu terminalov TIOP, odporuca spracovatel UGD BA prevziat
tento navrh od ZSR a integrovat ich do MHD.

Podrobnejsie s terminaly popisané v kap. 3.3.3.6. hlavného dokumentu UGD BA.

™ Podkladom pre identifikaciu vhodnych miest pre terminaly bolo spracovanie $tidie s nazvom "Technicko - ekonomicka Stadia:
Implementécia integrovaného dopravného systému na Gzemi Bratislavy s dosahom na prilahlé regiony (Reming Consult 2010)*.
2 http://www.zsr.sk/slovensky/media-room/vyjadrenia-pre-media-2015/april/tiop-zeleznicne-zastavky-bratislava.html?page_id=3726
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Existujlce zastavky na izemi BA Realizacia v prvej etape Realizacia v dalsej etape
, . Devinska Nova Ves Lamadska brana
Devinske jazero Patrénk Mlad gard
ZST Devinska Nova Ves atronxa ada garda
RuZzinov Vrakuna

ZST Lamac¢

Zelezna studienka

Hlavna stanica

Vinohrady

7ST Raca

7ST Vychod

Vajnory

ZST Priecestie

ZST Nové Mesto

ZST Podunajské Biskupice
UNS

7ST Petrzalka

Tab. 2.2.3.2.-1: Zelezni¢né zastavky na Uzemi Bratislavy a planované zastavky TIOP.

2.2.3.3. Vozovne MHD

Poziadavky na vozovne

Vo vieobecnej rovine boli definované nasledujdce sihrnné poziadavky na vozovne DPB a ich technologické
vybavenie:

» dostatocnd kapacita priestorov pre odstavenie dopravnych prostriedkov vo vozovom parku dopravného
podniku (kratkodobé, dlhodobé, priorita zastreSenych garazi),

» rovnomerné a vyvazené rozdelenie vozovni a dopravnych prostriedkov na obsluhovanom Uzemi pre
obmedzenia neefektivnych operaénych (sluzobnych) jazd,

> zabezpecenie pravidelnej Udrzby vSetkych typov vozidiel (vymena prevadzkovych kvapalin, pneuservis,

diagnostika),

oprava beznych poruch, poskodenie po lahkych dopravnych nehodach,

zabezpecenie vacsich oprav a renovacie starsich vozidiel,

zabezpecenie pravidelného Cistenia vozidiel (interiér, exteriér - umyvacie linky, susicky),

zabezpecenie Cerpacich stanic PHM pre autobusy (nafta, AdBlue, CNG),

zabezpecenie zdzemia pre zamestnancov DPB,

zabezpecenie odpadového hospodarstva,

vV VvVvVvyvVvyVvYyesy

zabezpecenie systému obnovy vozového parku a odstranenie starych vozidiel z vybavy,
» zabezpecenie vykonavania STK a EK (sucast voz. Trnavka).
Modernizacia sii¢asnych vozovni

Sucasne s planovanim vystavby novych vozovni DPB je potrebné zabezpelit opravu a modernizaciu existujlcich
vozovni. Modernizacia je nevyhnutna z dévodu zastarania technologickej Casti a nevyhovujuceho technického
stavu, je vSak vyvoland aj modernizaciou vozového parku. Najma s prichodom novych typov trolejbusov
aelektriciek, pre ktoré je potrebné zmenit technologické postupy Udrzby aoprav a materialno-technicki
zakladnu.

Plan modernizacie vozovni je rozdeleny do troch etap a uz za¢al s vyuzitim zdrojov z fondov EU.
I. etapa (1. polovica 2015)

Vozovna Hrobonova (technologické zariadenia pre vsetky typy trolejbusov, umyvacia linka, susiarne, garaze,
protihlukova stena).
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Vozovna Jurajov dvor (vSetky podlahové plochy, technologické zariadenia, osem udrzbarskych stanovist s
vybavenim pre vsetky typy elektric¢iek, stanoviSte pre denné oSetrenie, kontrolné prehliadky, linka udrzby
nizkopodlaznych elektriciek).

Il. etapa (2016)

Vozovna Jurajov dvor (vystavba nastavovacej a skusobnej haly elektric¢iek, vystavba dispecingu a vypravne
vratane socialnych zariadeni, odstavné plochy a trolejové vedenia, kolajovej trate a vedenia, rekonstrukcia
kanalizacie, vodovodu, chodnikov, kablovych vedeni, parkovisko pre osobné vozidla, dovybavenie meniarne
napatia).

I1l. etapa (2017)

> Verejna sitaz nebola vypisana, preto odporic¢ame nasledujlce tpravy:

0 Vozovna Krasnany (nova dielda na opravu nizkopodlaznych elektri¢iek, rozSirenie zastreseni
odstavnych kolaji, rekonstrukcia haly denného oSetrenia, rekonstrukcia umyvacej linky,
susiarne);

0 Vozovna (garadze) Petrzalka - ide skor o odstavn( plochu (pristrojové vybavenie pre zaistenie
denného oSetrenia novych autobusov, oprava povrchu odstavnych pléch aich rozsirenie,
modernizacia linky denného osetrenia a systému olejového hospodarstva);

Pri rozvoji technickej zakladne DPB by sa mal klast d6raz na pravidelni modernizaciu zazemia MHD. V minulosti
bola modernizacia niektorych vozovni investi¢ne poddimenzovana, a preto je sucasna prebiehajica modernizacia
vozovni investi¢ne naro¢nejsia. Okrem toho je nutné pravidelne prisposobovat technologické vybavenie vozovni
aj ustrednych dielni novym typom vozidiel vo vlastnictve DPB.

Vozovne elektriciek

DPB ma v s¢asnej dobe 265 elektrickovych vozidiel. Vacsiu ¢ast vozového parku tvoria kratke elektricky T3 a T6,
ktoré sa pre zvySenie prepravnej kapacity spajaju do voziovych stprav pozostavajicich z dvoch elektrickovych
vozidiel. Vychodiskovy stav je 167 suprav. DPB v sucasnej dobe vypravuje do prevadzky v bezny pracovny den
priblizne 137 stprav elektriciek (prevadzkova rezerva je teda 21% sUprav).

Pre nasledujuce obdobie je odporicana bezpecnejsia prevadzkova rezerva 25% sUprav.

Navrh rozvoja vozovni elektri¢iek sa odvija od si¢asného stavu dizky elektrickovej infrastruktdry 38,3 km a v rdmci
UGD BA planovaného rastu v krdtkodobom ¢asovom horizonte o 30,7% na 50 km (sidlisko Petrzalka a centralna
oblast), v strednodobom c¢asovom horizonte o dalSich 26% na 63 km (predovsetkym severozapadna oblast) a v
dlhodobom horizonte o dalsich 24,3% na 78,3 km (juhovychodna oblast). V navrhu rozsirovania vozového parku je
zohladnené rozsirovanie siete elektrickovych liniek, ¢o povedie k proporciondlnemu navys$eniu poctu
vozokilometrov.

Odpori¢ame postupne vybudovat vozoviu Janikov dvor, potom vozoviu Dubravcice v oblasti Lamacska brana a
v dlhodobom ¢asovom horizonte pri plnom planovanom rozsireni siete elektrickovych trati aj vozoviiu v lokalite
Prievoz. Do novych vozovni odpori¢ame presunut ¢ast elektriciek zo si¢asnych vozovni Jurajov dvor a Krasnany
kvoli rovnomernejSiemu rozmiestnenie na Uzemi mesta.

Vozovne trolejbusov

DPB v sucasnosti vypravuje denne priblizne 90 trolejbusov. Spolo¢ne s 30% prevadzkovou rezervou by vo
vozovom parku bolo dostato¢nych 117 trolejbusov. V stic¢asnosti ich DPB ma 149, avSak prevazna Cast je vysSieho
veku s ¢im suvisi vacsie percento trolejbusov, pri ktorych prebieha dlhodobejSia generalna oprava alebo CastejSia
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adrzba. V savislosti s obnovou vozového parku je oCakdvanad znizenad poruchovost a preto by mala byt
prevadzkova rezerva 25% dostatocna, obdobne ako v pripade elektriciek.

Navrh rozvoja vozovni trolejbusov sa odvija od sti¢asného stavu dizky trolejového vedenia 48,1 km a v ramci UGD
BA planovaného rastu v kratkodobom ¢asovom horizonte o 8,1% na 52 km, strednodobom ¢asovom horizonte o
dalsich 7,7% na 56 km a o dalSich 7 % na 59,9 km v dlhodobom ¢asovom horizonte. V navrhu rozSirovania
vozového parku trolejbusov je zohladnené rozsirovanie siete trolejového vedenia, ¢o povedie k proporcionalnemu
navySenie poctu vozokilometrov. V pripade trolejbusov je vSak planovany narast poctu vypravenych
vozokilometrov kompenzovany znizenim sucasnej predimenzované prevadzkovej rezervy trolejbusov. Ztoho
dévodu sa odporica sa ponechat vo vozovom parku obdobny pocet trolejbusov ako v sGi¢asnosti (rok 2015), ¢o je
cca 150. Odporucanie je podmienené modernizaciou vozového parku trolejbusov, aby mohli byt vsetky
pripravené na nasadenie do prevadzky a eliminovali sa casové oneskorenia v pripade generalnych oprav starSich
trolejbusov. Vzhladom k znac¢nému prekroceniu kapacity sucasnych vozovni Jurajov dvor a Hroboriova je
odporucané vybudovat v strednodobom ¢asovom horizonte vozovriu trolejbusov v lokalite Prievoz (spolocne s
vozovnou elektriciek) a v dlhodobom ¢asovom horizonte rozsirit si¢asnu vozovriu autobusov v Petrzalke o
vozoviu trolejbusov.

Vozovne autobusov

DPB v sUcasnej dobe (rok 2015) vypravuje denne 370 autobusov. Vo vozovom parku je 427 autobusov, ¢o tvori
prevadzkovl rezervu iba 15%. Je mozné predpokladat, Zze do roku 2040 sa vyznamne zniZi pocet konvencnych
autobusov a tie budu nahradené elektrobusmi alebo hybridnymi trolejbusmi.

Odporicame zvysit prevadzkovi rezervu autobusov zo stc¢asnych 15% postupne az na 30% vozového parku. Aj
napriek tomu je odporucané Ciasto¢né znizenie velkosti vozového parku autobusov vzhladom k navrhovanému
rozsireniu siete elektrickovych a trolejbusovych liniek vramci UGD BA. Vzhladom k znaénému prekroceniu
kapacity najvacsej vozovne Jurajov dvor a snahe znizit podiel prazdnych vozokilometrov, odpori¢ame vybudovat
vozovnu Dabravcice v lokalite Lamacska brana pre obsluhu severo-zadpadnej oblasti Bratislavy.

Navrh vystavby novych vozovni
Vozovna elektri¢iek Janikov dvor (MC Petrzalka)

» Samostatna vozovia pre elektricky v juznej Casti Bratislavy - Petrzalky.

» Umiestnenie vozovne je priamo vedla koncovej slu¢ky nosného systému, ¢o prinasa znacéné vyhody
v nulovych rezijnych jazdach spojov.

» Vozovria je uréena pre elektri¢ky Skoda 29T a 30T.

> Suacastou vozovne by malo byt kryté statie pre elektricky a zakladné zazemie pre obsluhujuci personal
(pravidelna udrzba a servisné tkony sa budi vykonavat vo vozovni Jurajov dvor).

Vozovia autobusov (a elektri¢iek) Dubravéice (M€ Lamac)

» Spolo¢na vozovia autobusov/elektriciek v oblasti Dubraveice - Bory pre jednoduchsiu obsluhu
severozapadnej Casti Bratislavy.

> Vsucasnej dobe je tato Cast mesta obsluhovana autobusmi, ktoré si umiestnené v okolitych existujdcich
vozovniach (predovéetkym Jurajov dvor a Petrzalka) a vybudovanie novej vozovne vyrazne znizi dizku
manipulac¢nych jazd. Zameranie vozovne z pohladu dopravnych prostriedkov je zavislé od rychlosti
rozSirenia elektrickovej trate do oblasti Lamacskej brany, preto je vhodna dvojfazova vystavba vozovne.

> Vprvejfaze by vozovna sldzila pre autobusy na zaklade nasadenia vozidiel na linky v systéme existujlcich

vozovni.
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» V druhej faze postupne s rozsirenim elektrickovej dopravy do oblasti Du
vozovne modernizovana a upravena pre umiestnenie elektriciek (kapacita

Vozoviia trolejbusov Petrzalka (MC Petrzalka)

Navrhova cast

bravcice by bola infrastruktira
50 elektriciek).

> Rozsirenie sicasnej vozovne autobusov v juinej casti Petrzalky o vozovnu trolejbusov (spolo¢na

VOZOovna).
> \Vystavba je podmienend rozsSirenim trolejbusovej dopravy v oblasti

sidliska Petrzalka, ktora by v

buducnosti mala do istej miery nahradit obsluhu sidliska Petrzalka autobusmi.

> Vystavba vozovne trolejbusov v tejto oblasti by bola nutna vzhladom ku
Petrzalky od suc¢asnych trolejbusovych vozovni (Jurajov dvor. Hroborova
vozovni trolejbusov (Prievoz).

vzdialenosti hlavne juznej Casti
), ale i pripadnych planovanych

> Pre vystavbu vozovne trolejbusov sa podla vSetkych hodnotenych parametrov javi ako najvhodnejsi

variant vyuzit ¢iastoCne infrastruktiru existujicej vozovne autobusov v Petrzalke a rozsirit ju pre obsluhu

trolejbusov.

V prvej faze nemusi nutne ist o plnohodnotné vozovne s idrzbou nad rdmec denného oSetrenia, pretoze na dalsie

stupne Udrzby existuje zazemie v stéasnych vozovniach. M6ze ist aj o odstavné

plochy pre vozidld MHD iba so

zakladnou Gdrzbou, ¢o bude mat tiez vyznamny vplyv na Gsporu prevadzkovych nakladov.

2.2.3.4. Potvrdenie infrastrukturalnych navrhov dopravnym modelom

Zobrazku 2.2.3.4.-1. je zrejmé, ze vybudovanie navrhovanych elektrickovych

trds prenasa prepravny prud

z autobusovej dopravy, ktord vsucasnosti prechddza Mostom SNP, na elektrickovi dopravu prechadzajicu

Starym mostom. Petr7alska radiala je v prognéze vyuZivana a zaroven sa napifia ciel 9 - preniest dopravny vykon

MHD na elektrickd trakciu. Tangencialne prepojenie Riazanska - Prievoz je v progndze vyznamne vyuzivané a ma

pozitivny vplyv aj na dopravu vcentre, ktori odlahcuje. VyuZivanie Prievozskej radidly prognéza taktiez

potvrdzuje.

Link bar
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Obr. 3.2.4.4.-1.: Rozdielovy kartogram osob prepravenych VHD v nulovom scenari (business as usual) v roku 2040 a rastovom scenari v roku

2040.
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2.2.4. Zelezni¢na doprava

Rezervu na vadsine Usekov mozno povazovat za dostato¢nu, stopercentnu, okrem jednokolajnej trate v smere
Dunajska Streda. NajmensSiu rezervu ma Usek Devinska Nova Ves - Hlavna stanica. Kapacitné problémy mozno
riesit jednoducho zvysenim kapacity prislusnych vlakov resp. siprav.

Zasadnou zmenou, ktort deklaruje si¢asny UPN BA aj dalie materidly, je moznost aktivacie stanice Filidlka, kam
by mali byt presmerované osobné vlaky cez ZST Bratislava - Predmestie. TaktieZ je deklarovany prestupny bod
medzi primestskou a dialkovou dopravou v terminali ZST Bratislava - Predmestie - ZST Bratislava-Vinohrady.
Existuje tiez hypotetickd moznost severo-juzného prepojenia zelezni¢nych tras - prepojenim stanic Bratislava -
Petrzalka a Filialka. Trasu nie je mozné realizovat na povrchu prakticky v celej jej dizke, cely Usek by musel byt
tunelovy sdizkou cca 5km (vzdialenost vzdu$nou ¢iarou 4,8 km). V suéasnosti sa pripravuje zadanie $tudie
realizovatelnosti rekonstrukcie Zelezni¢ného uzla Bratislava, ktoré zasadnym sposobom ovplyvni vyvoj
Zelezni¢nej dopravy v Bratislave a posudi aj vyssie uvedené moznosti.

UGD BA v oblasti Zelezni¢nej dopravy nenavrhuje zmeny.

UGD BA sa odporuca vyuzit najma daldim subjektom zastre$ujicej problematiku mobility na Gzemi BSK.

2.2.5. Primestska a dialkova autobusova doprava™

Nakolko v ramci riedenia UGD BA sa nepodarilo ziskat Gdaje od dopravcu pravidelnej autobusovej dopravy (PAD),
anie su teda k dispozicii presné udaje o intenzitdch a smerovani prepravnych pridov mimo mesto Bratislava
(okrem Udajov z projektu BRAWISIMO) nenavrhuje UGD BA konkrétne zmeny v dopravnej obsluznosti PAD.

Kazdopdadne je zo sucasného stavu zrejmé, ze pribudli zachadzky autobusov PAD k zZelezni¢nym staniciam a
upravili sa vybrané ¢asové polohy spojov, pri¢om ucelom bolo zlep$enie nadviznosti PAD a Zelezni¢nej dopravy
(ZD). To je trend, ktory UGD BA podporuje a odporica pracovat dalej na vytvoreni absolitnej nadvaznosti PAD a
ZD v prestupnych terminaloch a vytvaranim atraktivnej ponuky prepravnych spojeni, zabezpe¢ovanim prevadzky
PAD na zaklade intervalovych cestovnych poriadkov s cielom vytvorit alternativu k IAD.

UGD BA zahffa Zeleznicu resp. kolajovu dopravu na Gzemi mesta Bratislava do nosného systému a odpordca aby
bola za nosny systém povazovana aj v regione.

Je potrebné odstranit paralelné prevadzkovania PAD a ZD a uSetreny dopravny vykon pouZit na zlepsenie
nadvaznosti PAD a ZD a zlep3enie dopravnej obsluznosti obci v regione (rozsirenie prevadzkovej doby a pod.). K
prevadzkovaniu liniek PAD na Gzemi mesta Bratislava by malo dochadzat len v tych liniach a ¢ase, kde je kapacita
7D a MHD nedostato¢na. D4 sa predpokladat , Ze ak bude mat viacero liniek PAD charakter nadvéznych liniek k
nosnej Zelezni¢nej doprave, bude do Bratislavy prichadzat menej spojov PAD.

Problémom su rozli¢né pristupy k tvorbe cestovnych poriadkov PAD, ZD a MHD, ktoré predstavuju problém pri
koordinacii jednotlivych druhov dopravy. UGD BA podporuje vytvorenie integrovaného taktového grafikonu v
celej sieti verejnej osobnej dopravy.

V nasledujdcich obdobiach bude potrebné vykonat niekolko dopravnych prieskumov na Gzemi regiéonu z dévodu
ziskania frekvencnych udajov o pocte cestujucich a ich smerovania, zamerat sa na Upravu delby trzieb a na
dopravna optimalizaciu celého regidénu vo forme novych planov dopravnej obsluhy. Délezité je priebezne
kvantifikovat parametre delby, t.j. vyislenie miestovych kilometrov dopravcov v prislusnych zénach na zaklade
aktualne platnych cestovnych poriadkov s korekciou na zaklade skutocne zrealizovanych vykonov.

 Tato kapitola vychadza tiez z materialu na rokovanie Mestského zastupitelstva hlavného mesta SR Bratislavy - Navrh Rozsirenia
Integrovaného dopravného systému v Bratislavskom kraji - Gplna tarifna integracia (Ill. etapa).
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Z kartogramov v prilohe 3.3. je zrejmy ndrast poctu ciest, so zdrojom mimo hranic mesta Bratislavy z juzného
smeru. Je vhodné do buddcna tento stav monitorovat a v pripade skutocného rastu prispiet k rozvoju susediacich
regionov Slovenska - Raklska - Madarska prostrednictvom vytvorenia podmienok na poskytovanie sluzieb
cezhrani¢nej medzinarodnej dopravy.

2.2.6. Ostatné druhy osobnej dopravy

2.2.6.1. Civilné letectvo

Podla niektorych podkladov a dokumentov sa navrhuje rezerva pre paralelnt drahu k 13-31 (UGD BSK). To
prichadza do Uvahy pri zvySeni vykonov letiska na 15 - 20 milibnov odbavenych cestujucich. Kapacita sucasnych
terminalov je vySe 5 milidnov cestujicich.

Autobusovéa obsluha letiska je podla zisteni analytickej ¢asti UGD BA dostato¢na a ani vbuddcnosti nie je
ocakavany vyznamny rast dopravnych prudov, ktoré by opodstatnili realizaciu elektrickovej trate na letisko.

UGD BA v oblasti leteckej dopravy nenavrhuje zmeny.

2.2.6.2. Vodna doprava

Vodna doprava, resp. lodna doprava osob po Dunaji ako stcast systému integrovanej dopravy v Bratislave (BID)
UGD BA neodporica. Dévody st nasledovné:

» Ako sami uvadzaju autori Stadie vodnej dopravy, plavebné obdobie je iba od 15. marca do 15 novembra
bezného roka. V ramci MHD nie je efektivne prevadzkovat linku iba tristvrte roka a po zvySok
prevadzkovat iny druh dopravy v tejto relacii.

» Jedina trasa, ktora by prichadzala do Gvahy je z Cunova cez centrum (Vajanské nabreZie) po Devinsku
NovU Ves.

» Problémom linkovej vodnej dopravy je pristavanie lodi, kedy manipulacny ¢as je dlhy, takze narasta
cestovny cas.

» Na obsluhu plavidla, ¢i uz pre 100 alebo 300 cestujlcich, je potrebné vacsie mnozZstvo sprievodného
personalu. Elektricku s rovnakou kapacitou obslizi jeden vodic.

» Ak by bola tato doprava v systéme MHD, dopravca by pozadoval od objednavatela ndhradu straty v
systéme verejnej sluzby.

Kazdopadne, vodna doprava zostane ako stcast cestovného ruchu a turistiky v dlhych relaciach Vieden, Budapest
a v spoloc¢ensko-turistickej forme ako vyhliadkové plavby po Dunaji.

Pristav medzindrodnej a vnuatrostatnej osobnej vodnej dopravy sa navrhuje umiestnit do areadlu dne$ného
terminalu Danubius a zony Pribinova (budova skladu ¢.7) vo vazbe na colnicu.

Pre vyhladové obdobie sa $tuduji moznosti vystavby vodnych ciest na kanaloch pozdiz Moravy a v smere
Bratislava - Maly Dunaj - Sered s prepojenim na Vazsku vodnu cestu. Pri postdeni variantov riesenia tychto
kanalov bude potrebné zohladnit zasadnli podmienku ochrany prirody (Ramsarskd dohoda, CHVO Horného
Zitného ostrova) a zivotného prostredia v silade so zakonom ¢&. 127/9.

Predpoklada sa rozSirenie nakladného pristavu BA - Palenisko o juzny bazén. V spolupraci stredoeurépskych
krajin Slovenska republika, Ceska republika, Polsko a Rakusko sa pripravuje spracovanie $tidie realizovatelnosti
a opodstatnenosti vystavby prepojenia vodnych tokov Dunaj - Morava - Odra - Labe. Koordinatorom projektu je
CR a predpokladé sa podpora tohto projektu aj zo strany EU.
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Pre rozvoj vodného turizmu su navrhnuté zakladne pre vodacky Sport na riekach Dunaj, Morava a Maly Dunaj v
celej dizke toku na uzemi BSK™. Navrh predpoklada vytvorenie podmienok pre vznik kotvisk, tzv. “mariny*, pre
podporu, servis a kotvenie rekreacnych vodnych plavidiel. Navrhnuté kotviska nie su uréené pre vacsie typy lodi
pre nakladnu a osobnu vodnu dopravu, ale pre sukromné jachty.

Podporny servis pre malé plavidla sa navrhuje umiestnit v lokalitach Botanickd zahrada, most Lafranconi®,
Slovensky veslarsky klub (nova Incheba), Nabr. L. Svobodu (Most SNP) a TyrSovo nabr. (priestory Lida), kde st uzv
sucasnosti lokalizované obmedzene pristupné klubové lodenice.

Navrh umiestiiuje Sportové mariny:

Dunaj - Cunovo, Slovnaft (aj motorové jachty),
Morava - Devin, Devinska Nova Ves, Vysoka pri Morave, Zahorska Ves,
Suchohrad, Gajary (nemotorové lode),

vvyyvyy

Maly Dunaj - Zalesie, Tomasov (nemotorové lode).

Vsetku vodnu dopravu po Dunaji sa odpordca ponechat za sicasnych podmienok v sikromnych rukach.

2.2.7. Nakladna a kombinovana doprava

Pri porovnani pozadovanych a skutocnych charakteristik terminalov kombinovanej dopravy™ (pozri kap. 1.5.8.) je
najvacsim nedostatkom termindlov, v kontexte kritérii dohody AGTC, nedostatoéna dizka manipulaénych kolaji
na prekladku tovaru. Iba terminal v Dunajskej Strede vo vietkom vyhovuje pozadovanym kritéridm (ale nie je
zadleneny do siete tras). Dal$imi nedostatkami jednotlivych termindlov je ich celkova zastaranost, pricom
nedisponuju dostatoé¢nym poctom manipulaénych zariadeni, potrebnou dizkou manipulaénych kolaji pre obsluhu
ucelenych nakladnych vlakov. Dalsim velkym nedostatkom je nedostato¢né napojenie s logistickymi centrami v
ich okoli.

Geograficka poloha Slovenskej republiky je pre potreby kombinovanej dopravy optimalna. Slovensko je
tranzitnou krajinou spdjajicou vychod so zdpadom a sever s juhom. (Baltické more - Jadranské more) a tiez su tu
priaznivé podmienky z hladiska infrastruktdry (rozvinuta Zeleznicna a cestna siet).

V kontexte odstranenia nedostatkov spominanych terminalov (nedostato¢nej dizky Zelezni¢nych kolaji pre
odbavenie kompletnych vlakov, mnozstvo a nosnost kolajovych zeriavov) v horizonte roku 2020 sa
nepredpokladaji ziadne velké investi¢né akcie, nemozno teda predpokladat, Ze ddjde k narastu objemu
kombinovanej dopravy v Bratislave a okoli. Ztoho dovodu by intenzita ndkladnej (kombinovanej) dopravy v
meste Bratislava mala zostat na rovnakej Urovni a jej vdzba na dopravu verejnu zostane bezo zmeny. Taktiez
nakladna zelezni¢na doprava nebude s vysokou pravdepodobnostou ovplyvnena.

Ak by sa v budicnosti uvazovalo o modernizacii terminalov kombinovanej dopravy a o ich zaéleneni do siete tras
podla dohody AGTC, bolo by pri planovani a optimalizacii verejnej dopravy v Bratislave nutné brat do Gvahy aj
fakt, Ze tieto opatrenia budu mat vplyv na zvysenie dopytu po kombinovanej doprave v oblasti, ¢im vzrastie tiez
intenzita nakladnej dopravy na komunikaciach, kde dochadza ku krizeniu ndkladnej a verejnej dopravy.

V tomto pripade mozno vzrast intenzit nakladnej dopravy ocakavat najméa na hlavnych komunikaciach v okoli
spominanych terminalov kombinovanej dopravy.

4 Zdroj: http://web.vucke.sk/files/dokumenty/pub/regionalny rozvoj/phsr/2015/aktualizacia-narodnej-strategie-regionalneho-rozvoja-sr.pdf
s Zdroj:
https://www.google.cz/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=2&cad=rja&uact=8&ved=0CCgQFjAB&url=http%3A%2F%2Fwww.region-
bsk.sk%2FSCRIPT%2FViewFile.aspx%3Fdocid%3D10034049&ei=IF-

VfCsMMPuUQgjimLAE&usg=AFQjCNFicPUQTDkTaDOLx xHmMFUjNmOMrw&sig2= GXQoqg6f9mofKUHv6mx21g&bvm=bv.96783405,d.ZGU
"6 Bratislava Palenisko, Bratislava UNS, Dunajska Streda, Sladkovic¢ovo.
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Navrhova ¢ast

cesta D2 / E65
cestaD1/E58
cesta2

cesta 61
cesta 63
cesta E575

vV vVvyvVvyyvyeyv

Okrem vyssie uvedenych ciest mozno tiez predpokladat zvysenie intenzit nakladnej dopravy na novo vzniknutych
komunikaciach, podla (Koncepcie rozvoja cestnej siete), najma v okoli sucasnych terminalov kombinovanej
dopravy a v okoli aredlu Slovnaft a.s.
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2.3. Zhrnutie Navrhovej ¢asti UGD BA

Navrhova cast

zisteny problém Specificky ciel

opatrenia

tangencialne prepojenie elektri¢kovych liniek za i¢elom znizenia
zranitelnosti siete MHD a zniZenia prepravnych ¢asov MHD v
tangencialnom smere - do roku 2030

1. Trasy kolajovej MHD s iba radialne, a v pripade
poruchy, alebo rekonstrukcie je dana radidla ochromena.

Prepojenie vSetkych elektrickovych radial, v prvom
rade Racianskej a RuZinovskej radialy, ktoré bude
abosrbovat dopyt po doprave v tychto smeroch™

Dand trat a jej obsluhu konkrétnym typom
verejnej osobnej dopravy
(elektricka/trolejbus/autobus) je potrebné preverit
samostatnou $tidiou uskutocnitelnosti.

2. Prieskumom dopravného spravania a analyzou
nulového scenara boli zistené vyznamné a silnejlce
tangencialne vztahy medzi dopravno-urbanistickymi
okrskami, resp. mestskymi ¢astami (pozri podpriloha
1.3.b).

tangencialne prepojenie elektri¢kovych liniek za i¢elom znizenia
zranitelnosti siete MHD a znizenia prepravnych ¢asov MHD v
tangencidlnom smere - do roku 2030

Prepojenie vsetkych elektrickovych radial, v prvom
rade RacCianskej a Ruzinovskej radialy a
Ruzinovskej a Petrzalskej radialy.

Dand trat a jej obsluhu konkrétnym typom
verejnej osobnej dopravy
(elektricka/trolejbus/autobus) je potrebné preverit
samostatnou studiou uskutocnitelnosti

Radialne cyklotrasy.

vybudovanie dostato¢nej alternativy voci IAD - do roku 2030

rieSenie statickej dopravy najma v centralnej ¢asti mesta - do roku

3. Podiel IAD na prepravnej praci je velmi vysoky (IAD:VHD2025

Navrhy alternativnych dopravnych spojeni,
konkurujucich dostatoéne IAD, a zlepSujucich
dostupnost zapadnych Casti mesta; dostupnost

54:46) a ma rastucu tendenciu spolu so vsetkymi
negativnymi vplyvmi, ktoré s IAD suvisia.

priebezny proces do roku 2040

zniZenie atraktivity prepravy pomocou IAD a zvySenie atraktivity inych
médov dopravy (MHD, P + R, cyklistickd doprava, peSia doprava,...) -

vychodnych casti mesta i dostupnost Petrzalky
(MHD, cyklisticka doprava, pesia doprava).

parkoviska P+R,

vybudovanie siete pre bezpecnu cyklisticki dopravu, nielen na

parkovacia politika,

"7 prilohy Analytickej ¢asti 1.3. Prieskum dopravného spravania - podpriloha smer a intenzita ciest vyplyva, Ze v si¢asnosti je v tomto tangencialnom smere realizovanych z Rade cca 8 tis. z 34 tis. ciest; z Nového

Mesta cca 32 tis. z 84 tis. ciest.

Uzemny generel dopravy hl. mesta SR Bratislavy

© Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., 2015

99 /105



Navrhova cast

rekreacné ucely, ale predovSetkym na Ucely zabezpecenia mestskej
mobility, (ako relevantny variant k MHD a IAD - do roku 2025

upokojovanie dopravy (zény 30).

prenesenie dopravného vykonu na elektrickd trakciu najma v
centralnej ¢asti, (okrem iného s cielom znizit emisie produkované
dopravou v najviac zatazenych oblastiach - do roku 2030

4. Demograficka prognoza predpoklada rast poctu
obyvatelov v zazemi Bratislavy, ktoré bude v buducnosti
potrebné dopravne obsluzit. Z hladiska analyzy
pracovnej dochadzky a obsadenych pracovnych miest
(pozri obr. 1.2.3.-1) sa tieto oblasti radia do nedostato¢ne
dopravne dostupnych. Predpokladany narast poctu
obyvatelov v zazemi Bratislavy vplyvom silnejucej
suburbanizacie povedie k narastu dopytu po dopravne;j
obsluznosti regionalneho/primestského charakteru v
radialnom smere.

lep3ia dostupnost zapadnych &asti ¢asti mesta (MC Dubravka, Devinska

Nova Ves...) - minimalne na Urovni dneSného autobusového spojenia -
(MC Dubravka, Devinska Nova Ves...) - cyklistickou dopravou do roku
2025, MHD do roku 2030

Parkoviska P+R.

lepsia dostupnost vychodnych ¢asti mesta (MC Vrakuria, Podunajské
Biskupice, Vajnory, oblast Vicieho hrdla) - porovnatelna troven
cestovnej doby v ¢ase dopravnej $pi¢ky a mimo nej (MC Vrakuria,
Podunajské Biskupice, Vajnory, oblast VI¢ieho hrdla) - do roku 2030

Navrhy alternativnych dopravnych spojeni,
konkurujucich dostatoéne IAD, a zlepSujucich
dostupnost zapadnych Casti mesta; dostupnost
vychodnych Casti mesta i dostupnost Petrzalky.

zniZenie atraktivity prepravy pomocou IAD a zvySenie atraktivity inych
maodov dopravy (MHD, P + R, cyklisticka doprava, pesia doprava,...) -
priebezny proces do roku 2040

Budovanie TIOP.

5. MHD v $pickovych hodinach nabera vyznamné
meskanie a niektoré linky su pretazené.

lepsia dostupnost vychodnych ¢asti mesta (MC Vrakuria, Podunajské
Biskupice, Vajnory, oblast Vicieho hrdla) - porovnatelna troven
cestovnej doby v ¢ase dopravnej $picky a mimo nej (MC Vrakuria,
Podunajské Biskupice, Vajnory, oblast VI¢ieho hrdla) - do roku 2030

Preferencia MHD v Usekoch s vysokym dopytom po
doprave (zvySovanie konfortu/spolahlivosti
cestovania MHD).

Odporucanie k realizacii vybranych navrhov UPN
BA ZAKOS - tykajuce sa skapacitnenia komunikacii
s vyhradenym jazdnym pruhom pre MHD.

6. Z Prieskumu dopravného spravania a z analyzy
nulového scenara je zrejmy silny dopravny vztah
vychodnej a centralnej ¢asti mesta, pritom ukazovatel
kvality dopravy je na hlavnych komunikaciach v tomto
smere prevazne stupna F.

lepsia dostupnost vychodnych ¢asti mesta (MC Vrakuria, Podunajské
Biskupice, Vajnory, oblast Vicieho hrdla) - porovnatelna troven
cestovnej doby v ¢ase dopravnej 3picky a mimo nej (MC Vrakuria,
Podunajské Biskupice, Vajnory, oblast VI¢ieho hrdla) - do roku 2030

Navrhy alternativnych dopravnych spojeni,
konkurujucich dostato¢ne IAD, a zlepSujucich
dostupnost vychodnych casti mesta,

ZAKOS - D15. V pripade dobudovania ZAKOS D 15
je potrebné riesit preferenciu MHD.

7. Sidlisko Petrzalka je v suc¢asnosti (rok 2014)
obsluhované vyhradne autobusovou dopravou, ktora

lepsia dostupnost Petrzalky, (porovnatelna dGroven cestovnej doby v
¢ase dopravnej Spicky a mimo nej - do roku 2025

Navrhy alternativnych dopravnych spojeni,
konkurujucich dostatoc¢ne IAD, a zlepSujucich
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Navrhova cast

zdiela infrastruktiru s 1AD, ¢o v $pi¢kovych hodinach
sposobuje vyznamné meskania. Pritom v Petrzalke Zije

prenesenie dopravného vykonu na elektrickd trakciu najma v
takmer Stvrtina obyvatelov Bratislavy, ktori musia za

centralnej ¢asti, (okrem iného s cielom znizit emisie produkované

pracou a dalSimi aktivitami cestovat, pretoze samotna dopravou v najviac zatazenych oblastiach - do roku 2030
Petrzalka ich neposkytuje dostatok.

dostupnost Petrzalky (MHD, cyklotrasy).

Parkovacia politika.

8.V ramci prieskumu statickej dopravy a dodatocného  riegenie statickej dopravy najma v centralnej ¢asti mesta - do roku
prieskumu parkovania v centre mesta, bol zisteny vysoky 2025

Podpora cyklistickej a peSej dopravy indukujuca

podiel nelegalne parkujicich vozidiel. Zaroven z analyzy
cyklistickej a peSej dopravy vychadza, Ze ich rozvoju

vyznamne brani moznost parkovania vozidiel na zniZenie atraktivity prepravy pomocou IAD a zvySenie atraktivity inych
chodnikoch a obmedzovanie makkych médov na tkor ~ médov dopravy (MHD, P + R, cyklisticka doprava, pesia doprava,...) -

IAD. Pritom peSie cesty tvoria takmer 27% vSetkych ciest priebezny proces do roku 2040
(pozri graf 1.3.2.-1.).

tieto druhy dopravy,
parkovacia politika,

upokojovanie dopravy (zény 30).

9. Existujdca infrastruktira pre cyklisticki dopravu v
Bratislave ma hlavne rekreaény charakter a s bicyklom  vybudovanie siete pre bezpec¢nu cyklistickt dopravu, nielen na

sa, ako s médom dopravy, nepocita. Pritom 52,4% rekreacné ucely, ale predovSetkym na Ucely zabezpecenia mestskej

obyvatelov ma v domacnosti bicykel k dispozicii (pozri  mobility, (ako relevantny variant k MHD a IAD - do roku 2025
kap. 1.3.2.3.).

Rozvoj ponuky cyklistickej dopravy,
upokojovanie dopravy (zény 30),

parkovacia politika.

tangencialne prepojenie elektri¢kovych liniek za G¢elom znizenia
zranitelnosti siete MHD a zniZenia prepravnych ¢asov MHD v
tangencialnom smere - do roku 2030

vybudovanie dostato¢nej alternativy voci IAD - do roku 2030

lepsia dostupnost zapadnych ¢asti ¢asti mesta (MC Dubravka, Devinska Preferencia MHD v Gsekoch s vysokym dopytom po

Nova Ves...) - minimalne na drovni dne$ného autobusového spojenia -
10. Nizka cestovna rychlost MHD (kap. 1.3.5.2.). (MC Dubravka, Devinska Nova Ves...) - cyklistickou dopravou do roku

2025, MHD do roku 2030

doprave (zvy$ovanie konfortu/spolahlivosti
cestovania MHD),

lepsia dostupnost vychodnych ¢asti mesta (MC Vrakuria, Podunajské

Biskupice, Vajnory, oblast Vi¢ieho hrdla) - porovnatelna troven
cestovnej doby v ¢ase dopravnej $picky a mimo nej (MC Vrakuna,

Podunajské Biskupice, Vajnory, oblast VI¢ieho hrdla) - do roku 2030

lepsia dostupnost Petrzalky, (porovnatelna Groven cestovnej doby v

budovanie TIOP.
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¢ase dopravnej Spicky a mimo nej - do roku 2025

prenesenie dopravného vykonu na elektrickd trakciu najma v
centralnej ¢asti, (okrem iného s cielom znizit emisie produkované
dopravou v najviac zatazenych oblastiach - do roku 2030

vybudovanie dostato¢nej alternativy voci IAD - do roku 2030

lepsia dostupnost zapadnych ¢asti ¢asti mesta (MC Dubravka, Devinska

Nova Ves...) - minimalne na drovni dne$ného autobusového spojenia -

(MC Dubravka, Devinska Nova Ves...) - cyklistickou dopravou do roku Navrhy alternativnych dopravnych spojeni,
2025, MHD do roku 2030 konkurujucich dostato¢ne IAD, a zlep$ujtcich
dostupnost zapadnych casti mesta; dostupnost
vychodnych ¢asti mesta i dostupnost Petrzalky.

11. Vo véeobecnosti mozno konstatovat, Ze horsiu
dostupnost VHD maju zapadné ¢asti mesta (MC

D”braj’ka’ Devms.ka ,N°Ya Ve§), vychodne castl rlneita (MC lepsia dostupnost vychodnych ¢asti mesta (MC Vrakuria, Podunajské

Vrakuna., Podun:juske Biskupice, Vajnory, oblast Vicieho Biskupice, Vajnory, oblast Vicieho hrdla) - porovnatelna troven

hrdla) ajuh Petrzalky (kap. 1.5.5.). cestovnej doby v ¢ase dopravnej $picky a mimo nej (MC Vrakunia, Parkovacia politika.
Podunajské Biskupice, Vajnory, oblast VI¢ieho hrdla) - do roku 2030

lepsia dostupnost Petrzalky, (porovnatelna dGroven cestovnej doby v
¢ase dopravnej Spicky a mimo nej - do roku 2025

lep3ia dostupnost zapadnych &asti ¢asti mesta (MC Dubravka, Devinska
Nova Ves...) - minimalne na Urovni dneSného autobusového spojenia -
(MC Dubravka, Devinska Nova Ves...) - cyklistickou dopravou do roku

2025, MHD do roku 2030 Odporucanie k realizacii vybranych navrhov UPN

12. Kapacitné vycCerpanie niektorych komunikacii (kap. BA ZAKOS.

1.1.7.3.).

lep3ia dostupnost vychodnych éasti mesta (MC Vrakuna, Podunajské
Biskupice, Vajnory, oblast Vi¢ieho hrdla) - porovnatelna troven
cestovnej doby v ¢ase dopravnej $pi¢ky a mimo nej (MC Vrakuria,
Podunajské Biskupice, Vajnory, oblast VI¢ieho hrdla) - do roku 2030

navrh rie$enia vybranych pretazenych krizovatiek.
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Navrh odporucani a priorit - Zaver

3. Navrh odporucani a priorit - Zaver

Dopravny generel mesta Bratislavy reSpektuje a vychadza z principov SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan) -
tzv. planov udrzatelnej mestskej mobility. SUMP ma za ciel efektivnejsie riesit problémy spojené s dopravou v
mestskych oblastiach. Ide o dlhy a prakticky nekonciaci proces, mozno vSak zacat jednoduchymi a konkrétnymi
opatreniami, ktoré su prave definované vtomto dokumente.

Plati, Ze na zaciatku zmeny musia byt aktivnejsie vnimané a vyuzivané udrzatelné formy dopravy, a to ako
verejnostou, tak tymi, ktori st za dopravnu politiku zodpovedni a pomahaju ju tvorit. Nejde vsak len o tzv. "Tvrdé
infrastruktirne opatrenia". SUMP treba vnimat Sirsie. Jeho charakteristikou je:

Metodika tvorby a napifiania SUMP sa sklada z piatich klG¢ovych uloh:
1. analyza stavu (spracované v ramci generelu);
2. definovanie vizie, cielov a Uloh (spracované v ramci generelu);
3. vyber politik a opatreni je Ciastocne stcastou tohto generelu (spracované ¢iastocne v ramci generelu;
sucastou generelu neboli tzv. makké opatrenia - kampane, programy, akcie a zapajanie verejnosti);
4. stanovenie zodpovednosti a pridelenie zdrojov (tzv. organizacné a financné nastroje);

5. monitorovanie a evaluacia plnenia planu.

Je potrebné zdéraznit, ze nové strategické dokumenty pre oblast dopravy sa musia sUstredit na hybnost [udi, nie
na hybnost aut. Avsak to neznamena, ze koncept vyvazenej a Setrnej mobility bojuje proti automobilom. Naopak,
s automobilmi sa pocita, pretoze sa bez nich mesto Bratislava, rovnako ako ostatné mestd, nezaobide.
Problémom nie si automobily, ale skér ich nadmerné uzivanie v meste, a to aj pri cestach na kratke vzdialenosti.
Ak analyza ukazala, Ze v meste viac ako 50% obyvatelov na svojich cestach pouziva automobil, ide o alarmujlce
zistenie. Vyvazena mobilita pracuje s vhodnou volbou dopravného prostriedku pre zodpovedajici ucel cesty.
Mobilita je zavisla na infrastrukture. Plati, Ze kto seje cesty a parkoviska - Zne auta, a s tym sdvisiace dopady a
problémy. Tiez plati, Ze kto seje kvalitnu a vzajomne previazanu infrastruktiru pre verejnu, pesiu a cyklisticku

Pre trvalo udrzatelny rozvoj je velmi délezité zachovat IAD v prijatelnych medziach, najma v najcitlivejsej
centralnej oblasti mesta. Preto je ako kluc¢ovy nastroj formulovana politika postupnej redukcie parkovacich
kapacit v centre mesta, a naopak podpora parkovacich kapacit na obvode mesta (systém termindlov P + R) s
moznostou prestupu na kapacitnd, rychlu a komfortni hromadnu dopravu. Pri povolovani vjazdu IAD do centra
budt v budlcnosti tarifne aj organiza¢ne preferované vozidla s malou emisnou zatazou (vozidla spifiajice prisne
emisné limity podla najnovsich noriem EHK, elektromobily).

Realizaciou konceptu plosného upokojovania dopravy (na baze zavedenia z6n 30 na obsluznych komunikaciach
obytného charakteru na celom GUzemi mesta, pozri Priloha 3.3.1.b - Zény 30) sa Bratislava zaradi medzi moderné
eurépske metropoly (napr. Vieden, Berlin, atd.). Opatrenie poméze jednak zvySeniu bezpecnosti premavky a
ochrane obyvatelov, ale aj zvy$eniu zivotne] kvality (odradenie tranzitnej dopravy a jej sustredovanie na zberné
komunikacie, vratane odporacanych usekov ZAKOSu).

Stavba zbernych komunikacii a novych spojeni v ramci ZAKOSu nie je prioritne smerovana k tvorbe novych ponuik
pre IAD a k zvySovaniu dopytu zo strany IAD, ale predovsetkym k zlepSeniu dostupnosti aglomeracie Bratislavy,
najma pre hospodarsku dopravu, a tiez k odlahéeniu obytnych oblasti a centralnej ¢asti mesta od tranzitnej
dopravy. Z vysledkov dopravného modelu je zrejmy pozitivny vplyv predpokladanych krokov krealizacii, ako
napr. Severnd tangenta Praiska-Jarodova alebo predizenie Bojnickej (prepojenie Racianska-Vajnorska s
mimourovnovym krizenim v Krasfnanoch).
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Navrh odporucani a priorit - Zaver

Pre zlepSenie dneSnej nevyhovujicej komunikacnej ponuky v smere juh-vychod, ktord ma za nasledok nielen
kritické pretazovanie zbernych aj obsluznych komunikacii v Petrzalke, ale aj niektorych Gsekov D 1 (najméa
krizovatka Ovsiste s Dolnozemskou ulicou a pokra¢ovanim Mosta Apollo).

UGD BA odporaca spracovat konkrétnu $tadiu uskutoénitelnosti prepojenia a alternativ mosta, ako napr.
tunelovym vedenim pod Dunajom apod., ktord by bola akceptovatelnd SEA. Upravy vybranych krizovatiek
(niekedy aj vcelku minimalne spocivajice v ucinnejSom vyuziti existujicich ploch a dopravno-organizacnych
opatreniach) zvysia kvalitu premavky na rozhodujucich uzloch. Spracovatelom vSeobecne deklarovana podpora
rozvoja malych okruznych krizovatiek tiez vedie k odporucaniu vybrané uzly modifikovat do tejto krizovatkovej
formy (pozri Priloha 3.3.1.a Krizovatky). To znamend, na jednej strane prevadzkovanie najbezpecnejsieho typu
krizovatky, ale zaroven typu, ktory je velmi mestotvorny (ponika pomerne vysoku kapacitu na malom priestore, a
zaroven velkd nespevnenl plochu stredného ostrova na umiestnenie vhodnej vyzdoby - napr. kvety, zelen,
prezentacie vyznamnych cielov v okoli, atd. ).

Cyklisticka doprava je jednym zo spdsobov, ako ponuknut obyvatelom Bratislavy alternativu proti individualnej
automobilovej doprave, ale zaroven je to aj forma zdravého zZivotného Stylu. 52,4 % obyvatelov Bratislavy ma v
domacnosti k dispozicii bicykel, avSak vacsine obyvatelov chyba kultira kazdodenného vyuzivania bicykla na
cesty po meste. Na druhej strane, je potrebné si uvedomit, Ze nie vsSetky oblasti Bratislavy sa na to hodia.
Kazdopadne, vyrazny rozvoj cyklistickej dopravy je spojeny so scenarom, ktory zahfia zrusenie parkovacich miest
a zUZenie jazdnych pruhov pre auta. Len za tohto predpokladu mozno riesit centrum mesta a vytvorit klucové
radialy do mestskych Casti. Zaroven je nutné dodat, Ze pri realizacii takéhoto scenara bude budovanie cyklotras
priblizne 2-krat lacnejSie (pozri priloha 3.3.5.a Cyklotrasy odhad nakladov).

Uspedna parkovacia politika sa zakladd na nasadeni vhodnych telematickych systémov a dlhodobom
vyhodnocovani takto ziskanych uUdajov v ramci jednotného informa¢ného parkovacieho systému mesta.
Vlastnenie vozidla je spoplatnené cez jednotny systém rezidentského parkovania, ktory umozni ziskat prostriedky
na pripadnt vystavbu hromadnych garazi. Individualnu dopravu nerezidentov je vhodné zabrzdit uz v okolitych
obciach vystavbou P + R s napojenim na rychle Zelezni¢né spojenie. Motivaciou k tejto zmene dopravného
spravania je nizka cena verejnej dopravy, ktora je casovo konkurencieschopnd, a vysoka cena za parkovanie v
centre Bratislavy, ¢i dosledna kontrola povoleni na rezidentskych statiach pomocou automatického dohladu.
Finan¢né prostriedky ziskané z parkovania v centre by mali byt pouzité na zlepsenie kvality verejnej dopravy, ¢i
kvality verejného priestoru pomocou prvkov upokojovania dopravy, podpory cyklistickej a peSej dopravy a
alternativnych sp6sobov dopravy. Finan¢né prostriedky z rezidentského parkovania by mali byt transparentne
zhromazdované za G¢elom stavieb podzemnych garazi, ¢i zvyhodnovania tych, ktori vozidlo nevlastnia.

Celkovy stav vyvoja dopravy v Bratislave doteraj$im spésobom je neprijatelny. Ako bolo uvedené vyssie, podiel
verejnej dopravy sa dostal pod hranicu 50 % v porovnani s IAD. Priciny tohto vyvoja su uvedené v Analytickej Casti
UGD BA a su spdsobené viacerymi ¢initelmi. Navrhova ¢ast generelu uvadza, akymi spésobmi je potrebné tento
vyvoj zmenit, pricom berie do Gvahy vnatorné aj vonkajsie podmienky.

V prvom rade je potrebné zvratit trend vyvoja podielu prepravnej prace medzi MHD a IAD. Tato podmienka bola uz
zacata, a je potrebné v nej ¢o najintenzivnejsie pokracovat. Konkrétne ide najma o:
> ZlepSenie stavu vozového parku (nakupom modernych nizko podlaznych vozidiel)

> ZlepSenie stavu dopravnej infrastruktury (zvySenie cestovnej rychlosti a pohodlia)
» Ponuky dalsich kvalitativnych podmienok premavky
V druhom rade ide o ekologizaciu dopravy, ¢o v MHD znamena ¢o mozno najvacsi prechod na elektricku trakciu,

¢o uz bolo taktiez zapocaté vystavbou nosného systému do Petrzalky. Pri tom je potrebné zohladnit nazor, Ze po
prvej etape (Bosakova) je nutné ihned pokracovat v druhej etape po Janikov Dvor, vratane vozovne a Gdrzby.
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V oblasti technickej zdkladne verejnej hromadnej dopravy je nutné v sulade s rozvojom a modernizaciou
vozového parku skvalitiiovat a rozsirovat zazemia (vozovne, dielne, pevné trakéné zariadenia, kolajové trate). V
sucasnosti je vacsina existujucich vozovni kapacitne preplnena a pri planovanom rozsireni kolajovej a trolejovej
dopravy, a nasledne vozového parku, by nebolo technicky mozné kapacitne umiestnit nové vozidla do
existujucich vozovni. Bude preto potrebné vybudovat nové vozovne, ktoré navySe pomdzu rovnomernejsiemu
rozmiestneniu vozidiel na Gzemi mesta. Znizi sa podiel pristavnych kilometrov a zefektivni sa vyuzitie vozového
parku. Na druhej strane, vo vacsine vozovni je vhodné vykonavat iba zakladni dennd Gdrzbu, vacsie opravy
centralizovat do Ustrednych dielni a rozsiahlejsie renovacie pripadne vykonavat externe. Tym sa optimalizuju
naklady na technické vybavenie jednotlivych vozovni aj Ustrednych dielni, vratane budicich nakladov na
modernizaciu technického vybavenia.

V suvislosti s novo navrhnutymi kolajovymi tratami by mal preferovany navrh tangenty spajat tri vychodné
radialy. Tato trat taktiez zaruci lepsie fungovanie systému pri vylukach alebo mimoriadnych situaciach. Dopravny
model tiez potvrdzuje efektivnost tohto riesenia vzhladom kdopravnému dopytu v tomto tangencialnom
prepojeni.

Ostatné navrhy kolajovych tsekov zlepsuju predovsetkym dostupnost Zelezni¢nych stanic. Pocita sa totiz s vac¢sim
vyuZzitim Zelezni¢nej dopravy pre primestski aj mestski dopravu s moznym vyuzZitim a reaktivaciou stanice
Filidlka (¢o bude predmetom posudenia v pripravovanej Studii realizovatelnosti Zelezni¢ného uzla Bratislava).

V ramci elektrickej trakcie sa pocita aj s rozSirenim trolejbusovej trakcie. Tieto opatrenia umoznia redukciu
autobusovej dopravy najma v Petrzalke a v centre mesta.

Nova kolesova (busova) technika by mala byt zalozena takisto na ekologickych vozidlach. Pripajaji sa k tomu
trolejbusy vybavené APU (nezavislou pohonnou jednotkou) a roézne typy elektrobusov (batériové, s kratkodobym
nabijanim, atd.).

Co sa tyka vlastnej premavky, st navrhované takmer na véetkych radialach dve linky, na slu¢ke Hlavna stanica tri
linky (v zavislosti od zelezni¢ného generelu), a takisto na slucke Janikov Dvor. S ohladom na kapacitu novych
vozidiel T29 a T30, bude potrebné podrobne riesit interval v $pickach a v sedle, a to tak, Ze niektoré linky budd iba
Spickové, alebo zmenou intervalu, ktory sa ako zadkladny navrhuje 7-8 minut (8 spojov za hodinu). Toto
rozhodnutie bude mozné riesit az po praktickych skisenostiach, a pokial dojde k rastu vyuzitia MHD.

Odporucané opatrenia hodnotené dopravnym modelom st sumarizované v prilohe 3.3. Rozvoj dopravnej sustavy
a vystupy modelu (list Odporicané opatrenia).

Pre spracovanie dalSich dopravno-urbanistickych koncepcii je vzhladom kzlej dostupnosti dat o denne
pritomnom obyvatelstve™ na Gzemi Bratislavy odporucené vyzadovat starostlivé a presné spracovanie
Statistického cenzu (SODB) planovaného na rok 2021, ktory je vsucasnej dobe jedinym zdrojom dat o denne
pritomnom obyvatelstve na Gzemi Bratislavy.

™ Udaje o denne pritomnom obyvatelstve si dostupné iba prostrednictvom vypoctovych analyz z dat SODB, konkrétne data o dochadzke,
ktoré uskutoc¢iuje SU SR s periodicitou 10 rokov (nasledujuci $tatisticky cenzus je planovany na rok 2021).
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