TMF Mobilitet (1602)
Teknik- og Miljeforvaltningen

Notat

Til Teknik- og Miljgudvalget

Sag til orientering om Mobilitetsredegorelse 2023

Teknik- og Miljgudvalget orienteres hermed om Mobilitetsredegerelse
2023, der giver status pé negletal for mobilitetsomradet i 2022. Vedlagt
redeggrelsen er bilag fra de respektive fagomrader, samt nye bilag om
gang, mobilitetsvaner blandt kebenhavnerne og trafikale fremskrivnin-
ger for 2035.

Baggrund

Teknik- og Miljgudvalget tog pad medet den 18. juni 2020 til efterretning,
at Teknik- og Miljgforvaltningen fra 2021 og frem, i stedet for den arlige
Cykelredeggrelse, udarbejder en mobilitetsredegegrelse. Mobilitetsre-
deggrelsen giver en samlet status pd mobilitetsindsatsen i Kebenhavns
Kommune inden for Teknik- og Miljgudvalgets ressort og péa de dertil-
hgrende mal i kommunale planer og strategier.

Mobilitetsredegerelsens nogletal

Mobilitetsredeggrelsen giver status péa trafikmal i blandt andet Kommu-
neplan 2019, KBH2025 Klimaplan, Faellesskab Kgbenhavn, Kgbenhavns
Cykelstrategi 2011-2025, Nulvision 2025 og handlingsplaner for delebi-
lisme og ladeinfrastruktur. De politiske malseetninger omhandler dels
fordelingen mellem forskellige transportformer, dels de afledte effekter
af trafikken.

Fordeling af ture mellem transportformer

| Kebenhavns Cykelstrategi og i Kommuneplan 2019 indgér et mél om,
at halvdelen af alle ture til arbejde og uddannelse i Kgbenhavn skal ske
pa cykel (status angivet i parentes i tabellen herunder). Status for 2022
er, at 45% af turene foretages pé cykel, hvilket er fem procentpoint fra
maélet for 2025. Kommuneplan 2019 indeholder ligeledes et mal om at
ture i bil hgjest mé& udggre 25 % af alle ture til, i og fra Kgbenhavn i
2025, mens kollektiv trafik, cykling og gang hver iszer skal udgere
mindst 25 % hver i 2025.

Som det fremgér af tabellen nedenfor, er turandelen for gang faldet fra
35% i 2021til 30% i 2022 ligesom turandelen for bil er faldet fra 30% i
2021til 26% i 2022. Turandelen for gang ligger stadig hejere end far
COVID-pandemien, mens bilens turandel ligger historisk lavt. Turande-
len for cykel er gaet fra 21% i 2021 til 26% i 2022, hvilket betyder, at den
ligger nogenlunde pa samme niveau som fgr pandemien. DTU vurde-
rer, at trafikmenstrene i de seneste ar har veeret under heftig pavirkning
af pandemien, og at 2022 har budt pa ekstraordineert store stigningeri
energipriserne, hvilken mé forventes at have haft en betydelig effekt pa
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transportarbejdets samlede sterrelse og dets fordeling mellem de for-
skellige transportformer.

Tabel 1. Fordeling af ture. | parentesen fremgdr status pd cyklede ture
til arbejde og uddannelse i Kebenhavn

Status 2021 Status 2022 Mal 2025
Bil 30% 26% Max 25%
Cykel 21% (25%) 26% (45%) Min 25%
(Min. 50 % af
til ture arbejde
/ uddannelse i
KBH)
Gang 35% 30% Min 25%
Kollektiv trafik 14% 18% Min 25%

Forskellige opgerelsesmetoder - men samme udvikling over tid
Omfanget af trafikken kaldes transportarbejdet og opgeres ud fra, hvor
mange kilometer, der dagligt tilbageleegges via forskellige transportfor-
mer. Tilbagelagte kilometer for biler og cykler opggres i dette ars rede-
gerelse bade ud fra forvaltningens egne taellinger samt DTU's Trans-
portvaneundersggelse (TU). Forvaltningen har ikke selv teellinger for til-
bagelagte km til fods, sa derfor opgegres dette udelukkende ud fra TU-
data, som ogsé har veeret praksis i de tidligere mobilitetsredegarelser.

Som det fremgar af grafen nedenfor, er der forskelle i resultaterne for
2022 for transportarbejdet for sédvel biler som cykler i de to opgerelser.
Dette skal formodentlig tilskrives de forskellige metodiske tilgange, her-
under, at forvaltningens data er baseret pa tellinger, der foretages i for-
dret og i efterdret, mens Transportvaneundersggelsen er baseret pé in-
terviews foretaget over hele dret, med ca. 1.500 Kgbenhavnere.

Derudover bemeaerker DTU, at transportarbejdet i 2022 potentielt stadig
kan veere pavirket af eftervirkninger fra pandemien, f.eks. i form af aen-
drede transportvaner. Derudover vil transportarbejdet i 2022 i seerlig
grad veere pavirket af de kraftigt stigende energipriser, der fik priserne
pé transporti bil til at stige betragteligt.

TU-data kan have en statistisk usikkerhed pé op til 7%. Dette geelder
béde for trafikarbejdet og turandelene. Til trods for statistisk usikkerhed
og éarlige udsving viser begge opgerelsesmetoder dog de samme ten-
denser over en 15-arig periode, som det fremgér af figuren nedenfor. P4
grafen ses tendenslinjer (stiplede linezere kurver) for TU data henholds-
vis for bil- og cykeltrafikken uden de arlige udsving.
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Figur 6 Udvikling i tilbagelagte km per hverdag 2007-2022
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Forvaltningens egne teellinger viser et lille fald i trafikarbejdet for biler
over de seneste 15 &r. TU-data underbygger denne tendens, men har
stgrre udsving fra ar til ar. Det stgrste udsving ses fra 2021-2022 under
pandemien.

| forhold til cykeltrafikken er der, jeevnfer forvaltningens egne teellinger,
en generel stigning over de sidste 15 ar. TU-data underbygger denne
tendens, men ogsé her er der starre udsving i forhold til forvaltningens
egen opggrelse. Det stgrste udsving i perioden er fra 2019-2021, hvor
der ses et fald i kerte km pa cykel. Fra 2021-2022 ses en stigning séle-
des, at cykeltrafikken i 2022, jeevnfer TU-data, ligger pd nogenlunde
samme niveau som inden pandemien.

Det skal i denne sammenhaeng bemaerkes, at der i samme 15- drige pe-
riode har vaeret en befolkningstilveekst i Kebenhavn pa 28%.

Forvaltningen vil frem mod naeste ars redegerelse afdaekke, hvordan
opggrelsen af transportarbejdet kan preeciseres.

Trafikmodelberegning

I mobilitetsredegerelsen preesenteres den trafikale fremskrivning for
trafikarbejdet beregnet med trafikmodellen COMPASS. Ud fra basiséret
2021 fremskriver modellen en stigning i trafikarbejdet pa 13% for biler
frem mod 2035, og for cykeltrafikken forventes en stigning pa 10%.
Denne fremskrivning giver et billede af udviklingen, som den kan se ud
forudsat, at der ikke bliver gennemfgrt trafikregulerende projekter i pe-
rioden frem mod 2035.



Bil- og cykelbestand, herunder delebiler og elcykler
Kebenhavnernes bestand af biler og cykler er steget i takt med befolk-
ningsveeksten i byen, som praesenteres over en femarig periode.

Status fremgar af tabel 2.

Tabel 2. Procentvise veekst i antallet af kebenhavnere og privatejede

cykler og biler 2018-2022

Kategori Antal, 2022 Udvikling, 2018-22
Indbyggere 652.200 5%
Cykleri alt 745.800 1%
Heraf elcykler 26.800 367%
Heraf ladcykler (inkl. el) 40.000 66%
Privatejede bileri alt 142.400 13%
Heraf privatejede elbiler 4.260 764%
(2023:7.269)
Heraf privatejede plug-in hybridbiler 3.550 3.416%
(2023:4.839)
Delebileri alt 4.390 40%
Delebiler med fast stamplads 500 192%
Delebiler uden fast stamplads 1.330 42%
Nabo-til-nabo biler 2.560 27%

Kilde: Privatejede biler og indbyggere: Kebenhavns Kommunes statistikbank (primo
2022), Cykler: Jysk Analyse (primo 2022), El- og plug-in hybridbiler: Dansk E-Mobi-
litet, Dele- og nabo-nabobiler: Gomore, Green Mobility, Sharenow, Letsgo, KintoS-
hare

Politisk handlerum

Mobilitetsredegerelsen fremlaegges til orientering for Teknik- og Miljz-
udvalget. Udvalget kan som altid afgive bemeaerkninger og stille uddy-
bende spagrgsmal til redeggrelsen. Der henvises til Teknik- og Miljgud-
valgets introduktionsmateriale vedr. trafik- og mobilitetsomradet for
uddybning af de veesentligste elementer og forhold pa mobilitetsomra-
det, herunder lovgivning og bindinger samt mél og indsatser. Materia-
let er vedlagt som bilag.

Videre proces

Indhold fra Mobilitetsredeggrelse 2023 vil indgad som baggrundsviden i
udvikling af kommende planer og initiativer.

Sgren Wille
/ Peter Hgjer
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Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold
Teknik- og Miljeforvaltningen

Bilag 1 Overblik over politisk behandling
Sagen har ikke tidligere vaeret behandlet politisk.
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Indledning

Mobilitetsredegerelsen giver et samlet overblik over
indsatser inden for Teknik- og Miljgudvalgets ressortom-
rade pa tveers af transportformer, trafikale effekter og vir-
kemidler, samt en status for trafikkens udvikling over de
seneste &r. Desuden giver Mobilitetsredegerelse 2023
et overblik over udvalgte initiativer, samt forventninger
til den trafikale udvikling frem mod 2035.

Dette ars redegegrelse indeholder ogsé en uddybende
status for Verdens bedste cykelby, parkering, fremkom-
melighed og trafiksikkerhed, samt tre nye bilag om
henholdsvis gang, trafikale fremskrivninger for 2035 og
mobilitetsvaner blandt kebenhavnerne.

Den kollektive transport hgrer til @konomiforvaltningens
ressortomrade, og er derfor ikke adresseret specifikt i
redegerelsen.

Ngagletal

Kommuneplan 2019 indeholder en raekke mal for fremti-
dens transport i Kebenhavn. Herunder mél om, at ande-
len af bilture maksimalt méa udgere 25% i 2025, mens
kollektiv transport, cykling og gang hver skal udgere
mindst 25%. Der er ogséd mél om, at antallet af daglige
gangture per kebenhavner i Kgbenhavn skal zges med
20% ift. 2017, og at mindst halvdelen af turene til arbejde
eller uddannelse i Kebenhavns Kommune skal foretages
pé cykel.

Andelen af cykelture er steget fra 21% i 2021 til 26% i
2022, hvilket svarer til niveauet for pandemien. Der-
med er Kebenhavns Kommunes mélseetning om en
cykelandel pd minimum 25% néet. Ture til arbejde og
uddannelse i Kgbenhavn er ogsé steget og ligger pa
45%, hvilket er fem procentpoint fra mélet. Hvad angar
andelen af ture til fods (som ogsé inkluderer Izbeture),
er den, efter at veere steget til 35% under pandemien,
faldet til 30% i 2022, hvilket dog stadig er hgjere end for
pandemien og ligeledes betyder, at Kebenhavns Kom-
mune har ndet malet om, at mindst 25% af alle ture skal
foretages til fods.

Andelen af ture i bil er faldet fra 30% i 2021 til 26% i
2022, og Kebenhavns Kommune er dermed taet pd mé-
let om at turene i bil maksimalt at mé& udgere 25% af alle
ture. Det er forste gang andelen af ture i bil ligger under
30% i de 15 ar, hvor forvaltningen har opgjort turande-
len.

Andelen af ture med kollektiv transport er steget med
fire procentpoint fra 14% i 2021 til 18% i 2022. Fer pan-
demien l& turandelen for den kollektive transport pa
21%.

Foto Colourbox

Endnu et 4r med store udsving

Hvad angér turandelene og transportarbejdet, som

er betegnelsen for de tilbagelagte kilometer for hen-
holdsvis gang, cykel, bil og kollektiv transport, s har der
ligeledes i ar veeret udsving, som dels kan tilskrives efter-
virkningerne af pandemien, samt store udsving i el- og
breendstofspriserne i 2022. Blandt andet kan udviklin-
gen i transportarbejdet for biler fra 2021 til 2022 sand-
synligvis tilskrives hgje priser pa braendstof og el, samt
et historisk fald i forbrugertilliden pga. den gkonomiske
usikkerhed, der seenkede forbruget generelt hos kaben-
havnerne samt forbruget relateret til transport. Denne
tendens ger sig, jf. Danmarks Tekniske Universitet, ogsé
gaeldende pé landsplan.

Cyklens ar

2022 var Cyklens ar, og Kebenhavn var i sommeren
2022 veert for de forste to etaper i arets Tour de France.
Kort forinden afholdt Kebenhavns Kommune et politisk
cykeltopmede med resten af den danske cykelnation.
Her underskrev staten, regionerne, en reekke kommuner
samt virksomheder og interesseorganisationer en feelles
deklaration om at styrke cykling i Danmark, herunder en
erkleering om at arbejde for 20% mere cykling i Danmark
i 2030. Cyklens &r samt andre hgjdepunkter fra 2022 er
naermere beskrevet i redeggrelsen.

God laeselyst.



En sammenhangende mobilitetsindsats

Mobiliteten i Kebenhavn fordeler sig pé tveers af trans-
portformer, og de fleste kebenhavnere anvender flere
forskellige transportformer i Igbet af ugen.

De enkelte transportformer kan understgtte hinan-

den, men ogsé konkurrere om den begraensede plads

i byen. Fremmes én transportform vil det ofte medfere
forringede forhold for én eller flere af de @vrige trans-
portformer. Der kan anvendes forskellige virkemidler til
at fremme eller begraense transportformerne; dette kan
ske enten ved hjeelp af strategisk planleegning og fysiske
tiltag, sdsom at bygge ny eller ombygge eksisterende in-
frastruktur. Eller det kan ske ved hjeaelp af regulering, der
har gkonomisk eller lovgivningsmaessig effekt, samt ved
hjelp af prioriteret drift sdésom signaloptimering og vin-
tertjeneste. Som et ekstra redskab i forhold til forvaltnin-
gens indsatser p& mobilitetsomradet herer ogsé under-
visning om trafikadfeerd og adfeerdspévirkning gennem
infrastrukturtiltag, kommunikation og kampagner.

Begrebsafklaring

Mobilitet: Personers bevaegelighed, forstdet som
adgang til forskellige funktioner efter individuelt
behov, med udgangspunkt i en samlet vifte af trans-
porttilbud pa tveers af transportformer og transport-
udbydere.

Transport: Transportformer, sdsom biler, cykler mv.
Transportsektoren omfatter bade transport af perso-
ner og varer.

Trafik: feerdsel, dvs. den trafikale afvikling, herunder
fremkommelighed og trafiksikkerhed.

Aktive transportformer: Transportformer som gang
og cykling, hvor personer er fysisk aktive ved at
transportere sig.

En helhedsorienteret tilgang til mobilitetsomradet kan
@ge synergien pa tveers af politiske malseetninger, trans-
portformer og trafikale effekter, da der er stor indbyr-
des sammenhang mellem disse. Som eksempel kan
arbejdet fra Kommuneplan 2019 om at reducere bilens
andel af ture, teenkes sammen med malet om at antallet
af alvorligt tilskadekomne og draebte i trafikken redu-
ceres. Lgsningerne kan med fordel optimeres og rettes
mod bade trafiksikkerhed og overflytning af ture fra bil
til andre transportformer.

Ligeledes er transportformer som gang, cykling og
kollektiv transport mere pladsbesparende end person-
biler, der i gennemsnit transporterer 1,3 personer per
bil. Gang, cykling og kollektive transportformer udleder
samtidig mindre CO2 end biltrafikken, hvorved overflyt-
ning af ture i bil til andre transportformer bdde under-
stotter Klimaplanens malsaetninger, og skaber plads til
at flere personer samlet set kan beveege sig rundt i byen.

Regionale mobilitetsanalyser

Kebenhavns Kommunes Borgerrepraesentation og
Region Hovedstadens Regionsrad har afsat midler til

en analyse af mobiliteten i hovedstadsomradet. Forma-
let med analysen er at udarbejde en falles strategisk
ramme for en fremtidig udveelgelse af nye prioriterede
infrastrukturprojekter og mobilitetslgsninger i Hoved-
stadsregionen. Analysen skal bidrage med viden om,
hvilke indsatser, der kan skabe bedre mobilitet, reducere
treengsel, ege fremkommelighed og styrke sammen-
haeng pé tveers af regionen. Arbejdet skal desuden kva-
lificere det tveergdende vidensgrundlag og kommunika-
tion om mobilitet. Analysen forventes feerdig i 2024.

Figur 1 Sammenhang mellem transportformer, trafikale effekter og virkemidler pa mobilitetsomradet
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Status og nagletal

TURFORDELING

Kommuneplan 2019 indeholder mél om, at bilen hgjst
skal udgere 25% af alle ture til, fra og i Kebenhavn i
2025, mens kollektiv transport, cykling og gang hver skal
udgere mindst 25%. Desuden indgér et mél om, at det
daglige antal gangture per kebenhavner skal sgges med
20% i 2025 i forhold til 2017, deekkende over bade rene
gature samt delture til og fra den kollektive trafik. Turfor-
delingen er opgjort som hele turkaeder, det vil sige én
samlet tur fra start til turmal og retur til startigen.

Figur 2 Turfordeling i 2022 med mal
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1 2022 er andelen af cykelture er steget fra 21% i 2021
til 26% i 2022, hvilket svarer til niveauet fer pandemien.
Dermed er Kgbenhavns Kommunes mélseetning om en
cykelandel pd minimum 25% néet.

Figur 3 Udvikling i turfordeling 2013-2022 samt mal for 2025
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Under pandemien steg fodgeengerandelen i 2020 med
ni procentpoint, og yderligere fem procentpointi 2021,
hvor turandelen for gang 14 pa 35%. 1 2022 er andelen
gdet en smule tilbage til 30%, hvilket stadig er hgjere
sammenlignet med niveauet fer pandemien. Opgearel-
sen af Kebenhavns malseetning om en 20% stigning i
antal daglige gangture per kgbenhavner viser, en stig-
ning pé 34% i 2022, hvilket er et godt stykke over malet.

Nar det kommer til ture i bil, er der sket et fald fra 30%
i 2021til 26% i 2022. Bilens turandel er altsa ét pro-
centpoint fra kommuneplanens mal. Det er veerd at
bemaerke, at bilandelen ikke har ligget under 30%, i de
femten ar forvaltningen har opgjort turandelen ud fra
DTU's Transportvaneundersggelse.

Den kollektive transport oplevede et fald i passagertal-
let under pandemien. Andelen af alle ture faldt fra 21%

i 2019 for pandemien til 13% i 2020 og 14% i 2021. |
2022 er andelen steget fire procentpoint til 18%. Det er
samme andel som i 2016. Af de 18% udger tog 10%, bus
3% og metro 5%.
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Figur 4 Turfordelingen for forskellige typer af ture til og fra Kebenhavn og ture foretaget af kebenhavnere
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Alle ture til, fra og i Kebenhavn 30% 26% 26% 18%
Ture til arbejde og uddannelse i Kesbenhavn [{e5/] 45% 22% 25%
Keobenhavnernes ture 37% 28% 21% 14%
Kebenhavnernes ture til arbejde og uddannelse 9% 55% 16% 20%
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| figur 4 fremgaér turfordelingen for forskellige typer af
ture, henholdsvis alle ture pa tveers af turformal, ture til
arbejde og uddannelse i Kebenhavn, kebenhavnernes
ture, kebenhavnernes ture til arbejde og uddannelse
samt kebenhavnerne ture til arbejde og uddannelse i
Kgbenhavn. Her fremgar det, at cyklen udger 45% af alle
ture til arbejde og uddannelse i Kebenhavn, som er fem
procentpoint fra Kebenhavns Kommunes maélseetning
for 2025. Desuden fremgar det tydeligt af figuren, at
cyklen er kebenhavnernes mest benyttede transport-
form malt pa ture til arbejde og uddannelse, hvor 55%
cykler. For kebenhavnere, der ogsé arbejder eller stude-
rer i kommunen, er cyklens andel oppe pé 65%.

TILBAGELAGTE KILOMETER

Omfanget af trafikken kaldes transportarbejdet og op-
geres ud fra, hvor mange kilometer, der dagligt tilbage-
leegges via forskellige transportformer. Tilbagelagte kilo-
meter for biler og cykler opggres i dette ars redegerelse
béde ud fra forvaltningens egne teellinger samt DTU's
Transportvaneundersggelse (TU). Forvaltningen har
ikke selv teellinger for tilbagelagte km til fods, sa derfor
opgegres dette udelukkende ud fra TU-data, som ogsa
har veeret praksis i de tidligere mobilitetsredegerelser.

Transportarbejdet for 2022 fremgér af figur 5. Pa figu-
ren ses forskelle i resultaterne for savel biler som cykler
fra de to opgerelser, hvilket formodentlig skal tilskrives
de forskellige metodiske tilgange herunder, at forvalt-
ningens data er baseret pé teellinger, der foretages i for-
aret og i efterdret, mens Transportvaneundersggelsen er
baseret pa interviews foretaget over hele éret, med ca.
1.500 Kgbenhavnere.

DTU bemeerker i et notat til Teknik- og Miljgforvaltnin-
gen, at transportarbejdet i 2022 potentielt set stadig
kan veere pavirket af eftervirkninger fra COVID-perioden,
f.eks. i form af eendrede transportvaner.

Derudover menes transportarbejdeti 2022 i seerlig grad
at veere pavirket af de kraftigt stigende energipriser, der
fik priserne pa transport i bil til at stige betragteligt.

TU-data kan dog have en statistisk usikkerhed pé op til
7%. Dette geelder bade for transportarbejdet og turan-
delene.

Til trods for statistisk usikkerhed og arlige udsving viser
begge opgerelsesmetoder de samme tendenser over
en 15-arig periode, som det fremgar af figur 6. Pa figu-
ren er indtegnet stiplede tendenslinjer for TU data for
henholdsvis bil- og cykeltrafikken, der viser udviklingen
uden udsving. Forvaltningens egne tzellinger viser et
lille fald i transportarbejdet for biler over de seneste 15
ar. TU-data underbygger denne tendens, men har starre
udsving fra ar til ar. Det sterste udsving ses fra 2021-
2022 under pandemien.

| forhold til cykeltrafikken er der, jeevnfer forvaltningens
egne teellinger, en generel stigning over de sidste 15 &r.
TU-data underbygger denne tendens, men ogsé her er
der stgrre udsving i forhold til forvaltningens egen op-
gorelse. Det stgrste udsving i perioden er fra 2019-2021,
hvor der ses et fald i kerte km pé cykel. Fra 2021-2022
ses en stigning saledes, at cykeltrafikken i 2022, jeevn-
for TU-data, ligger pa nogenlunde samme niveau som
inden COVID-pandemien.

Det skal i denne sammenhang bemeaerkes, at der i
samme 15-arige periode har vaeret en befolkningstil-
veekst i Kebenhavn pé 28%.

Forvaltningen vil frem mod neeste ars redegerelse af-
daekke, hvordan opgerelsen af transportarbejdet kan
preeciseres.



Figur 5 Tilbagelagte km per hverdag i 2022
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TU data og forvaltningens teellinger.

* Trafikarbejdet for gang opgeres kun pd baggrund af data fra TU, da
forvaltningen endnu ikke har taellinger af fodgaengere.

Figur 6 Udvikling i tilbagelagte km per hverdag 2007-2022
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TU data og forvaltningens teellinger.
Trafikarbejdet for gang opgeres kun baseret p& TU-data, da forvaltningen endnu ikke opger tilbagelagte km til fods.
* P& grafen ses stiplede tendenslinjer for TU data henholdsvis for bil- og cykeltrafikken, der viser udviklingen uden de arlige udsving.



Forvaltningens teellinger foretages dels langs kom-

munegraensen, dels rundt om Indre by i en ring langs
Seerne og Inderhavnen. | 2022 var cykeltrafikken over
kommunegraensen den hgjeste malt nogensinde med

70.000 cykler dagligt, mens der er talt 543.800 biler dvs.

teet pa otte gange flere end cykler, som ses pé figur 7.

For den trafikale udvikling omkring Indre by er der i
2022 registreret mere cykeltrafik end biltrafik.

Bade antallet af lastbiler og varebiler har veeret faldende
siden 2013 béde over kommunegransen og gennem
Indre by, hvilket fremgaér af figur 8. Antallet af lastbiler
er faldet med ca. fem procentpoint over kommune-
graensen og 16 procentpoint gennem Indre by. Antallet
af varebiler er ligeledes faldet med ca. 12 procentpoint
over kommunegransen og 20 procentpoint gennem
Indre by.




Figur 7 Bil- og cykeltrafik gennem Indre by og over kommunegransen, 1970-2022
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Figur 8 Vare- og lastbiltrafik gennem Indre by og over kommunegransen de seneste 10 ar, 2013-2022
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CYKEL- OG BILEJERSKAB
| 2022 ejede kebenhavnerne 142.400 biler og 745.800

cykler, hvilket er mere end fem gange flere cykler end
biler.

| Kebenhavn har maend og kvinder neesten samme
raddighed over en cykel. Tal fra 2022 viser, at 87% af de
kebenhavnske kvinder og 84% maend réder over en cy-
kel. Forskellen er veesentlig sterre hvad angar rddighed
over bil, hvor 53% mand rader over en bil, hvilket kun er
geeldende for 36% kvinder.

Forskellige faktorer har indvirkning pé kebenhavnske
familiers bilejerskab. For eksempel gger det sandsyn-
ligheden for, om en familie ejer en bil, hvis familien har
hjemmeboende bearn eller ejer et sommerhus. Ogsé hgj
indkomst og ikke stationsnaere arbejdspladser blandt de
voksne i familierne spiller en afgerende rolle for bilejer-
skabet.

Antallet af personbiler er steget med 13% de seneste
fem ar. Til sammenligning er befolkningen i Kebenhavn
vokset med 5% i samme periode. Cykelbestanden eri
samme periode steget med 11%.

Antallet af elbiler og plug-in hybridbiler i Kebenhavn
er i kraftig veekst. |1 2022 var der 4.260 elbiler og 3.550
plug-in hybridbiler i Kebenhavn, hvilket er mere end
en fordobling i forhold til 2021. | alt udger elbiler og
plug-in hybridbiler 5,5% af alle privatbiler i kommunen.

Der kommer ogsa flere delebiler i Kebenhavn. | alt var
der lige under 4.400 delebiler inklusive nabo-til-nabo
biler, til rddighed for kebenhavnere i 2022. Det er en
stigning pa samlet 40%, der blandt andet skyldes, at
rammen for delebiler med fast stamplads/parkerings-
plads blev udvideti 2022 .

Figur 10 Vaekst i antal af kebenhavnerne og privatejede biler
og cykler i absolutte tal de sidste 10 ar

I

2012 2014 2016 2018 2020

800.000 —
700.000 Q%ﬁ
600.000 —
500.000
400.000
300.000

200.000 —

100.000

2022

For cykler er der ogsa sket en udbredelse af elcykler,

s& deri 2022 fandtes knap 27.000 elcykler i de kaben-
havnske hjem, hvilket svarer til en stigning pa mere end
300% over de seneste 5 ar. Ligeledes har kebenhav-
nerne ogsa faet flere ladcykler og cykelanhaengere, som
udger ca. 40.000i 2022.

Figur 9 Vaekst i antal af kebenhavnerne og privatejede biler og

cykler i absolutte tal

Kategori Antal 2022 Udvikling
2018-22
Indbyggere 652.200 5%
Cykler i alt 745.800 1%
Heraf elcykler 26.800 367%
Heraf ladcykler (inkl. el) 40.000 66%
Privatejede biler i alt 142.400 13%
Heraf privatejede elbiler 4.260 764%
(2023:7.269)
Heraf privatejede 3.550 3.416%
plug-in hybridbiler
(2023:4.839)
Delebileri alt 4.390 40%
Delebiler med fast 500 192%
stamplads
Delebiler uden fast 1.330 42%
stamplads
Nabo-til-nabo biler* 2.560 27%

* Nabo-til-nabo-biler er en delingsordning mellem private, hvor ejere af

private biler udlejer sin bil til andre

Kilde: Privatejede biler og indbyggere: Kebenhavns Kommunes sta-
tistikbank (primo 2022), Cykler: Jysk Analyse (primo 2022), El- og
plug-in hybridbiler: Dansk E-Mobilitet, Dele- og nabo-nabobiler:
Gomore, Green Mobility, Sharenow, Letsgo, Kinto Share

Figur 11 Udvikling i bestand og befolkning de sidste 10 ar
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Benchmark med andre storbyer

Kebenhavn er kendt som verdens bedste cykelby, men
vi kan ogsa lere af andre byer, fx nar det kommer til at
skabe en mere fodgaengervenlig by. | dette afsnit sam-
menlignes Kebenhavn med tre sammenlignelige stor-
byer, Amsterdam, Oslo og Helsinki.

Alle fire byer var i 2022 i Top 25 over Monocles arlige
"Quality of Life Survey”, med Kgbenhavn som num-
mer 1. Byerne er sammenlignelige med Kgbenhavn ud
fra parametre som kultur, gkonomi og samfundsstruk-
turer. Desuagtet tager afsnittet forbehold for forskelle

i metodologi, samt at de fire byer har forskellige topo-
logi, vejrforhold og ogsa forskellige sociale forhold. Ikke
alle byer har tal fra 2022, og COVID-19 pandemien har
medfert store udsving i transportadfeerd. Derfor sam-
menlignes data fra 2019. Bemeaerk desuden forklarende
noter ved hver figur.

Strukturelle forhold for mobilitet

Forskellige elementer har betydning for mobiliteten i en
by. Seerligt er antallet af borgere og afstanden til funkti-
oner centralt for at understatte gang, cykling og brug af
kollektiv transport.

Figur 12 Kombinationsfigur - areal, befolkning og befolk-
ningstathed forhold mellem Kgbenhavn, Helsinki, Oslo og
Amsterdam.
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* Akserne er tilpasset sdledes, at den relative forskel mellem de fire byer
fremstar tydeligere. Oslo Kommune er i alt 454 km2, men omfatter et
stort naturomrdade. Dette er filtreret vaek i denne opgerelse, der dermed
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Ovenstéende figur viser, at Kebenhavns Kommune are-
almaessigt er den mindste af de fire byer, men ogsa har
den klart hgjeste befolkningstaethed.

Biltrafik

Alle fire byer har et mal om, at bilernes transportarbejde
skal mindskes. Figur 13 viser bilernes andel i den daglige
transport, hvor det ses at alle byerne ligger mellem 20-
30%, men hvor Helsinki ligger lavere end de tre andre
byer.

Figur 13 Bilers andel af samlet transport
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* Data fra 2019

Hastighed

Der er en generel tendens i Europa med hastigheds-
greenser pd 30 km/t. | Oslo er hastighedsgraensen 30
km/t pa 69% af alle veje, og i Amsterdam vil hastig-
hedsgraensen vaere 30 km/ti 80% af byen i slutningen
af 2023. Til sammenligning er det omkring 1% i Ka-
benhavn, der har 30 km/t som hastighedsgraense. Nar
hastighedsprojektet, der omhandler at de fleste veje i
Kebenhavn skal reduceres med 10 km/t er gennemfeort,
vil der veere 16%. | Kebenhavn er 14% af gaderne i dag
fastsat til 40 km/t, og efter hastighedsprojektet vil det
vaere 67%. Kgbenhavn opererer sdledes med en mel-
lemkategori, der ikke er standard.

Figur 14 Hastighedsgranser
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Kollektiv transport

Alle fire byer har et veludviklet system for den kollektive
transport, og det afspejler sig ogsé i relativt hgje andele
af det samlede antal ture i den pageeldende by.

Kebenhavn er den af de fire byer, der har lavest andel
med kollektiv transport. Ved sammenligning de fire byer
imellem fremgér det, at billetprisen i Kebenhavn sam-
men med Amsterdam er billigst, og Oslo og Helsinki er
dyrere. Billetprisen er sédledes umiddelbart ikke en til-
streekkelig del af forklaringen pé lavere brug af kollektiv
transport.

Cykling, gang og mikromobilitet

Kebenhavn og Amsterdam er anerkendte som verdens
to cykelhovedsteeder, og det fremgar ogsa tydeligt af
turfordelingen, nar man sammenligner med Oslo og
Helsinki. Tilgengeeld har Oslo og iseer Helsinki en hgj
andel af fodgeengere. Fodgaengere bevaeger sig langs-
omst af alle trafikanter, og en hgj andel af fodgaengere
ger det attraktivt at have byrumsfunktioner i stueetagen

samt udeservering, opholdspladser og grenne omrader.

Dette er et forsgg pa at udarbejde en struktureret sam-
menligning mellem de fire byer. Tallene og konklusio-
nerne skal tages med forbehold, bdde ud fra systemiske
forskelle i byerne samt ud fra metodologi.

Figur 17 Turfordeling for cykling, gang og anden mikromobilitet
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Figur 18 Generel turfordeling
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Figur 15 Kollektiv transports andel af den samlede transport
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Figur 16 Billetpriser opgjort i Euro for de centrale bydele
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* Der er ikke korrigeret i forhold til gennemsnitslenninger i landene. Dvs.
at billetpriser sammenlignes 1:1, selvom gennemsnitsindkomsten i det
pdgeeldende land kan veere bade hgjere eller lavere end Kebenhavn
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Fordeling af arealet mellem husene

Sterstedelen af vores daglige transport foregar pa veje,
cykelstier, fodgeengerarealer og via byens torve og plad-
ser, som til sammen udger arealet mellem byens huse.

1 2022/2023 har forvaltningen gennemfert en opdate-
ring af data, samt en mindre justering af metoden for
beregning af arealet mellem byens huse, der er blevet
praesenteret i de tidligere mobilitetsredegerelser.

Opggrelsesmetoden er fortsat baseret p& grunddata
samt forvaltningens eksisterende data, der Igbende
opdateres. Metodejusteringerne skyldes en praecisering
af forvaltningens eksisterende data indenfor henholdsvis
parkering for bade biler og cykler samt arealopggrelsen
for torve og pladser, sé disse er mere retvisende. Bl.a. er
omréader som legepladser og byrum ved institutioner
taget ud af opgerelsen da de ikke er arealer, man bruger
som trafikant. Derudover er starrelsen af en parkerings-
plads fastlagt med afseet i de nationale vejregler fra
2018, ligesom det kun er cykelparkering pé vejarealet,
der regnes med. Grundet forbedringerne af metoden
er det ikke muligt at sammenligne dette &rs opgerelse
med det fra tidligere. Den nye metode bruges fremover,
sa det er muligt at sammenligne udviklingen af arealfor-
delingen over tid.

Ud af det samlede areal mellem byens huse udger
vejbaner 49%. Her foregér feerdslen primeert for biler,
lastbiler og busser mv, men ogsd med en vis maengde
cykeltrafik.

Cyklister har ligeledes adgang til cykelstier og cykelba-
ner langs vej, som udger 6% af arealet mellem byens
huse. Dertil kommer 4% cykel- og gangstier, som typisk
er fellesstier adskilt fra det gvrige vejnet.

Det samlede net af cykelstier omfatter 392 km cykelsti
og 33 km cykelbaner i 2022. Den samlede laeengde af
de Gronne Cykelruter er 64 km, og Supercykelstierne
omfatter 55 km i Kebenhavns Kommune.

Fodgeengere har adgang til fodgeengerarealer, som
udger 31% af arealet mellem byens huse. Heraf er 26%
fortov langs vej herunder gdgader og 5% andet areal
som torve og pladser. Fodgeengerarealet udger en rela-
tivt stor del af arealet mellem husene, men arealet bliver
ogsé udfyldt af mange andre funktioner sdésom uden-
dersservering, baenke, vareudstillinger, el-ladestandere
til biler, skraldespande, busstop mm. Dette byrumsin-
ventar er altsé ikke fratrukket fodgaengerarealet, og der-
med kan man ikke afleese tallet for fodgeengerareal, som
vaerende udelukkende til gang, som transportform.

Bilparkering pa vejarealet star for 9% af arealet mellem
byens huse, og cykelparkering daekker 1%.

Samlet set vurderes der at veere over 186.000 offentligt
tilgeengelige cykelparkeringspladser og 126.300 offent-
lige bilparkeringspladser i Kebenhavn. Af bilparkerings-
pladserne udger 53.000 offentlige betalingspladser, og
derudover er der kortlagt ca. 125.000 private parkerings-
pladser. Der findes ligeledes mange private cykelparke-
ringspladser, men disse er ikke kortlagt.

Foto Ursula Bach



Figur 19 Fordeling af areal mellem byens huse
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Forseg i Middelalderbyen i 2021, hvor byrum og gadestraekninger indrettes for at tilgodese hverdagslivet, gdende og cyklister frem for parkerede

biler.

Byrums- og trafikplan for Middelalderbyen

Gennem fem ar har borgere, erhvery, politikere og andre
interessenter veeret involveret i at saette retningen for
fremtidens Middelalderby. Borgerrepraesentationen
godkendte i februar 2023 Byrums- og trafikplan for
Middelalderbyen.

Malet med byrums- og trafikplanen er at sikre en le-
vende bydel, hvor bade beboelse, arbejdspladser, tu-
ristattraktioner og forretningsliv kan udfolde sig side
om side. Planen rummer en lang raekke principper og
konkrete tiltag for omradets gader og pladser fordelt pa
fire temaer, der i sammenhaeng skal skabe bedre byrum
i omradet:

1. Bedre balance i bylivet
2. Mere plads til fodgaengere og cyklister
3. Bynatur og en grennere Middelalderby

4. Byrum, der fortaeller om omradets kulturarv.

Planen rummer samtidig en foreslaet reekkefalge for
anleeg af nye, attraktive byrum pé ni udvalgte steder. For
at frigere plads til det, der gnskes for omrédet inden for
de fire temaer, omfatter planen omdannelse af op til 750
bilparkeringspladser pa gader og pladser i Middelalder-
byen.

| farste omgang flyttes der omkring 600 parkeringsplad-
ser samtidig med, at der etableres 1.000 nye cykelparke-
ringspladser og omkring 700 cykelstativpladser flyttes
fra omradets pladser til de nedlagte bilparkeringsplad-
ser.




Udvalgte initiativer fra 2022

Kapitlet fremhaever udvalgte initiativer og projekter fra
2022 inden for falgende temaer:

Cyklens ar
Tryg og sikker pé skolevejen

Delemobilitet

oo

Infrastrukturprojekter med en social vinkel i byens
udvikling.

CYKLENS AR

Kebenhavn i gult

I'juli 2022 var Kgbenhavn klaedt i gule farver, da den
forste etape af Tour de France Grand Départ Copenha-
gen blev afviklet. Dagen efter enkeltstarten blev ruten og
byens gader givet tilbage til kebenhavnerne og hver-
dagens cykelhelte. Alle havde her en unik mulighed for
en cykeltur igennem Kgbenhavns lukkede gader. Badde
ladcykler, elcykler og gamle haveldger var velkomne til at
kere den 13 km lange rute.

Cykeltopmgde og et mal om at fremme cykling med
20% frem mod 2030

| forbindelse med Danmarks veertskab for Tour de
France-starten var Kebenhavns Kommune den 30. juni
veert for "Cykeltopmeade 2022". Pa cykeltopmeadet un-
derskrev 32 organisationer fra det offentlige Danmark,
civilsamfundet og den private sektor en feelles deklara-
tion om at styrke cykling i Danmark, herunder en erklae-
ring om at arbejde for 20% mere cykling i Danmark i
2030. Cykeltopmedet og deklarationen tog fagligt afseet
i resultaterne af fem nye analyser om henholdsvis cykel-
pendling og kombinationsrejser, cykling i landdistrikter,
cykling pé tveers af generationer, cykelturisme og rekre-
ativ cykling, samt cykelinnovation og -viden. Analyserne
giver en raekke konkrete anbefalinger til, hvordan cykling
kan styrkes, og kan bidrage med fagligt indhold til at
udvikle en ny, national cykelstrategi.

Det nationale cykeltopmade, der blev afholdt pd BLOX i sommeren 2022.

Fire nye supercykelstier i Kebenhavn

Der blevi 2022 fgjet hele fire nye ruter til supercykelsti-
nettet - Roskilderuten, @restadsruten, Kebenhavnerru-
ten og Lyngbyruten. Roskilderuten blev indviet som den
forste af de fire i forbindelse med lanceringen af 100-da-
gesprogrammet for Tour de France Grand Départ, hvor
en cykelkaravane pé over 100 deltagere blev sendt afsted
fra Roskilde af direktgren for Tour de France Christian
Prudhomme mod Kgbenhavn. Karavanen gjorde holdti
alle otte kommuner, som cykelpendlerruten lzber igen-
nem, og béde borgere, hverdagscyklister og de otte
borgmestre tog del i cykelfesten. Karavanen sluttede pa
Radhuspladsen i Kebenhavn, hvor nedtallingsuret til
Tour-starten blev teendt.

Fakta

Supercykelstierne i hovedstadsregionen er et sam-
arbejde mellem 29 kommuner og Region Hovedsta-
den om at skabe sammenhangende cykelinfrastruk-
tur pé tveers af kommunegraenserne i hele regionen.

"Cykelkaravane" som del af indvielsen af Roskilderuten.
Foto Supercykelstisamarbejdet, hovedstadsregionen



Kebenhavns nye ladcykelstativ

1 2022 har forvaltningen udviklet et ladcykelstativ for

at opfylde et stigende behov, da ca. hver 8. husstand i
2022 i Kgbenhavn ejer en ladcykel. | udformning passer
det nye stativ med Kebenhavns Kommunes standard-
stativ "Kebenhavnerstativet”(Noli). Det nye ladcykel-
stativ er i udgangspunktet et dobbeltstativ med plads
til to ladcykler, men findes ogsa som et solo-stativ, der
kan bruges f.eks. ved montering langs en facade. Ladcy-
kelstativet bliver i ferste omgang placeret ved en raekke
busstoppesteder, men vil fremover kunne monteres og
udbredes i resten af byen. Ved omlaegning af én parke-
ringsplads kan der i de fleste tilfeelde opstilles stativer til
fire ladcykler.

]

(@]

Opstalt af det nye Pq-ladcykelstativ

‘ Forkant kantsten

Tveersnit og plan af pg-dobbeltstativer langs vej eller cykelsti




TRYG OG SIKKER PA SKOLEVEJEN

Kebenhavns Kommune arbejder for, at alle bern skal
kunne feerdes trygt og sikkert til fods og pa cykel til skole
og fritidsaktiviteter. Derfor er der fokus pa at etablere
tryg og sikker infrastruktur pa skoleveje og @ge tryghed
fx via adfeerdsregulering, kampagner og kontrol samt at
varetage feerdselsundervisning i skolerne, som styrker
berns kompetencer til at feerdes trygt og sikkert i trafik-
ken.

Tryg og sikker transport til skole og fritid

Vejene til skole og fritid skal veere trygge og sikre for
bern at feerdes pa - ogsa nér der bliver bygget nye skoler
og faciliteter til fritidsaktiviteter i byen. 1 2023 udarbej-
der Kebenhavns Kommune tvaeergdende retningslinjer
for bern og unges transport til skole og fritid og udgiver
et konceptkatalog med de gode velafpraovede og effekt-
fulde Igsninger, vi anvender i Kebenhavns Kommune.

8 ud af 10 skolebarn gar og cykler til skole

79% af de kebenhavnske skolebgrn gar og cykler til
skole. Det er blandt de yngste skolebgrn i Kebenhavns
Kommune, vi finder flest, hvor transport til skole foregar
i bil. I 3. klasse bliver 17% kert i bil, i 6. klasse 12% i bil og
9. klasse 7% i bil (Bernesundhedsprofilen 2021).

Skolevejsulykker er sjaeldne

Seerligt for de yngste trafikanter er Kebenhavn en sik-
ker by at feerdes i. Det er meget sjeldent, at yngre barn
kommer alvorligt til skade i trafikken. Men fra omkring
12-13 &rsalderen begynder bgrn i stigende grad at blive
registreret af politiet i trafikulykker.

Tryghedszoner ved skoler

Mange foreeldre fgler at skolevejene i Kebenhavns
Kommune er utrygge. | den bydeekkende trygheds-
kortleegning fra 2020 svarer 52% af de voksne, at de er
utrygge pa skolevejen. Modsat feler kun 14% af barnene
sig utrygge pa skolevejen. Mange biler pé skolevejen

og bilisters adfeerd ved skolerne om morgenen bidra-
ger til utryghed. Ved at begraense biltrafikken omkring
skolerne skaber det mere trygge ankomstforhold for de
mange begrn og forzaeldre, der gar og cykler til skole. En
screening af alle 130 skoler i Kebenhavns Kommune vi-
ser, at det er muligt at etablere tryghedszoner omkring
70 skoler i Kebenhavns Kommune. |1 2022 er der etab-
leret tryghedszoner omkring 10 skoler fordelt péa flere
bydele, og erfaringerne er gode. Tilbagemeldingerne
fra skoler og institutioner er, at faerre biler pa skolevejen
omkring elevernes ankomsttidspunkter giver mere rolig
atmosfaere og trygge ankomstforhold for bade perso-
nale, begrn og foraeldre.

Faerdselsundervisning og kampagner

Tryg og sikker skoletransport handler ogsd om trafikan-
ters adfeerd pé skolevejene og om traening af berns kom-
petencer til at feerdes trygt og sikkert til fods og péa cykel.
Her har skolerne et seerligt ansvar for at varetage den ob-
ligatoriske feerdselsundervisning. Radet for Sikker Trafik

Skoler i Kebenhavn, hvor der er etableret
tryghedszoner i 2022

1. Amager Vest: Peder Lykke Skolen

2. Amager @Dst: Skolen ved Sundet og
Gerbrandskolen

Bispebjerg: Lundehusskolen og Al Quds Skole
Brgnshgj-Husum: Korsager Skole
Valby: Vigerslev Allé Skole

Vanlgse: Vanlgse Privatskole
+ Behandlingsskolerne

o o £ u

Vesterbro: Vesterbro Ny Skole
8. @sterbro: Vibenshus Skole.

Ny Carlsberg Vej ved Vesterbro Ny Skole.

har arrangeret "Kommunernes skoletrafiktest 2022” som
viser, at 49% af skolerne i skoleéret 2021/2022 gennem-
forte ga-prover i 0.-1. klasse, 26% gennemfarte cykel-
prever i 5.-6. klasse og 13% af skolerne har undervist 9.
klasserne i risikofaktorer. Kun halvdelen af folkeskolerne
har en feerdselskontaktleerer. P4 privatskolerne er det 6
ud af 10, der har en feerdselskontaktleerer.

Teknik- og Miljgforvaltningen har i samarbejde med
Borne og Ungdomsforvaltningen i 2022 understattet
skolernes feerdselsindsats ved at gennemfare skole-
startskampagne og hyldet skolepatruljerne i "Den sure-
ste uge" (uge 5) i samarbejde med Kebenhavns Politi.
Der blev desuden udsendt aktivitetsoversigt til alle
skoler med tilbud til feerdselsundervisning og afholdt
netveerksmeade for feerdselskontaktleerere i Kebenhavns
Kommune. 17 skoler har desuden deltaget i "Alle Bgrn
Cykler"-kampagnen i 2022.



DELEMOBILITET

Kgbenhavns Kommune arbejder for at fremme dele-bi-
ler. Malet er at seenke CO2-udledningen fra transporten
og reducere antallet af ture i bil i byen. Over de sidste 10
ar er bilejerskabet steget med 34% i Kebenhavn.

Delebiler

Delebilisme kan bidrage til, at flere kebenhavnere far
deekket deres samlede mobilitetsbehov uden at eje bil.
Et lavere bilejerskab og mindre brug af bil sparer plads
i byens rum, gger fremkommeligheden og reducerer
CO2z-udledning, luftforurening og stg;j.

Med Handlingsplan for delebilisme 2022-2025 er der
sat mal om at alle delebiler med og uden fast stamplads
skal vaere elbiler i 2027, og halvdelen skal veere pé el i
2025.

Figur 20 Operatorer og antal delebiler

Operator Antal biler

Udlejningslabehjul

Borgerrepraesentationen besluttede tilbage i juni 2019,
at der maksimalt ma vaere 3.200 lgbehjul, fordelt pa
maksimalt fire operaterer, og at lgzbehjul kun ma parke-
res i neermere definerede virtuelle parkeringsomréader.
Parkeringsomraderne ma ikke veere i en naermere be-
stemt forbudszone i Indre by, de indre dele af brokvarte-
rerne, samti gvrigt ved Svanemgllen Strand.

Figur 21 Operatorer og antal tilladte Igbehjul

LetsGo 292
(delebiler med fast stamplads)
GoMore 78
(delebiler med fast stamplads)
Kinto Share 126
(delebiler med fast stamplads)
GreenMobility 600
(delebiler uden fast stamplads)
Share Now 731
(delebiler uden fast stamplads)
Gomore (nabo-til-nabo biler) 2563
lalt 4.390

Med Budget 2022 blev det besluttet at udvide rammen
for parkeringspladser til delebiler med fast stamplads
med 900 pladser. De nye pladser etableres efter efter-
sporgsel med en ramme pé 225 pladser per ar i perio-
den 2022-2025.12022 var der stor eftersporgsel efter
pladserne, og hele rammen blev udmentet. Det betyder,
atandelen af delebilspladser til delebiler med fast stam-
plads er steget med 76% fra 2021 til 2022. Med Budget
2023 blev det vedtaget at etablere 1.000 nye el-delebils-
pladser i perioden 2023-2025. Pladserne kan bade be-
nyttes af delebiler med og uden fast stamplads, safremt
de er pa el. De farste 100 el-delebilspladser etableres
ved knudepunkter i 2023, og brugen af pladserne evalu-
eres efterfglgende.

Operator Antal tilladte

lobehijul
Lime 800
Voi 800
Bolt 800
Tier 800
1 alt 3.200

Forvaltningen har modtaget oplysninger om de mest
populaere steder til at starte og afslutte turen fra labe-
hjulsoperatgrerne. Det er seerligt pa Refshalegen, Syd-
havns Plads, Fisketorvet, Vermlandsgade/Klgvermarks-
gade samt ved S-togs- og metrostationer. | gennemsnit
bliver labehjulene mest anvendt i de varme méneder
samtitidsrummet mellem kl. 15.00- 18.00 uagtet
hvilken ugedag der er tale om. | weekenden er turene
spredt mere udover hele dagen.

Udlejningscykler

| sommeren 2022 er der kommet yderligere to opera-
terer af udlejningscykler til, hvorfor det samlede antal
tilladte cykler i 2022 var over 7.000 enheder.

Ca. 5.500 af cyklerne er drevet af elektricitet, mens de
resterede er med pedalkraft. De mest populzere steder
til at afslutte og starte sin tur med en udlejningscykel fal-
ger samme mgnster som Igbehjulene, men inkluderer
ogsad omrdder i Indre by og de indre brokvarterer, som
er forbudszone for Igbehjul.

Figur 22 Operatgrer og antal tilladte delecykler

Operator Antal

udlejningscykler
Donkey Republic 1.500
Lime Technology A/S 2.000
Tier Mobility Danmark ApS 1.700
Bolt Services DK ApS 1.850
1 alt 7.050




Bycyklen

| december 2022 erklaerede Bikeshare Danmark A/S,
som er driftsselskabet bag Bycyklen, sig konkurs. Bycyk-
len har siden foraret 2014 praeget bybilledet i Keben-
havn og omegn med mere end 130 bycykelstationer
placeret primeert ved tog- og metrostationer.

Dockingstation for bycykler i Indre by.

Delebilskeorsel til arbejdskersel

Kgbenhavns Kommune gnsker at ga forrest og
inspirere andre virksomheder til at fremme dele-
bilskarsel til arbejdskarsel.

Hos Kgbenhavns Kommune blev der derfor i
2022:

e Kgrt 3.780 ture i delebiler mod 2.201i 2021

o Tilbagelagt132.963 kgrte km i 2022 mod
95.891i 2021 via delebiler

e Registreret 714 brugere blandt
delebilsordningerne mod 448 i 2021.

Figur 23 Delebiler til arbejdskersel
i Kebenhavns Kommune

1.000.000 kr. —
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600.000 kr. [~
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2018 2020

Delebilspladser pd Islands Brygge.
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INFRASTRUKTURPROJEKTER MED EN SOCIAL VINKEL

Gadelandet

Flere boligforeninger ved Gadelandet i Husum har
tidligere veeret pé statens parallelsamfundsliste. Et af de
greb, der kan lgfte udsatte boligomréder, og gere dem
mere attraktive for resten af byen, er forbedret infra-
struktur med @get tryghed.

Gadelandet er en 0,6 km lang parallelvej til Frederiks-
sundsvejen, og fungerer som en af de vaesentligste
adgangsveje til et sterre omradde med boliger. Vejfor-
lzbet havde darlige oversigtsforhold og hgj hastighed
hos bilister. Dette i kombination med, at der ikke var
cykelstier medferte, at gaden oplevedes utryg seerligt for
cyklisterne.

Gadelandet.

Derudover er Gadelandet udvalgt som hgijt prioriteret
streekning til nye cykelstier i Cykelstiprioriteringsplan
2017-2025.

| lgbet af 2022 er der derfor etableret cykelsti og keben-
havnerfortov pa Gadelandet. Samtidig er tilkoblingen
for sidevejene péa hele straekningen omdannet til over-
kersler, for at sikre en tydelig markering af bilisters vige-
pligt, samt @ge trafiksikkerhed og tryghed for cyklister
og fodgaengere. Der er skabt plads til cykelstier ved at
omdanne parkeringspladser, og desuden er karebanen
blevet indsnaevret for at mindske den hgje hastighed,
samtidig med at krydsningsforholdene er blevet forbed-
ret.

Nordvestpassagen

| lgbet af 2022 har anleegsarbejdet af en 12 m bred
cykel- og gangpassage under jernbanen ved Bispebjerg
Station staet pa. Passagen bliver knudepunkt for den
Grgnne Cykelrute "Ngrrebroruten" og Supercykelstien
"Ryparken-Valbyruten", samt skabe bedre fysisk sam-
menhaeng mellem den omkringliggende by og Mjglner-
parken, der stadig er pa statens parallelsamfundsliste.

For at skabe tryghed i og omkring den kommende pas-
sage vil et starre tilstedende areal blive seenket til niveau
med passagen. Det skal skabe dbne grenne pladser med
mere liv. En del af jorden fra terreenreguleringen vil blive
genanvendt til etablering af en hgjderyg i Mimerspar-
ken, som vil give parken et mere varieret preeg.

Nordvestpassagen indeholder desuden et skybrudspro-
jekt, som skal reducere oversvemmelser af omkringlig-
gende bygninger. Her skal passagen og dele af cykel- og
gangforbindelsen, samt de tilstedende opholdsarealer
anvendes til opmagasinering af regnvand under sky-
brud. Passagen forventes feerdig medio 2023.

Begge projekter har til formal at hgjne omréderne de
liggerisamt skabe tryghed lokalt.

Anlsegsarbejde omkring Nordvestpassagen.
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TRAFIKALE EFFEKTER

Trafikken har betydning for fremkommeligheden for
indbyggere, besggende og varelevering, ligesom trafik-
ken kan bidrage positivt til bylivet og velfeerden i form af
levende byrum, fysisk aktivitet og attraktive omgivelser.

Samtidig har trafikken pavirkning pa byens rum og liv,
borgerne og for hele samfundet. De afledte effekter af
trafikken kan veere negative i form af CO2-udledning,
luftforurening, vejstej og trafikulykker, som der er politi-
ske malsaetninger om at nedbringe.

Der gives status péa de trafikale effekter samt tilhgrende

malsaetninger i tabellen herunder.

%

320.200 tons CO:2
fra vejtrafikken
i2021

CO2-UDLEDNINGER FRA TRAFIKKEN

Vejtrafikkens udledning af CO2 udgjorde i den seneste opgegrsel lidt over halv-
delen af den samlede COz-udledning pa tveers af alle sektorer i Kebenhavn.

I alt udledtes der 320.189 tons CO2 fra vejtrafikken. Vejtrafikken udger 89% af
den samlede udledning fra transportsektoren, som ogsé indbefatter fx skilbs-
trafik og togtrafik. Personbilerne star for mere end to tredjedele af vejtrafikkens
COz2-udledning. De to naeststerste grupper, vare- og lastbiler, udger tilsam-
men 25%.

Udledningen fra personbiler og varebiler er faldet lidt siden 2010, mens ud-
ledningen fra lastbiler er faldet markant. Sidelgbende er bédde befolkningstal
og bilejerskab i Kebenhavn steget. Samlet set er udledningen fra vejtrafikken
per indbygger faldet med ca. 21% fra 2010 til 2021. Vejtrafikkens andel af den
samlede CO2-udledning i Kebenhavn er dog steget med 35% siden 2010.
Erfaringer fra perioden 2010-2021 har vist, at det er vanskeligt at nd de on-
skede COz-reduktioner fra vejtrafikken alene ved at forbedre forholdene for de
grgnne transportformer.

440 for tidlige
dodsfald arligt
som folge af
luftforurening

LUFTKVALITET

Luftforurening er ugnsket indhold af skadelige stoffer i luften. Luftforurening
kan veere bade partikler, vaesker og gasser. Luftforurening er &rsag til alvorlige
sygdomme som hjerte-kar-sygdomme, diabetes og lungekraeft, og er dermed
et alvorligt problem for folkesundheden. | Kebenhavn der hvert ar ca. 440 ind-
byggere for tidligt pa grund af luftforureningen.

Luftkvaliteten i Kebenhavn overholder greenseveerdierne fastsati EU. | Kommu-
neplan 2019 blev WHOs retningslinjer for god luftkvalitet optaget som maélsaet-
ning for Kebenhavns Kommune. Det betyder, at niveauerne for kveelstofdioxid
(NO2) samt fine og grove partikler (hhv. PM2,5 og PM10) skal reduceres, for at
Kebenhavns Kommune lever op til retningslinjerne. | 2021 levede Kgbenhavns
Kommune kun op til WHOSs retningslinjer for grove partikler (PM10).

For at nedbringe luftforureningen i Kebenhavn skal bidraget fra kilder bade i
og udenfor kommunen reduceres. Langt sterstedelen af partikelforureningen,
og en stor del af luftforureningen med kveaelstofoxider, kommer fra kilder uden
for kommunen. Vejtrafik og breendeovne er de sterste kilder til lokal forurening
med kveelstofoxider og partikler i Kebenhavn.

Kzbenhavns Kommune har besluttet, at der fra 1. oktober 2023 stilles kravom
partikelfiltre péa alle dieselbiler i miljgzonen. Samlet set forventes de forskellige
miljgzonekrav at reducere partikelforureningen fra udstedning med omkring
60% og kveelstofoxidforureningen fra udstedning med omkring 20% i forhold
til udstedningen fra alle keretgjer (beregnet for 2022).
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22.800 staerkt
stojbelastede
boliger

VEJSTOJ

Stej fra vejtrafik er et miljgproblem og udger en helbredsrisiko for de menne-
sker, som hver dag udsaettes for stgjen. Vejstgj pavirker den enkelte persons
livskvalitet negativt, og kan give gener som sgvnproblemer og treethed. Der er
ligeledes forgget risiko for stress, forhgjet blodtryk, hjertesygdomme og slag-
tilfeelde.

| 2017 var 45 % af alle boligfacader i Kebenhavns kommune udsat for stgjni-
veauer over Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdi pa 58 dB.

Kebenhavns Kommune har en mélsaetning om, at antallet af staerkt stgjbela-
stede boliger med et stgjniveau over 68 dB skal veere halveret inden udgangen
af 2025. Set i forhold til 2012, som var basiséret for malingen med 35.000
steerkt stojbelastede boliger, skal antallet reduceres til 17.500 boliger inden ud-
gangen af 2025.1 2017 var der 22.800 steerkt stejbelastede boliger over 68 dB.
Der foretages en stgjkortleegning hvert 5. &r. Den seneste kortleegning blev
gennemfert i 2017, og resultaterne af naeste kortleegning foreligger i 2023. Ka-
benhavns Kommune skal senest den 18. juli 2024 vedtage en ny handlingsplan
for vejstej for perioden 2024-2029.

150
registrerede
alvorligt
tilskadekomne
og 7 dede i
trafikken i 2021

TRAFIKSIKKERHED

Pa de Kegbenhavnske veje har politiet de seneste &r arligt registreret omkring
300 tilskadekomne, heraf godt halvdelen alvorligt tilskadekomne. Naesten
4.000 kebenhavnere kommer sa galt af sted i trafikken, at de bliver behandlet
pad en akutmodtagelse eller et traumecenter.

Foruden de menneskelige omkostninger ved at komme galt af sted i trafikken,
vurderer Vejdirektoratet, at en politiregistreret tilskadekommen koster kom-
munen i gennemsnit omkring 400.000 kr. De samlede kommunale omkostnin-
ger til pleje, genoptreening m.m. udger érligt sadledes mere end 500 mio. kr.

Faerdselssikkerhedskommissionen vedtog i efteraret 2020 den Nationale
Trafiksikkerhedshandlingsplan. Planen har en mélsaetning, om at antallet af
draebte og tilskadekomne skal halveres fremm mod 2030 med udgangspunkt i
tallene fra 2020. Med en tilsvarende malsaetning for Kabenhavn, skal antallet af
alvorligt tilskadekomne i 2030 veere 80.

Foruden visionen om, atingen ma blive draebt eller komme alvorligt til skade
péa de kebenhavnske veje, vedtog Borgerrepraesentationen i 2021 Handlings-
plan for Trafiksikkerhed 2021-2025. Planen peger pé indsatser inden for bedre
data, trafiksikkerhed i planleegningen, kompetente trafikanter, sikre keretgjer
samt trygge og sikre veje.

Politiets ulykkestal for 2022 forventes offentliggjortijuni/juli 2023, og er der-
for ikke med i denne mobilitetsredeggrelse.
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79% af
kebenhavnerne
oplever, at det er
nemt at komme
rundt i byen

FREMKOMMELIGHED

1 2025 er det maélet, at 90% af kebenhavnerne skal opleve, at det er nemt at
komme rundti byen. Nyeste tal forteeller, at 79% af kebenhavnerne oplever, at
det er nemt at komme rundti byen.

God fremkommelighed for byens trafikanter kan opnas pa forskellige mader.
Det kan blandt andet ske ved at sikre, at cyklister og bilister holder mindst mu-
ligti ke og har fa stop. Det forudsaetter, at trafiksignalanleeggenes samordnin-
ger og grenne bglger pa specifikke straeekninger prioriteres.

Det kan ogsé ske ved at fremme transportformer, som cykel, gang og kollektiv
transport, eller fremme det areal, der er til feerdsel, hvilket eger den samlede
trafikale kapacitet. Det skal dog holdes for gje, at fremmer man fremkomme-
ligheden for én transportform, kan det forringe fremkommeligheden for andre
transportformer.

Hvordan det star til med fremkommeligheden, kan blandt andet underseges
ved at se pa trafikanternes hastighed eller antal stop pa en bestemt straskning.

Fremkommeligheden pavirkes af mange forskellige faktorer. Etablering af flere
trafiksignaler gger antallet af stop for trafikanterne. Begynder flere at tage cyk-
len, kraever det mere plads péa cykelstierne. Og pa flere straekninger for cyklister
og bilister kan vi se, at kapacitetsgraensen er ndet.

Kebenhavnerne
opholder sig
udenfor i naesten
4 timer om ugen

BYLIV

Fysisk aktive transportformer, som gang og cykling, har ogsa en positiv effekt
pa byens rum. | 2022 angav 75% af kebenhavnerne, at byens cykelkultur bidra-
ger positivt til atmosfeeren og bylivet. Malet i Kebenhavns Cykelstrategi er, at
dette tal skal veere 80% i 2025.

| strategien "Faellesskab Kebenhavn" er der ambitioner om at skabe et levende
og varierede byliv. Bylivsregnskabet falger udviklingen af livet i byens rum og
kebenhavnernes tilfredshed med byen. 57% af de adspurgte kebenhavnere
naevner f.eks. at mindre biltrafik vil fa flere til at opholde sig mere pa torve,
pladser og i streggader.

Kebenhavns Kommune har desuden et mal for 2025, om at 20% af kebenhav-
nerne skal opholde sig mere i byens rum, sammenlignet med 2015. Ophold er
her defineret som "at sla sig ned”, og maélet svarer til 120 minutter om ugen. De
nyeste tal viser, at kebenhavnerne opholder sig 3 timer og 54 minutter uden-
for, hvilket vil sige at mélet allerede er naet.




UDVIKLING MOD 2035

TRAFIKALE PROGNOSER

For at malrette indsatserne de kommende ar, er det vae-
sentligt at forsta byens og trafikkens udvikling béde pa
kort sigt og over leenge tid. Her giver COMPASS, Kgben-
havns Kommunes strategiske trafikmodel, mulighed for
at"se ind i fremtiden”, nar det kommer til den trafikale
udvikling.

| trafikmodelberegningerne tages der hgjde for befolk-
ningsfremskrivninger mv,, men ogsa sterre, kommende
anleegsprojekter.

En veesentlig parameter for den trafikale udvikling er be-
folkningstilveeksten, som forventes at udgere knap 13%
frem mod 2035. Den trafikale fremskrivning for trafikar-
bejdet er beregnet vha. COMPASS ud fra basisaret 2021.
Modellen fremskriver en stigning i trafikarbejdet pa 13%
for biler frem mod 2035, og for cykeltrafikken forventes
en stigning p& 10%.

COMPASS kan ogsa forteelle hvilke bydele, der vil op-
leve de starste stigninger i trafikarbejdet. Det er saerligt
@sterbro og Amager @st der vil opleve de hgjeste stig-
ninger, hvilket vil skyldes udvidelsen af Nordhavnstun-
nelen, som uundgaeligt vil generere flere keretgjskilo-
meter langs selve linjeferingen, som gar gennem det
nordgstlige @sterbro, samt de omkringliggende bydele.
| 2035 forventes at antallet af biler vil stige med 18% i
Kgbenhavn. Her vil der ligeledes veere store forskelle pa
bydelsniveau. Vesterbro/Kgs. Enghave samt Amager
Vest vil opleve de storste stigninger i bilejerskabet, mens
Vanlgse og Nerrebro vil opleve de mindste stigninger.
Stigning pa Vesterbro/Kgs. Enghave samt Amager Vest
skal ses i lyset af, at disse bydele ogsa forudsaettes at
have en hgj befolkningsveekst frem mod 2035 pa grund
af byudviklingsomréder her.

Desuden forventes det, at antallet af elbiler stiger mar-
kant. Forvaltningen har ultimo 2022 faet udarbejdet en
kortleegning af lyn- og hurtigladestandere i Kebenhavns
Kommune, som peger p4, at der i 2035 vil veere omkring
140.000 rene elbiler i Kebenhavns Kommune i 2035,

og at der som falge heraf vil veere behov for at installere
mellem 100 og 400 lynladere pé offentlige kommunale
arealer til personbiler og iseer de mindre varebiler i
Kgbenhavn.

Figur 24 Fremskrivninger for trafikale parametre baseret pa
Kebenhavns trafikmodel COMPASS

Kategori Basisar Frem- Forventet

2021 skrivning udvikling
2035 (%)

Indbyggere 634.300* 714.600 +12,7%

Antal biler 142.170%* 167742 +18%

Trafikarbejde 4.937* 5.562 +13%

for motorkere-

tojeri alt (mio.

km per hver-

dag)

Trafikarbejde 2.412%* 2.650 10%

for cykeltrafik

ialt (mio. km.

per hverdag)

* COMPASS-modellens beregnede data for 2021 kan ikke sammenlignes
med redegarelsens gvrige data fra TU og egne teellinger/opgarelser. Det
skyldes blandt andet, at COMPASS primeert er udviklet til at kunne se p&
forskellen mellem forskellige scenarier og ikke den generelle udvikling fra
artil ar.

Den trafikale fremskrivning som vist i figur 35 pa den
efterfelgende side er beregnet i COMPASS ud fra ba-
sisdret 2021. Modellen fremskriver en markant stigning
i antallet af keretgjer, der krydser kommunegraensen pa
27% for personbiler og 24% for lastbiler. Cyklister og
kollektiv transport forventes at stige med 7% hver iseer
ved kommunegraensen.

Den samme tendens er geeldende omkring sesnittet,
hvor den procentmeaessige stigning i trafikarbejdet dog
ikke er helt sd markant. Her vil stigningen veere sterst for
lastbiler pa& 14%, personbiler forventes at ligge pé 12%,
cykler 9% samt at der for gdende forudses en stigning
P& 7% i2035.
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EKSTERNE FAKTORER

Imidlertid er der en raekke eksterne faktorer, som pa-
virker effekten af de indsatser, Kebenhavns Kommune
saetter i vaerk, og som modellerne ikke fuldt ud kan tage
hgjde for. Herunder beskrives nogle af disse.

Nationale rammebetingelser

Lovgivning og andre nationale bestemmelser seetter
rammen for kommunens handlerum. | den nuveerende
regerings politiske grundlag fastholdes malet om 70%
reduktion i CO2-udledningen i 2030, og regeringen vil
fremrykke mal om klimaneutralitet fra 2050 til 2045.
Ogsa aftalen om gregn omstilling af vejtransporten fast-
holdes og muligheder for at gge ambitioner for antal af
rene elbiler skal undersgges.

For séa vidt angar uformelle rammer for en omstilling af
mobiliteten blev der ved Cykeltopmgde 2022 under-
skrevet en deklaration om at haeve antallet af cyklede
ture med 20% frem mod 2030. Underskriverne var

Transportministeriet, Kebenhavns Kommune samt 29
andre organisationer i Danmark. P4 internationalt niveau
har EU-Parlamentet primo 2023 vedtaget en resolution
om at skabe en Europeaeisk Cykelstrategi med det kon-
krete mal at fordoble antal cyklede kilometer i Europa
frem mod 2030.

Byudvikling i Kebenhavn og omegn

Byen gennemgar en omfattende udbygning i disse ar.
Det vil komme til at pavirke byens trafik, badde i anlaegs-
fasen for byggerierne og i form af eendrede transport-
menstre. Store infrastrukturprojekter, som @sthavnen
og metroudbygningen til Lynetteholmen, vil grundleeg-
gende a&ndre pé byens trafikale struktur, ligesom flere af
de kommende byudviklingsomrader kan blive bilfri eller
delvist bilfri.

Figur 25 Trafikal udvikling (procentvis stigning) fra 2021-2035 ifelge beregninger i COMPASS
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STATUS FOR MALSZATNINGER

Status Status
2020 2021

Malsaetninger Kommuneplan 2019
Andel af alle ture pa cykel 26% 21%
Andel af alle ture med kollektiv transport 13% 14%
Andel af alle ture som gangture 30% 35%
Andel af alle ture i bil 31% 30%
Udvikling i daglige gangture per ksbenhavner ift. 2017 13% 35%
Andel af alle ture til fods, pa cykel eller med kollektiv transport 69% 70%
Udvikling i antal personture indenfor cykling og kollektiv . .
transport
Andel af cykelture til arbejde/uddannelse i Kebenhavn 42% 35%
Luftkvalitet lever op til WHOs retningslinjer - Nej
Ingen draebte eller alvorligt tilskadekomne i trafikken 7/156 7/168
Malsatninger KBH2025 Klimaplanen / Roadmap 2021-25
Udvikling i passagerer med kollektiv transport (ift. 2009) -26% -16%
Kollektiv transport er CO2-neutral (ift. 2008) -43% -56%
Andel af lette keretgjer der bruger nye drivmidler 1% 2%
Andel af tunge keretgjer der bruger nye drivmidler - -
Andel nulemissionsbusser (inkl. Havnebusser) 23%
Malsaetninger Cykelstrategi 2011-2025
Andel af cyklende kgbenhavnere der er trygge 79%
Alvorligt tilskadekomne pé cykel 78 99
Andel af PLUS-net med tre baner 20% 20%
Reduktion i rejsetid pa cykel
Tilfredshed med vedligeholdelse af cykelstier 73%
Tilfredshed med cykelkulturens pavirkning péa atmosfaeren og 259
bylivet
Malsaetninger Feaellesskab Kebenhavn 2025
Kebenhavnere opholder sig 20% mere i byens rum 3 timer 3 timer
(opholdstid per uge ift. 2015) 29 min 54 min
Antal af steerkt stgjbelastede boliger over 68DB reduceret
(ift. 2012)
Tilfredshed med at det er nemt at komme rundti byen 76% 79%
Tilfredshed med mulighederne for cykelparkering 44% -

'Mdalet ikke fastlagt til 2025, men medtaget i tabellen

2 Metode ikke udarbejdet - mal udfases med naeste Kommuneplan
SMal for fine partikler og NO2 er ikke overholdt. Grove partikler er overholdt.
“Tal for 2022 udgives i sommeren 2023

Slkke opgjort for 2022

Slkke opgjort for 2022

’Ikke opgjort for 2022

8Forsinket udgivelse efterfalgende efterar

°Tal opdateres ikke - Metoden skal revideres

0]kke- opgjort for 2022

""Nyeste tal fra 2017; nseste opgerelse senere i 2023

2|kke opgjort for 2022

Status Mal

2022 2025

>25%
>25%
>25%
<25%
20%'
75%

75%

50%
Ja
0/0

20%
Ja
5%

(personbiler) _ o
3.5% 20-30%

(varebiler)
30-40%
100%

90%

80%
15%
80%

80%

2 timer

-50%

90%
70%
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Malsaetninger i Handlingsplan for delebilisme 2022-2025

Alle delebiler med og uden fast stamplads er elbiler i 2027 og
50%i2025

63%

Der er etableret minimum eldelebilshubs ved
trafikknudepunkteri 2025

Der er etableret 1000 p-pladser, som kan benyttes af
eldelebiler med- og uden fast stamplads

Der etableres pladser til delebiler med fast stamplads pa
offentlig vej svarende til én delebilsplads per gade i Indre By
og brokvarterene inklusive Amagerbro i takt med markedets
efterspergsel

281

Malsaetninger i Handlingsplan for ladeinfrastruktur 2022-2025

Der er max 10 el-og plug-in-hybridbiler per ladepunkt
pé offentligt areal

2,8 el-og
plugin-hybrid
per ladepunkt

Der er max 250 m til et offentligt tilgeengeligt ladepunkt fra alt
etagebyggeri

215-1.530 m
gns. 692 m

De 100 pladser etableres i 2023

Primo 2022:
6,5 el- og
plugin- hy-
bridbiler pr.
ladepunkt

Ultimo 2022:

10,5 el- og
plugin- hy-
bridbiler pr.
ladepunkt ¢

211-1.425 m
gns. 480 m

50%
12025
100%
12027

100
pladser

1%, 1000
pladser

En plads per
gade, svarende
til ca. 1000
pladser

Max 10 bil
per ladepunkt

250 m

“Der er vedtaget en ramme pd i alt 1000 el-delebilspladser. De farste 100 pladser etableres ved trafikknudepunkter i 2023. De resterende 900 etab-

leres i 2024 og 2025.

SDer er vedtaget en ramme pd i alt 1.200 pladser til delebiler med fast stamplads. Der etableres 225 om dreti 2023, 2024 og 2025.

sKebenhavns Kommunes Statistikbank opger data arligt og data for ultimo 2022 er ikke frigivet endnu. Ifalge Danmarks Statistiks ‘BIL54"-datasaet,
hvis opgerelsesmetode adskiller sig en smule fra Statistiskbanken, er der ultimo 2022 er der registreret 8.717 elbiler og 6.649 plug- in hybridbiler i

KK. Pa samme tidspunkt var der etableret 1.471 ladepunkter pé offentligt areal i KK.




STATUS PA GANG

Opsummering

Kebenhavnerne gér flere og leengere ture. De fleste
kebenhavnere gér dagligt, enten som del af ture med
andre transportformer som bus, metro eller bil, som
transport til indkeb og aerinder eller som gé- eller Izbe-
ture. Skift mellem transportformer sker ogsa ofte til fods.
Kgbenhavns Kommune har med Kommuneplan 2019
vedtaget et mél for antallet af daglige gangture pr.
kebenhavner og andelen af alle ture i Kebenhavn, der i
2025 skal ske til fods. | retningslinjer til Kommuneplan
2019 star, at fodgaengertrafik skal prioriteres og vurde-
res pé lige fod med cykler, busser og biler. Dette faktaark
giver en uddybende status pa Kebenhavns Kommunes
politiske mal og indsats pd gangomréadeti 2022. Fakta-
arket er baseret pa data fra DTU Transportvaneunder-
spgelse 2022, Kesbenhavns Kommunes Bylivsregnskab
2021: Tendenser i det kabenhavnske byliv og resultater
fra automatiske fodgeengerteellinger.

Tabel 1 Status pa malsaetninger for gang

Ture til fods i Kebenhavn

Siden 2013 er andelen af ture til fods generelt steget.
Ture til fods deekker i datagrundlaget ture til og fra desti-
nationer samt gé- eller Iabeture uden andet formal end
turen i sig selv.

| 2020 og 2021 steg andelen af ture til fods markant.

Det ma antages, at en vaesentlig del af forklaringen

skal findes i de COVID-19-relaterede nedlukninger af
samfundeti 2020 og 2021, blandt andet i form af mere
hjemmearbejde og flere rekreative gang- og Igbeture i
lokalomradet. Andel af ture til fods steg fra 25% i 2019 til
35% i 2021 og faldt til 30% i 2022.

Kgbenhavns Kommune udgiver hvert andet ar et by-
livsregnskab. | forbindelse med det seneste bylivsregn-
skab fra 2021, svarede de adspurgte ksbenhavnere pa
sporgsmal om deres transportvaner for og under pan-
demien samt deres forventninger til fremtidige vaner.

Andel af alle ture til fods 20% 30% 35% 30% 25% af

alle turei

Koben-

havn

Antal daglige gangture pr. kebenhavner 1,25 1,40 1,69 1,67 20%
fRing ; tignin

Stigning i antal daglige gangture i o R o stigning

(baseline 2015-2017) 13% 35% 34% ift. 2017

Figur 1 Udvikling i turfordeling 2013-2022 samt mal for 2025

35%

30%

Kilde: DTU Transportvaneundersggelse 2022
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Min. 25%
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Kilde: DTU Transportvaneundersggelse 2022



Kgbenhavnerne vurderede, at de gik mere som falge
af pandemien, herunder at de gik mere i deres lokal-
omrade. 73% af kebenhavnerne vurderede, at deres
aendrede gangvaner under pandemien ville fortsaette i
fremtiden. 12022 var 30% af alle ture i Kebenhavn ture
til fods. Pa trods af et fald fra 35% i 2021 til 30% i 2022,
gik kebenhavnerne fortsat megeti 20221.

Antallet af kilometer géet i Kebenhavn pr. dag er ogsé
generelt steget siden 2013. Figur 2 viser udviklingen.
Det samlede antal kilometer gaet pr. dag i Kebenhavn er
steget med 65% fra 2013 til 2022, fra 630.000 km. i 2013
til 1.040.000 km. i 2022. En del af forklaringen forventes
at veere, at indbyggerantallet i Kebenhavn er steget i
den maélte periode. Derudover forventes covid-19, som
naevnt, desuden at veere en del af forklaringen for de
hgje tal for 2020 og 2021. Antallet af tilbagelagte kilo-
meter pr. dag i Kebenhavn i 2022 var dog hgjere end i
2019.

Figur 2 Udvikling i antal kilometer gaet i Kebenhavn pr. dag
2013-2022

0,0 0,2 0,4 0,6 0,8 1,0 1,2 1,4
Antal km i mio.

Kilde: DTU Transportvaneundersegelse 2022

Kebenhavnernes grunde til at ga

Kebenhavnerne gér bade til og fra arbejde eller uddan-
nelse og i fritiden. 13% af kebenhavnernes ture til og fra
arbejde eller uddannelse i Kebenhavn foregar til fods.

De fleste af kebenhavnernes gature har et eerinde eller
anden fritidsaktivitet som formal. 1 2022 var forma-

let for 39% af kebenhavnernes ture til fods et aerinde
mens 51% havde fritidsaktivitet som formal. Derudover
udgjorde pendling 9% og erhvervsrelaterede ture 1%

af kebenhavnernes gature. Det ger gang til en szerlig
transportform og understreger betydningen af de fysi-
ske omgivelser for gdende, fordi turene til fods ikke altid
handler om at na et sted pa et bestemt tidspunkt, men at
ga eller Igbe en tur, nogle gange er i formal i sig selv.

| det seneste bylivsregnskab fra 2021 beskrives kaben-
havnernes grunde til at ga. De primeaere arsager til, at
kebenhavnerne gar, i stedet for at benytte andre trans-

ii‘iwluws ‘
G 1 \

Foto Ursula Bach

Foto Ursula Bach

Figur 3 Formal med kebenhavnernes ture til fods i 2022

I Fritid
Arinde
I Pendling
Il Erhversrelateret

9% 1%

39% 51%

Kilde: DTU Transportvaneundersagelse 2022

portformer, er, at de nyder at veere udenders, og at de
oplever det afslappende at gé. Motion er ogséa en vee-
sentlig arsag til, at kebenhavnerne gar. Kebenhavnernes
svar pa hvorfor de gér har ikke eendret sig vaesentligt,
siden vi begyndte at spgrge om dette i 2010. De hyppig-
ste svar p4a, hvorfor kebenhavnerne vaelger anden trans-
port end at ga er, at de foretraekker at cykle, at det tager
for lang tid at g4, eller at det er sveert at transportere
indkeb til fods.



Kebenhavnernes tilfredshed med fodgaengerforhold
Fra bylivsregnskabet fra 2021 har Teknik- & Miljgfor-
valtningen viden om kegbenhavnernes tilfredshed med
forholdene for fodgaengere.

72% af de adspurgte kabenhavnere var i 2021 generelt
tilfredse med at veere fodgaengere i deres lokalomrade.
Sterst tilfredshed var der hos kebenhavnerne bosat pa
Vesterbro og lavest tilfredshed findes hos kebenhav-
nerne bosat i Bispebjerg.

Bymiljzet spiller en stor rolle for, om kebenhavnerne
gar, og iseer for meget trafik, stgj og luftforurening naev-
nes som begransende for at ga. Ogsa smalle fortove har
stor betydning for ikke at ga. Seerligt i byens eeldre kvar-
terer findes mange smalle fortove. Smalle fortove er isaer
en udfordring, nar fortovsarealet ogsa bruges til andre
ting som vareudstillinger, udeservering, skilte, skralde-
spande, parkerede cykler og el-ladestandere til biler.

Adspurgt om, hvad der kan fa dem til at ga mere, svarer
de fleste ksbenhavnere, grenne omgivelser og flere
grenne ruter. Seerligt beboere i omraderne Bispebjerg,
Kgs. Enghave, Ngrrebro, Valby, Vesterbro og Amager ef-
tersperger grenne omgivelser og grenne ruter. Mindre
trafik og lavere hastigheder naevnes seerligt af beboere
pa Nerrebro og i Bispebjerg. Bedre luftkvalitet frem-
haeves saerligt i Bispebjerg, pad Nerrebro og Vesterbro.
At det bliver lettere at krydse vejene, naevnes saerligt i
Vanlgse og Valby, mens beboere i Kgs. Enghave, Brans-
hgj-Husum og i Bispebjerg og pd Amager Vest i hgjere
grad end andre ksbenhavnere efterspgrger flere lokale
caféer, butikker mv. i lokalomradet.

Fra bydel til bydel er forskelle i begrundelserne for ikke at ga.

At fortovene er for smalle, naevnes iseer som et problem i Indre by
og Christianshavn, pd Norrebro og pa Vesterbro, mens kebenhav-
nerne bosat i Bispebjerg og pd Norrebro i hgjere grad end andre
keabenhavnere mener at for meget trafik begreenser deres gature.



Fodgaengere, vejr og arstider

Fodgaengere er, ligesom cyklister, i direkte kontakt med
omgivelserne, nar de beveeger sig rundt i byen. Vejrfor-
hold og arstider har generelt betydning for antallet af
fodgaengere i byen.

Kgbenhavns Kommune har automatiske fodgaengerteel-
linger, og har fra 2009 til i dag veeret placeret forskellige
steder. Nogle teellere leverer data over flere &r, mens
andre teellere leverer data for 14 dage. Automatiske
fodgaengerteaellinger over laengere tid viser, at vejr og
arstider har betydning for antallet af gdende, seerligt

pé rekreative streekninger som havnepromenaden pa
Islands Brygge.

Figur 4 viser antal fodgeengere pa havnepromenaden
pé Islands Brygge ud for legepladsen, sammenholdt
med vejrforhold som antal soltimer, temperatur og
nedbgrsmaengder. Grafen viser, at der i maj 2022 blev
registreret flere fodgeengere pa dage med solskin og
hoje temperaturer, sammenlignet med dage med me-
get nedbgr.

Et andet eksempel pad udsving i antallet af fodgeengere
ses ved taellinger over et ar. Figur 5 viser, at det daglige
gennemsnit for det samlede antal gdende pa Lille Lan-
gebroi 2022 var over 5.000 i alle maneder, bortset fra
ijanuar, hvor antallet var 4.078. Antallet af gdende steg
generelt fra februar til august, med det hgjeste antal
gdende ijuliog august, hhv. 7.558 og 7.615 daglige
gdende, der ses i figur 5. Tallene understreger arstidens
og vejrets betydning for, hvor meget kebenhavnere og
besggende géar. At antallet af gdende er hgjest i som-
mermaénederne, kan desuden forklares ved broens pla-
cering i Indre by, som er et omrédde med flere rekreative
og kulturelle formal.

Figur 5 Dagligt gennemsnit af antal gaende pa Lille
Langebro i 2022
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Kilde: Realdania By & Byg 2022

Lille Langebro fra 2019 er en af de nyere cykel- og gang-
broer, der forbinder Indre by med Christianshavn og
Islands Brygge over Inderhavnen. Lille Langebro er,
ligesom Bryggebroen og Inderhavnsbroen, en populeer
forbindelse over Inderhavnen, med et hgjt antal gdende
og cyklende, der dagligt krydser broen. Cykel- og gang-
broerne over Inderhavnen giver en barrierefri forbin-
delse over vandet, veek fra den gvrige trafik péa de store
broer.

Figur 4 Antal fodgangere pa havnepromenaden pa Islands Brygge med vejrdata, maj 2022
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STATUS PA VERDENS BEDSTE CYKELBY

Opsummering

Kebenhavns Kommunes ambition er at veere verdens
bedste cykelby. Kebenhavns cykelstrategi 2011-2025
indeholder en malsaetning om, at 50% af turene til
arbejde og uddannelse inden udgangen af 2025 skal
foretages pé cykel. Desuden skal det veere trygt, hurtigt
og komfortabelt for alle at cykle i Kebenhavn, uanset
hvor rutineret en cyklist man er. Cykelstrategien omfat-
ter ogsd PLUS-nettet, der er et hovedstinet med seerligt
hgje krav til cykelstibredde, vedligehold og snerydning.

Dette bilag giver en uddybende status for Kebenhavns
Kommunes mél og indsats pa cykelomradeti 2022.

Malseetninger for cykelomradet

Malsaetningerne for cykelomradet er vedtaget i Kommu-
neplan 2019 og/eller Kebenhavns cykelstrategi 2011-
2025. Tabel 1 nedenfor viser status péa disse malsaetnin-
ger.

Andel af cyklende kgbenhavnere,
der foler sig trygge pa cykel

Tryghed og adfaerd

Andel af kesbenhavnere der

Figur 1 Status pa malsaetninger, 2022

79%

Mal 90%

| Kebenhavns Cykelstrategi 2011-2025 indgér to malseet-
ninger vedrgrende tryghed og adfeerd, nemlig at 90%

af cyklende kebenhavnere skal fele sig trygge i trafikken
og 80% af kesbenhavnerne skal synes, at cykelkulturen
pavirker bylivet og atmosfaeren positivt.

mener, at cykelkulturen bidrager
positivt til atmosfeeren og bylivet Mal 80%
Andel af kebenhavnere der
generelt er tilfredse med 97 %
Kabenhavn som cykelby

Tabel 1 Status pa malsaetninger pa cykelomradet

Andel af alle ture pa cykel 26% 21% 26% >25%
Andel af ture til arbejde/uddannelse i Kbh pa cykel 42% 35% 45% 50%
Draebte og alvorligt tilskadekomne pa cykel (antal pr. ar) 4/78 3/99 -1 0/0
Andel af PLUS-nettet med tre baner 20% 20% 20% 80%

Kilde: Transportvaneundersagelse, politiets registrerede ulykker, forvaltningens egne opgerelser

Tabel 2 Status pa den oplevede tryghed og tilfredshed for cykelbyen Kebenhavn over tid

Andel af cyklende kabenhavnere der faler sig trygge péa cykel 77% 79% 79% 90%
Ano!gl af_kesbenhavnere der mener, at cykelkulturen bidrager 229 75% 25% 80%
positivt til atmosfaeren og bylivet

Andel af cyklende kabenhavnere der generelt er tilfredse med 979% 979% 979% )
Kgbenhavn som cykelby

Kilde: Forvaltningens spargeskemaundersagelse ifm. Cykelregnskab 2022

'Seneste data er fra 2021.



Cykelinfrastruktur

Cykelinfrastrukturen i Kebenhavn er afggrende for, at
kebenhavnerne oplever byen som mere tryg, sikker og
fremkommelig at cykle i.

| Cykelstiprioriteringsplanen 2017-2025 og Priorite-
ringsplan for Cykelparkering 2018-2025 er der udpeget
en raekke initiativer til udbygning af cykelinfrastrukturen.
Disse initiativer skal understgtte de politisk mél, der er
sat for cykelinfrastrukturen i Kebenhavns cykelstrategi
2011-2025. Status for disse mal fremgar af tabel 3.

Status pé kebenhavnernes tilfredshed med cykelinfra-
struktur og cykelforhold fremgaér af tabel 4.

Tabel 3 Udbygning af cykelinfrastruktur

Cykelgade i Vendersgade, foto Nadia Horsted

ning af efterladte cykler (mio. kr.)

Cykelstier i alt (km) 386 388 392 423
Cykelbaneri alt (km) 33 33 33 18
Grenne Cykelruter i alt (km) 64 65 65 15
Supercykelstier i Kebenhavns Kommune, i alt (km) 30 35 55 145
Supercykelstier i Region Hovedstaden, i alt (km) 169 176 228 877
Cykelsti genoprettet/renoveret (km per ar) 9,5 5,8 19 -
Cykelparkeringspladser anlagt (antal per ar) 2 600 1800 1100 37.000-

72.000*
Indsamlede efterladte cykler (antal per ar) 20140 11.670 14.920 -
Oprydning i parkerede cykler samt opmeerkning og afhent- 43 3,8 48 )

*Mdal fra samlede initiativer i Prioriteringsplan for cykelparkering 2018-2025
Kilde: Forvaltningens egne opgerelser

Tabel 4 Cyklende kobenhavneres tilfredshed med cykelforholdene i Kebenhavn

Meaengden af cykelstier 84% 84% 80% -
Cykelstiernes bredde 56% 56% 55% -
Vedligeholdelsen af cykelstier 73% 73% 68% 80%
Vedligeholdelsen af veje hvor der ikke findes cykelstier 37% 38% 38% -
Meaengden af grenne cykelruter 53% 51% 53% -
Skiltning og rutevejvisning for cyklister i Kebenhavn 66% 63% 64% -
Regionale supercykelstier 86% 76% 72% -
Mulighed for at kombinere cykel med kollektiv trafik 58% 58% 55% -

Kilde: Forvaltningens spargeskemaundersagelse ifm. Cykelregnskab 2022




Cykelparkering

Gode cykelparkeringsforhold har betydning for cykli-
sters komfort og tilfredshed. | feellesskalbb KBH indgér der
derfor et mal om, at 70% af de cyklende kebenhavnere
er tilfredse med de generelle cykelparkeringsmulig-
heder i 2025. Status for denne malsaetning fremgar af
tabel 5 og figur 2.

Cykelejerskab

Adgangen til en cykel er en forudsaetning for at cykle, og
i Kebenhavn er der flere cykler end indbyggere. Der-
udover er bestanden af elcykler og ladcykler vokset de
seneste ar. Antallet af by- og udlejningscykler (Donkey
Republic, Lime, Tier og Bolt), sdvel som cykler pa abon-
nement er ligeledes vokset de seneste ar. Eksempelvis
findes der omtrent 15.000 abonnementscykler fra Swap-
fiets, som er en abonnementordning, kebenhavnerne
kan benytte sig af.

Figur 2 Status pa tilfredshed med cykelparkering, 2022

Cykelbestanden i Kebenhavn vises i tabel 6, og keben-
havnernes brug af udlejningscykler- og Igbehjul frem-
gar af tabel 7.

[
Cykelparkeringsmuligheder

i byen generelt Mal 70%

Cykelparkeringsmuligheder
ved arbejdsplads/uddannelse

Cykelparkeringsmuligheder
ved stationer

Cykelparkeringsmuligheder
ved butikker

Cykelparkeringsmuligheder
ved boliger

Tabel 5 Cyklende kobenhavneres tilfredshed med cykelparkering over tid

Cykelparkeringsmuligheder i byen generelt 37% 44% 47% 70%
Cykelparkeringsmuligheder ved arbejdsplads / uddannelse 73% 79% 77% -
Cykelparkeringsmuligheder ved stationer 36% 43% 47% -
Cykelparkeringsmuligheder ved butikker 27% 33% 35% -
Cykelparkeringsmuligheder ved bolig 79% 80% 76%

Kilde: Forvaltningens spargeskemaundersggelse ifm. Cykelregnskab 2022

Tabel 6 Cykelbestand i Kebenhavn (antal cykler ejet af indbyggere i Kebenhavns Kommune)

Cykelbestand, alle privatejede cykler 672.560 736.600 745.800 100%
Heraf elcykler - 18.200 26.800 3,6%
Heraf ladcykler (inkl. el og cykelanhaengere) 33.268 24.800 40.000 5,4%

Kilde: Forvaltningens spargeskemaundersggelse ifm. Cykelregnskab 2022



Tabel 7 Kebenhavnernes brug af udlejningscykler og -lebehjul,

2022

V40 020 0 0

Andel af kebenhavnere, der

har anvendt mindre udlej- 7% 22% 8% 10%
ningskeretgjer det seneste ar

Andel af kesbenhavnerne, der

forventer at anvende mindre 12% 6%
udlejningskeretgjer fremover

Andel af kebenhavnerne, der

er generet af andres brug af 24% 53% 19% 37%

mindre udlejningskeretgjer

Investeringsniveau

Ved de érlige budgetforhandlinger afsaettes der midler
til realisering af initiativer pa cykelomrédet. Det omfatter
dels cykelrelaterede initiativer, som er direkte maélrettet
cyklister, sdsom cykelstier, cykelparkering mv. Derudover
er der initiativer, der ogsd kommer f.eks. fodgeengere
eller kollektiv transport til gode, heriblandt sikre skole-
veje, trafiksikkerhed, streggader og cykel- og gangbroer.
Desuden er der igennem tiden givet tilskud til cykeltiltag
i Kebenhavn fra statslige puljer, private donorer og fra
trafikselskaber, hvilket fremgéar som eksterne investerin-
ger i grafen nedenfor.

Grafen pé figur 3 nedenfor viser investeringsniveauet pa
cykelomrédet de seneste 10 &r samt et arligt gennem-
snit.

Kilde: Forvaltningens spargeskemaundersagelse ifm. Cykelregnskab 2022

Figur 3 Investeringsniveau pa cykelomradet 2014-2023, samt 10 ars gennemsnit
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Kilde: Forvaltningens egne opgerelse




Udvidelse af "I bike Cph-konceptet”

Forud for Tour de France's ankomst til Kebenhavn blev
det velkendte logo "I bike CPH" redesignet, sa det ikke
kun er étlogo, men i stedet et koncept som nemmere
kan malrettes en specifik malgruppe, et event eller for en
bydel. Se eksempler her:

AL
CPH

Det gamle logo fra 2006

13
CPH

Den nye identitet, 2021

Tour de France 2022, foto Claudia Dons



Malinger pa nyeste supercykelstier i Kebenhavn

| september 2022 blev der lavet mélinger pa supercy-
kelstistreekningen fra @resund St. til Svanemagllen St.
Streekningen er 9,5 km lang og lgber via to supercykel-
stier; Kebenhavnerruten og Lyngbyruten. Streekningen
er en god pendlerkorridor for bade ksbenhavnere og
pendlere fra nabokommunerne Gentofte og Tarnby.

Der er lavet cykelteellinger to steder pé streekningen,
som blev sammenlignet med tallinger fra 2014. Begge
steder kan man se en stor stigning i cykeltrafikken pa
hhv. 165 % og 87 % fra 2024 til 2022.

Samtidigt er der udarbejdet en spgrgeskemaundersg-
gelse pa baggrund af ca.500 respondenter, hvor cykli-
sterne bl.a. har svaret pa hvilken type cykel de benyttede,
om de vil betegne sig som nye cyklister pé straekningen,
og hvad arsagen er til, at de har valgt at cykle pé straek-
ningen.

CYKELTYPEFORDELING

57% 259

6% 4%

Klassisk cykel Citybike Elcykel Racercykel

| spergeskemaundersggelserne angav 66 ud af 519
respondenter, svarende til 13%, at de vil betegne sig selv
som nye cyklister pa straekningen. Heraf benyttede 14%
primeert bil tidligere, 16% brugte tog eller metro og 59%
cyklede i forvejen.

Arsagerne til, at de veelger at cykle péa straeekningen, er
primeert:

1. Deterden hurtigste rute (53%)
2. Deterden korteste rute (44%)

3. Boreller har e&erinde pa straekningen (40%)

Der er foretaget rejsetidsmaélinger pa ruten i begge
retninger. Ruten er gennemkegrt 5 gange i myldretiden
i hver retning pé en almindelig cykel, en elcykel og en
speed pedelec. P4 en almindelig cykel er det tilstreebt
at opretholde en hastighed pa 20 km/t. Pa elcykel og
speed pedelec var det henholdsvis 25 og 35 km/t. Der
er 29 lyskryds pa de 9,5 km, og malinger viste, at man

i gennemsnittet stopper 9,7 pa en almindelig cykel og
10,2 gange pa en elcykel.

Kilde: Evalueringsrapport 2022, Via trafik

Nordhavn

2% 2% 2% % 0%
Mountainbike  El-ladcykel Ladcykel  Gravelcykel Speed
pedelec

af respondenterne ;
betegner siq som af de nye cyklister
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pé“;trce ningen tidligere bilen
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9,7 i gennemsnit ] 0,2 i gennemsnit , 4 i gennemsnit



STATUS PA BILPARKERING

Opsummering

Kebenhavns Kommune arbejder for at sikre tilstraekke-
lige parkeringsmuligheder for byens borgere og geester,
og arbejder samtidig med at sikre baeredygtighed pa
parkeringsomradet. Det betyder blandt andet en raekke
tiltag for at fremme el- og delebilisme.

Pa parkeringsomréadet har der i 2022 veeret fokus pa
beeredygtige tiltag, hvor iseer elbilspladser og delebils-
pladser har veeret i fokus. | arbejdet med at optimere
parkeringsforholdene for elbiler besluttede Borgerre-
praesentationen med Budget 2023 (6. oktober 2022, B,
C,D,1,0,V,®0gA), atelbiler fremadrettet kan parkeres
tidsubegraenset i de kommunale tretimers zoner. Denne
beslutning blev indfert den 1. oktober 2022.

| 2022 fortsatte kommunen arbejdet med at udmente
beslutningen fra Budget 2022 om kommunale tids-
begraensede parkeringszoner. Tiltaget har til hensigt
at begraense traengsel fra udefrakommende biler, der
langtidsparkerer i randomrader ved de eksisterende
parkeringszoner. De nye tretimers tidsbegraensede zo-
ner forventes at treede i kraft inden udgangen af 2023.

| det folgende ses en raekke oversigter over parkerings-
data.

Parkeringspladser

Der er imarts 2023 registreret ca. 126.000 kommunale
parkeringspladser i Kebenhavn. Heraf er ca. 53.100 be-
liggende i betalingszonerne. Tabel 1 viser en fordeling
parkeringspladser per bydel.

Med aftalerne om kommunens budget for 2022 og
2023 er det politisk vedtaget, at der de kommende ar
skal reserveres 7100 parkeringspladser til delebiler og
elbiler. Forvaltningen vil saledes i perioden 2022-2025
omdanne almindelige parkeringspladser til 7100 dele-
bilspladser og elbilspladser, hvoraf er ca. 400 pladser
opretteti 2022. Se tabel 2 og 3.

Foto Colourbox

Parkeringslicenser

Kgbenhavns Kommune udsteder parkeringslicenser,
som giver ret til parkering til reduceret prisi et omrade
naer boligen. Betalingsomradet er inddelt i ni licenszo-
ner, mens hver af de tidsbegraensede zoner udger en
licenszone. Licensen til de tidsbegraensede zoner er
gratis.

Som vist i tabel 4 og 5 udstedes der i nogle licenszoner
flere licenser, end der er registrerede parkeringspladser.

Tabel 1 Parkeringspladser fordelt pa bydele, marts 2022

Bydel Antal

pladser
Amager Vest 12113
Amager @st 15.015
Bispebjerg 10.753
Brenshgj-Husum 12.064
Indre By 12.487
Norrebro 12169
Valby 12.759
Vanlgse 10.998
Vesterbro-Kgs. Enghave 10.657
Dsterbro 16.842
Total 125.857

Tabel 2 Udviklingen i antal delebilspladser til delebiler med
fast stamplads pa offentlige veje i Kebenhavns Kommune i
perioden 2021-2022

Bydel 2021 2022
Amager Vest 28 47
Amager @st 18 48
Bispebjerg 5 7
Brenshgj-Husum 7 9
Indre By 48 98
Ngrrebro 43 81
Valby 15 16
Vanlgse 10 16
Vesterbro-Kgs. Enghave 56 84
Dsterbro 51 88
Total 281 494




Tabel 3 Udviklingen i antal elkoretgsjspladser med tilherende ladestandere pa offentlige veje i
Kebenhavns Kommune i perioden 2019-2022.

Bydel 2019 2020 2021

Amager Vest 44 60 90 90
Amager @st 28 36 72 72
Bispebjerg 8 8 8 8
Bregnshgj-Husum 4 4 4 4
Indre By 192 258 266 347
Norrebro 78 12 190 224
Valby 45 61 67 107
Vanlgse 4 4 4 18
Vesterbro-Kgs. Enghave 62 94 146 183
Dsterbro 81 159 294 418
Total 546 796 1141 1.471

Tabel 4 Licenszoner i betalingsomrader, marts 2023

Licenszone Beboer- Erhvers- Total Antal

licenser licenser P-pladser
Amager Nord 5.745 72 5.812 6157
Christianshavn 1.488 32 1.520 1.383
Indre By 7129 256 7.385 8.658
Indre Ngrrebro 4.619 96 4.715 4.894
Indre @sterbro 8.919 161 9.080 9.971
Valby 2.707 56 2.763 3.197
Vesterbro 6.022 130 6.152 6.530
Ydre Ngrrebro 5.677 84 5.761 7.027
Ydre @sterbro 4.893 62 4.955 5138

Tabel 5 Licens i tidsbegraensede zoner, marts 2023

Licenszone Beboer- Erhvers- Antal

licenser licenser P-pladser
Grgnjord 380 4 384 760
Havnestaden 985 0 985 738
Den Hvide Kedby 0 41 1 379
Hellerup Station 371 0 371 273
Lergravsparken 2.439 19 2.458 2.332
Vanlgse 2190 32 2.222 2138
Valby Syd 1.483 38 1.521 1.526
Nordvest 4195 214 4.409 4.328




Parkeringslicenser fordelt pa keretgjer

Kommunerne har mulighed for at prisdifferentiere
parkeringslicenser pa baggrund af miljghensyn, og i
Kebenhavns Kommune er beboerlicenserne inddelt i
forskellige priskategorier athaengig af keretgjets braend-
stofforbrug. Se Tabel 6 for en oversigt over de forskellige
priskategorier. Faldet kan skyldes, at el- og brintkeretgjer
fra1.januar 2020 blev undtaget betaling for parkering
pé kommunale p-pladser p& gadeplan. Der har generelt
i hele Kebenhavns kommune veeret en markant stigning
i antallet af hjemmehgrende elbiler i lzbet af 2022. Be-
standen af elbiler i hele Kebenhavns Kommune er ifglge
Danmarks Statistik ca. 10.000 elbiler (herunder person-
biler og erhvervskgretgjer) primo 2023.

Mange elbilsejere har ikke behov for at anskaffe sig
beboerlicens, da elbiler parkeres gratis pd kommunale
parkeringspladser. Dog veelger nogle elbilsejere at fa

en beboerlicens sa keretgjet kan parkeres i kommunens
underjordiske p-anlaeg eller pa en af kommunens lejede
parkeringspladser under Israels Plads.

Parkeringsbelaegning

To gange arligt udferes der parkeringsteellinger i 86
teelleomréderibyen. | 2022 er der desuden udfert teel-
lingeri17 yderligere omrader af byen i forbindelse med
arbejdet omkring oprettelse af tidsbegraensede parke-
ringszoner. De nye tidsbegraensede parkeringszoner er
en del af kommunens budgetaftale 2022. Det forventes,
at zonerne er oprettet ved udgangen af 2023.

Parkeringsbelaegningen er forholdsvis useendret siden
sidste &r.

Tabel 6 Beboerlicenser fordelt pa kategori 2020-2023

Figur 1 Seneste parkeringsbelagning kl. 22 fra efterar 2021

Gladsaxe

dovre

Hvidovre

A\

\ Gentofte

Beleegningsprocent kl. 22

Under 80%

80-90%
B 90-100%
I Over100%

Kategori Pris i kr. Udstedte Pris i kr. Udstedte Pris i kr. Udstedte
licenser licenser licenser

Elbil, brintbil og 200 795%x 205 557+ 215 702

elmotorcykel

Benzin >34,3-20,0/

Diesel >38,6-22,5 1.000 27.420 1.015 28.952 1.335 28.081

Benzin 19,9-18,2 / Diesel

22,4-20,5 2.000 5.518 2.030 5.424 2.405 5.101

Benzin 18,1-15,4 / Diesel

20.4-173 2.000 7.889 2.030 7.073 2.405 6.321

Forbrug ikke registreret 2.000 978 2.030 504 2.405 475

Benzin 15,3-0,1/ Diesel 4.000 10.211 4.060 7.816 5.530 6.519

17,2-0/1

Total 52.811 50.326 47199

*Nye hgjere priser tradte i kraft 1. april 2022.
Borgerne blev farst opkreevet ny pris ved fornyelse af licens

Kilde: Kebenhavns Kommunes P-licenssystem og kk database

** Pr_ 1. januar 2020 er det gratis at parkere el- og brintkeretajer pd kommunale p-pladser p& gadeplan.



STATUS PA FREMKOMMELIGHED

Opsummering

Dette bilag ser p4, hvilke tiltag foretageti 2022, som

er med til at forbedre fremkommeligheden pé byens
vejnet. Dernaest dykkes ned i konkrete nggletal for cykel
og biltrafik for 2022.

Tiltag i 2022, der forbedrer fremkommeligheden

1 2022 er flere tiltag sat i vaerk, som er med til at styrke
trafikafviklingen og forbedre fremkommeligheden i Kg-
benhavn. Flere af de investeringer, der er i Infrastruktur-
planen, som f.eks. cykelstier, lsiegger man som trafikant
hurtigt maerke til. Men ofte er tiltagene ikke synlige for
den enkelte trafikant, som f.eks. udskiftning af modems

i trafiksignalanlaeg eller en forbedret omfordeling af
grentider.

Selvom tiltagene ikke er direkte synlige for trafikanterne,
vil Kebenhavnere og byens brugere hurtigt leegge
meerke til, hvis Teknik & Miljgforvaltningen ikke kontinu-
erligt arbejder for at forbedre trafikafviklingen og frem-
kommeligheden.

Udskiftning af modem

Alle Kgbenhavns Kommunes trafiksignalanleeg har et
modem installeret, hvori der sidder et simkort, som ger
det muligt for anleegget at veere online. En stabil net-
veerksforbindelse sikrer blandt andet, at forbindelsen til
trafiksignalanleeggene opretholdes, samt at de grenne
belger pa udvalgte straekninger fastholdes.

| starten af 2023 begyndte teleselskaberne at lukke for
3G for at gere plads for 4G og siden 5G. Derfor pébe-
gyndte forvaltningen allerede i 2022 arbejdet med at
udfase de modems, som kun fungerer op til 3G, og
erstatte dem med modems, som kan klare 4G og 5G.

| alt skal over 200 modems udskiftes. Dette sikrer, at
forvaltningen opretholder den bedst mulige fremkom-
melighed igennem byens trafiksignalanlaeg.

Trafikledelseskameraer

1 2022 blev nye trafikledelseskameraer integreret pa
trafikledelsesplatformen MobiMaestro. Teknik & Miljg-
forvaltningen rader over ca. 50 trafikledelseskameraer,
der er placeret pé strategiske steder i Kebenhavn i for-
bindelse med starre trafiksignaler. Via MobilMaestro kan
der nemt skiftes mellem de enkelte kameraer eller laves
specielle visninger. Dataene lagres ikke, men fungerer
udelukkende som gjne pa vejene.

Under sommerens Tour de France fik forvaltningen for
alvor sat trafikledelseskameraerne i spil, hvor de var
med til at understatte den operative trafikledelse og
skabe overblik over, hvordan trafikken forlgb pé vejene
omkring Tour de France-ruten. Men ogsa i det daglige
er kameraerne til god gavn. Via livefeed kan der hurtigt
skabes et overblik over haendelser pé vejnettet og tjek-
kes, hvad der fx forérsager ka.

Foto Troels Heien

Scenarier

Begivenheder, arrangementer eller uforudsete haendel-
ser skaber nye trafikale mgnstre i en afgraenset periode. |
2022 er der arbejdet pé at imgdekomme de situationer,
hvor trafikken ikke opferer sig, som vi er vant til - f.eks.
pga. afspaerrede veje ved arrangementer eller under ve-
jarbejder, gget trafik ved julehandlen eller, nar tusindvis
af tilskuere fra Parken skal hjem.

Ved hjeelp af trafikledelsesplatformen MobiMaestro
opseettes scenarier, der i en tidsbegraenset periode er
med til at aflaste den trafikale situation og sikre en bedre
fremkommelighed. Som for eksempel ved at skifte til
bestemte programmer i trafiksignalanlaeggene i neerhe-
den af fx Fisketorvet eller Fields p& de dage og tidspunk-
ter uden for myldretiden, hvor vi ved, der vil veere aget
treengsel fx under julehandlen.

Udrulning af Dynamiske Band

Hvert trafiksignalanlaeg har typisk en handfuld signal-
programmer, hvor grgntidsfordelingen og omlgbstiden
er fastsat pa en bestemt made.

Hvis grentiderne eller omlgbstiderne i et trafiksignalan-
loeg skal eendres, sa der f.eks. kommer mere grgntid i
den ene retning end i den anden retning, kreever det
typisk, at der skal programmeres et nyt trafiksignalpro-
gram.

Men i 2017 pdbegyndte forvaltningen arbejdet med at
saette en ny standard for programmeringen af trafiksig-
nalprogrammer. Dette arbejde har veeret godti gang

i 2022, og alle trafiksignalprogrammer bliver nu pro-
grammeret som standard med brugerparametre, der
kaldes dynamiske band. Ved at &endre brugerparame-
teren kan grentiden pa kort tid omfordeles fra den ene
retning til den anden uden at udarbejde et nyt trafiksig-
nalprogram.



Trafikale monstre

Regnvejr pavirker de trafikale megnstre

Det er undersegt, hvorvidt vejret pavirker trafikanterne.
Den 8.-9. september samt den 26.-30. september 2022
faldt der store maengder nedber i Kabenhavn. Figur 1
viser den normaliserede trafikbelastning pa hverdage i
september 2022 for biler og cykler pé seks lokationer i
alt. Grafen viser, at cyklisterne er mere pavirket af vejrli-
get end bilisterne.

Bil- og cykeltrafik p& hverdage i september 2022 sam-

menlignet med vejrdata fra DMI Normaliseret data er en
statistisk metode, hvor alle veerdier ligger mellem 0 og

1, og hvor 0O svarer til minimum- og 1 til maksimumveer-
dien af et dataseet og bruges til at sammenligne forskel-
lige dataseet med forskellige skalaer.

Figur 1 Bil- og cykeltrafik afhangig af vejret i september 2022

Minimum-veerdien for biltrafik er 28.752 keretgjer (hvil-
ket svarer til "0" i figur 1) og maksimum-veerdien for
biltrafik er 35.435 keretgjer (hvilket svarer til "1" i figur 1).
Minimum-veerdien for cykeltrafik er 24.428 (hvilket sva-
rer til 0" i figur 1) og maksimum-veerdien for cykeltrafik
er 35.832 (hvilket svarer til “1" i figur 1).

Minimum-veerdien for nedbgr er 0,0 mm (hvilket svarer
til "0" i figur 1) og maksimum-veerdien for nedber er 14,6
mm (hvilket svarer til "1 i figur 1).

Minimum-veerdien for solskin er 0,1 timer (hvilket svarer
til "0" figur 1) og maksimum-veerdien for solskin er 12,6
timer (hvilket svarer til "1” figur 1).

[ Nedbgr (mm)

Solskin (timer)



Fremkommelighed for cykler og biler i 2022

Trafikanter fordelt over et helt hverdagsdegn i hele 2022
Pa fem udvalgte lokationer for cyklister og fem udvalgte
lokationer for bilister er der indsamlet sensordata af
antallet af cyklister og bilister. Figur 2 viser den samlede
degnvariation for alle hverdage (mandag - fredag) i hele
2022 for cykeltrafik (gren kurve) og biltrafik (red kurve).

Figur 2 Den procentvise andel af samlet hverdagsdegnstrafik
i 2022 baseret pa sensordata fra fem udvalgte lokationer for
cykler og fem udvalgte lokationer for bilister. Fx er der kl.
08.00 pa de udvalgte lokationer ca. 15% af hverdagsdegnets
samlede cyklister. Og kl. 16.00 ca. 8% af hverdagsdegnets
bilister
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Figur 3 Placeringen af de malte lokationer for biler og cykler
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Ikke overraskende er spidsbelastningerne, hvor der er
flest biler og cykler, i morgentimerne mellem kl. 07.00-
09.00 og igen i eftermiddagstimerne fra kl. 15.00-17.00.

Iseer efter morgenmyldretiden topper antallet af cykli-
ster markant. Ogsa for biler ses tendensen i morgen- og
eftermiddagsmyldretiderne, dog knapt sa markant.

Trafikanter fordelt pd hverdage kl. 06.00-18.00 i septem-
ber

Pa tre udvalgte lokationer for henholdsvis cykler og biler,
er der set pa, hvordan trafikken pa hverdagsdegnene i
september 2022 fordeler sig i tidsrummet 06.00-18.00

i etinterval pa 15 min. Ved at se pa 15-minutters interval,
i stedet for en hel time, bliver det tydeligt, hvor intensivt
isaer cykeltrafikken om morgenen er.

For cyklisterne er det tydeligt, at intensiteten af myld-
retiden er hgjere om morgenen i en kortere periode pé
en time (fra kl. 07.45-08.45) hvorimod myldretiden om
eftermiddagen for cyklisterne er spredt ud over to timer
fra kl. 1515-17.15.

Figur 5 Placering af lokationer, hvor der er foretaget tallinger
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Figur 4 Procentvise andel af den samlede degnvariation for
alle hverdage (mandag - fredag) i september 2022 for cy-
keltrafik (gron kurve) og biltrafik (red kurve) i et 15 minutters
interval fra kl. 06.00-18.00. Der er indsamlet sensordata fra tre
lokationer for cykler og tre lokationer for bilister
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Cykeltrafik

Der er drgn pé cykelstierne ind til byen om morgenen
Der er set p4, i hvilken retning cyklisterne cykler i myld-
retiden ved at indsamle sensordata for antallet af cykli-
ster péa tre lokationer i hver deres retning.

Som figur 6 viser, har sterstedelen af cyklisterne retning
ind mod byen om morgenen, og figur 7 viser, at de har
retning ud ad byen om eftermiddagen. Retning og loka-
tion for dataindsamlingen ses pa kortet figur 8.

Figur 6 Gennemsnitlig degnvariation for alle hverdage (man-
fre) i september 2022 for antallet af indadgaende cykeltrafik,
baseret pa sensordata for 3 lokaliteter hen over degnets
spidsbelastningstimer (kl. 6-18) i et 15 min. interval
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Figur 7 Gennemsnitlig degnvariation for alle hverdage (man-
fre) i september 2022 for antallet af udadgaende cykeltrafik,
baseret pa sensordata for 3 lokaliteter hen over dognets
spidsbelastningstimer (kl. 6-18) i et 15 min. interval
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Cykelfremkommelighed

Fremkommelighed for cyklister i Kebenhavn pévirkes
af mange forskellige faktorer. Det kan veere vejarbejde,
antallet af cyklister, bredden pa cykelstien, de trafikale
forhold, hvor leenge man skal vente for redt ved lyskryds
og meget mere.

Fremkommeligheden for cyklister kan péavirkes i en po-
sitiv retning ved f.eks. at arbejde med samordningerne
og de grenne bglger langs de store cykelkorridorer. En
samordning bestar af flere trafiksignalanleeg, som er
timet, s de passer til hinanden. Det ger, at man kan lave
en gren belge pa streekningen, og for den enkelte cyklist
betyder det blandt andet, at rejsetiden forbedres.

Derfor kan det have negative konsekvenser for fremkom-
meligheden for cyklister, hvis der foretages eendringer i
ét trafiksignalanleeg uden, at det gennemtaenkes med de
andre trafiksignalanleeg pa straekningen. Derfor er det
vigtigt ved ombygninger af veje eller lyskryds, samt hvis
der opsaettes grenne svingpile for bilister, eller der sker
en prioritering af busserne, at teenke de afledte konse-
kvenser for hele streekningen med i arbejdet.

Figur 8 Kort over retning og malested for cykeltrafik indadga-
ende og udadgaende
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Biltrafik

Kerehastigheder

Kgbenhavns Kommune indsamler blandt andet data
om rejsetider, dvs. den tid det tager at komme fra A-B
pa udvalgte straekninger, og der ses ogsé p4, hvordan
gennemsnitshastighederne er.

Tabellen herunder viser otte udvalgte straeekninger. Se
figur 10 over streekningerne.

| tabellen ses de gennemsnitlige karehastigheder og
rejsetider i begge retninger sammenlagt péa udvalgte
streekninger for hverdagsdegn i en uge i september
2022 sammenlignet med kerehastigheder og rejsetider
for hverdagsdegn i en uge i september 2021.

Gennemsnitshastigheder og rejsetider pavirkes af en
lang raekke faktorer, som f.eks. kedannelser, vejarbejder,
vejens udformning eller signalernes samordninger pa
streekningen.

Tabellen viser ogsa, hvordan hastigheden falder, hvis Figur 11 Gennemsnitshastighed for udvalgte straekninger over
rejsetiden stiger. P4 fire ud af otte straeekninger er rejseti- et gennemsnitshverdagsdegn i en uge i september (d. 12.-18.
den steget i 2022 sammenlignet med 2021. Pa de reste- ~ SePt- 2022)

rende straeekninger er rejsetiden faldet. i

Figur 11 viser et gennemsnit af kerehastigheden for biler gz

pé et gennemsnitshverdagsdegn i en uge i september %

2022 sammenlagt pa de otte udvalgte straeekninger (se 34

figur 10 over streekningerne). Her ses det, at den gen- 5

nemsnitlige kerehastighed falder betydeligt i morgen- 30

og eftermiddagsmyldretiden, hvilket indikerer treengsel -

pé vejene. Men ogsé i labet af dagen opnér bilisterne -

ikke den hastighed, der er mulig i aften og nattetimerne. 2

Séilgbet af dagen oplever bilisterne ogsa treengsel pa 2

de udvalgte strakninger.

Figur 9 Bilers hastighed og rejsetider. "Rejsetid 2022 (min)"” og "Hastighed 2022 (km/t)" stammer fra d. 12.-18. sept. 2022
"Rejsetid 2021 (min)"” og "Hastighed 2021 (km/t)"” stammer fra d. 13.-19. sept. 2021

Straekning Laengde Rejsetid Rejsetid Hastighed Hastighed
(km) 2022 2021 2022 2021
(min) (min) (km/t) (km/t)
Amager Boulevard <-> Bella Center 3,33 5,6 5,3 35,9 375
Amager Boulevard <-> Kongelundsvej 2,72 5,4 5,2 30,5 31,2
Ring 2 Nord, Borups Alle <-> Tuborg Havn 51 101 9,9 30,2 30,9
Ring 2 Syd, Kongens Nytorv <-> Folehaven 787 15,1 15,7 31,2 30,0
Ring 2 Vest, Borups Alle <-> Folehaven 6,43 11,0 10,9 35,1 35,4
Ring 2 @st, Kongens Nytorv <-> Tuborg 5,88 10,8 1,8 32,5 29,8
Havn
Ryparken <-> Rddhuspladsen 4,95 9,7 10,3 30,6 28,9
Ré&dhuspladsen <-> Utterslev Mose 6,44 9,6 9,9 40,2 38,9




Figur 10 Strakninger for biler
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STATUS PA TRAFIKSIKKERHED

Opsummering

Dette bilag giver status pa udviklingen af ulykker og
ulykkestyper i trafikken bédde generelt for Kgbenhavn og
blandt forskellige trafikantgrupper. Der ses ogsé pa for-
skelle i Kebenhavns bydele. Ulykkestal i bilaget bygger,
medmindre andet er oplyst, pé Vejdirektoratets officielle
ulykkesdata, der stammer fra Politiets rapporter.

Data i det folgende beskriver ulykkesudviklingen frem
til 2021, og er dermed fra drene under COVID-pande-
mien, hvor hjemsendelser og nedlukninger resulterede
i mindre trafik pa vejene. Samlet set har antallet af til-
skadekomne i 2020 og 2021 ligget lavere end antallet
af tilskadekomne i 2018 og 2019. Disse ar |4 til gengeeld
noget hgjere end de foregdende ér.

De endelige tal for 2022 er endnu ikke offentliggjort.
Data i dette bilag medtager séledes kun ulykker, der er
sket frem til 2021. Vejdirektoratet forventer at offentlig-
geore ulykkestal for 2022 ijuni/juli 2023.

Trafiksikkerhed

| 2017 vedtog Borgerrepraesentationen en vision om, at
ingen matte blive draebt eller komme alvorligt til skade i
trafikken i 2025. Handlingsplanen blev i 2021 fulgt op af
Handlingsplan for Trafiksikkerhed 2021-2025, hvor der
blev peget pa fem temaer for trafiksikkerhedsarbejdet
de kommende ér.

Der er igennem den sidste tid igangsat flere initiativer
indenfor hver af de fem indsatsomréder:

e Bedre ulykkesdata

e Trafiksikkerhed i planleegningen
o Kompetente trafikanter

e Sikre keretgjer

e Sikre og trygge veje

Ulykkesudviklingen

Antallet af draebte og tilskadekomne i 2021 ligger pé ni-
veau med 2020. Begge &r er syv personer blevet draebt i
trafikken. Antallet af alvorligt tilskadekomne er steget lidt
i forhold til 2020.

Tabel 1 Hovedtal for ulykker i 2020 og 2021

Politiets registreringer

Dreebte 7 7
Alvorligt tilskadekomne 156 168
Lettere tilskadekomne 130 121
Personskadeulykker 277 285
Materielskadeulykker 1.233 1.318

Store moarketal

Forvaltningen har igennem 2021 0og 2022 veeret i teet
dialog med Region Hovedstaden og Vejdirektoratet for
at fa igangsat et regionalt/statsligt arbejde for at tilve-
jebringe bedre informationer om tilskadekomne, der
bliver behandlet p& Region Hovedstadens akutmodta-
gelser m.m.

Der er igangsat et projekt i Region Hovedstaden, der
forventeligt vil give bedre ulykkesdata de kommende
ar. Der er ligeledes igangsat et projekt pa Aalborg Uni-
versitet, der i samarbejde med et mindre antal kommu-
ner - herunder Kgbenhavns Kommune - vil undersgge
mulighederne for selvrapportering af ulykker for forsik-
ringsselskabers kunder.

Begge nye datakilder forventes indenfor nogle ar at
kunne danne et endnu bedre beslutningsgrundlag for
forebyggelse af trafikulykker.

Pa baggrund af de indikationer vi har om tilskadekomne,
der bliver behandlet p& akutmodtagelser, vurderes det,
at:

e Antallet af tilskadekomne er ca. 10 gange séa hgjt, som
politiet registrerer.

e At mgrketallet for cyklister er endnu hgjere en for
tilskadekomne generelt.

e Atandelen af eneulykker for cyklister er langt hgjere
end politiet registrerer.



Omkostninger ved trafikulykker

Foruden de menneskelige omkostninger ved at komme
galt af sted i trafikken, vurderer Vejdirektoratet, at en
politiregistreret tilskadekommen koster de kommunale
kasser omkring 400.000 kr. Et tilsvarende tal for de ho-
spitalsbehandlede er 100.000 kr. De samlede kommu-
nale omkostninger til pleje, genoptreening m.m. udger
arligt sédledes mere end 500 mio. kr.

60 km/t stort set udfaset

| lgbet af 2021 0og 2022 er hastigheden pa de regionale
veje saenket fra 60 km/t til 50 km/t. Vejdirektoratet har
sdledes ogsé i 2022 nedsat hastighedsgraenserne pé
statsvejen fra Bispeengbuen til Hilleredmotorvejen fra
60 km/t til 50 km/t. Hastighedsgraenserne pa Bispeeng-
buen og tunnelen under Bellahgj er dog 60 km/t mod
tidligere 70 km/t.

Effekten af hastighedsnedsaettelsen vil veere feerre til-
skadekomne, mindre vejstgj, og vil samtidig veere med
til at understatte projektet om generel hastighedsned-
seettelse pa det avrige vejnet, der blev besluttet med
Budget 2022.

Figur 1 Udvikling i draebte og tilskadekomne 2013-2021
Udviklingen i antallet af tilskadekomne 9 9 9

Igennem de sidste 10 ar har antallet af tilskadekomne Lettere tilskabekomne
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Tabel 2 Absolutte tal for hhv. drabte, alvorligt- og lettere
tilskadekomne 2013-2021

Ar Draebte Alvorligt Lettere Total
tilskadekomne tilskadekomne
2013 9 195 110 314
2014 6 180 129 315
2015 9 157 94 260
2016 13 177 121 31
2017 5 172 144 321
2018 7 224 183 414
2019 7 195 187 389
2020 7 156 130 293
2021 7 168 121 296




Tilskadekomne fordelt pa transportmiddel
Cyklister udger forsat hovedparten af de tilskadekomne
i trafikken. | 2/3 af ulykkerne, hvor en cyklist kommer

til skade, er det en bil, der er modpart, men en cykel er
modpartica. 9% af ulykkerne.

Det skal dog bemeaerkes, at der er en tendens til, at

politiet sjeeldent optager rapport i ulykker, hvor kun
fodgaengere og cyklister er involveret. Dette skyldes, at
disse uheld i mindre grad bliver meldt til politiet.

Figur 2 Fordelingen af personskade ud fra trafikantgrupper 2013-2021
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Tabel 3 Fordelingen af personskade ud fra trafikantgrupper 2013-2021
Ar Fod- Cykel Knallert mcC Bil Bus Varebil Lastbil Andet
gaenger
2013 25,48% 50,64% 4,46% 2,55% 15,61% 0,32% 0,64% 0,00% 0,32%
2014 25,40% 47,94% 6,03% 4,44% 14,29% 0,95% 0,32% 0,00% 0,63%
2015 22,69% 49,62% 5,00% 615% 13,85% 115% 0,77% 0,00% 0,77%
2016 21,86% 48,23% 2,89% 611% 19,94% 0,00% 0,96% 0,00% 0,00%
2017 23,05% 46,73% 4,36% 5,30% 19,00% 0,93% 0,00% 0,00% 0,62%
2018 21,74% 52,66% 217% 217% 19,81% 0,72% 0,24% 0,00% 0,48%
2019 19,54% 57,84% 3,34% 411% 14,14% 0,51% 0,26% 0,00% 0,26%
2020 16,38% 49,83% 4,44% 4,78% 22,87% 0,68% 0,34% 0,68% 0,00%
2021 20,27% 57,43% 4,73% 4,73% 11,49% 1,01% 0,34% 0,00% 0,00%




Figur 3 Fordeling pa transportmidler for modparter (2017-2021)
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Tabel 4 Fordeling pa transportmidler for modparter (2017-2021)

80 |—

o -
60 |—
40 [
20 |
: -

Fodgaengere Cykel Knallert MC
Tllskadekomnes transportmiddel

Modpart
Til- Fod- Cykel Knal- MC Bil Bus Vare- Last- Andet Ene-
skade ga&eng- lert bil bil ulykker
ere

Fod- 0,00% 1,81% 3,36% 1,23% | 6612% 7,95% 5,27% 2,32% 1,95% 0,00%
g&eng-

ere

Cykel 2,90% 8,75% 2,48% 0,55% | 66,45% 3,37% 6,82% 4,68% 117% 2,81%
Knal- 1,93% 4,94% 1,08% 0,24% | 66,02% 1,33% 6,63% 2,29% 1,45% | 14,10%
lert

MmC 215% 3,35% 1,20% 0,48% | 66,75% 0,72% 718% 1,44% 2,39% | 14,35%
Bil 0,53% 0,84% 0,18% 0,49% | 63,58% 4,65% 6,81% 3,85% 1,55% | 17,52%




Alder og transportmiddel (2017-2021)

Fordelingen af tilskadekomne pa alder og ken adskiller
sig veesentligt fra fordelingen i resten af landet. Den
samlede andel af tilskadekomne cyklister er langt he-
jere end i resten af landet og tidspunktet for, hvornar
kurven topper, ligger ogsa ca. 5 ar hgjere i Kabenhavn
end i resten af landet. Arsagen til det er formodentligt,
at bilejerskabet er lavere i Kebenhavn blandt unge, og at
Kebenhavn derfor har en lavere andel af unge, der kom-
mer galt afsted i bil.

I hvor hgj grad unge kebenhavnere kommer til skade i
bil udenfor Kebenhavn, kan ikke afdeekkes med tilgaen-
gelige data, da data fra Politiet alene omhandler ulykker
péa veje i Kebenhavn.

Figur 4 Draebte og alvorligt tilskadekomne fordelt pa alder og transportmiddel (2017-2021)
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Ulykkestype

Manglende orientering, uopmeaerksomhed, for hgj ha-
stighed og darlige oversigtsforhold er &rsagerne til
mange ulykker. | mere end 90% af ulykkerne er trafi-
kantadferd en veesentlig ulykkesarsag, og malrettede
adferdspavirkende kommunikationsindsatser og poli-
tikontrol kan péavirke trafikanternes adfeerd i trafikken.

Infrastruktur, der er “selvforklarende”, og systematisk
indsats for at indrette vejene til den rette hastighed,
samt at sikre tilstraekkelige oversigtsforhold er dog ogsé
vaesentlige indsatser for at reducere antallet af tilskade-
komne i trafikken.

En opgerelse over ulykkessituationer og trafikantgrup-
per viser, at de fire mest udbredte ulykkessituationer
medferer mere end en femtedel af alle tilskadekomne i
trafikken.

Den mest udbredte ulykkessituation er hgjresvingsulyk-
ker, hvor ligeudkerende cyklister keres ned af hgjresvin-
gende biler.

Hgjresvingende bil ind foran ligeudkerende cyklist (8,93%)
Venstresvingede bil ind foran ligeudkerende cyklist (4,67%)
Abning af bilder rammer cyklist (3,44%)

Bagendekollissioner mellem personbiler (3,91%)




Kryds med flest personskader
Nedenfor en liste med de kryds, hvor politiet har regi-
streret 5 eller flere personskadeulykker i perioden 2017-

2021.
Tabel 5
Kryds Person- Ulykker
skader
Agade-Jagtvej 10 31
H.C. Andersens Boulevard-Tietgensgade 10 40
Borups Alle-Hulgérdsvej 8 27
Jyllingevej-Jernbane Allé 8 10
Gyldenlgvesgade-Ngrre Farimagsgade 8 23
Borups Alle - Magevej 8 15
Rédhuspladsen-Vesterbrogade 7 14
Amagerfelledvej-Ved Stadsgraven 7 "
Frederiksborgvej-Emdrupvej 7 10
Ngrrebrogade-Jagtvej 7 18
Tagensvej-Jagtvej 7 20
Tuborgvej-Tagensvej 6 14
Frederikssundsvej-Akandevej 6 18
Borups Alle - Hilleredgade 6 31
Hilleredgade-Lundtoftegade 6 "
Christmas Mgllers Plads-Amagerbrogade 6 28
Gyldenlgvesgade-Rosengrns Allé 6 "
H.C. Andersens Boulevard-Jarmers Plads 6 15
Gammel Kgge Landevej-Vigerslev Allé 5 26
Ellebjergvej-Borgmester Christiansens Gade 5 19
Vejlands Allé-@restads Boulevard 5 16
Holbaekmotorvejen-Vigerslevvej 5 27
@ster Segade-Webersgade 5 5
Godthabsvej-Sallingvej 5 24
Setorvet-Frederiksborggade 5 10
Folehaven-Retortvej 5 9
Gammel Kege Landevej-Carl Jacobsens Vej 5 20
Sydhavns Plads-Enghavevej 5 25
Jyllingevej-Alekistevej 5 22
Roskildevej-Peter Bangs Vej 5 15




Figur 5 Kryds med mere en 4 tilskadekomne 2017-2021
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Bydele

De trafikale forhold pé tveers af bydele varierer meget.
Der er séledes ogsa stor forskel pa udviklingen af per-
sonskader i de enkelte bydele, ligesom fordelingen pa
transportmiddel er forskellige fra bydel til bydel.

Som eksempel illustreres henholdsvis antal af person-
skader samt tilskadekomne trafikanter fordelt pa trans-
portmiddel for bydelen Amager Vest herunder:

Amager Vest

Figur 6 Personulykker over tid
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Figur 9 Personulykker over tid
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Figur 11 Personulykker over tid
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Figur 7 Personskader fordelt pa transportform
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Figur 10 Personskader fordelt pa transportform
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Figur 12 Personskader fordelt pa transportform

0,93%

16,82%

28,97%

6,54% 41,12%




Brenshgj-Husum

Figur 13 Personulykker over tid
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Figur 15 Personulykker over tid
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Norrebro

Figur 17 Personulykker over tid
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Valby

Figur 19 Personulykker over tid
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Figur 14 Personskader fordelt pa transportform
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Figur 16 Personskader fordelt pa transportform
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Figur 18 Personskader fordelt pa transportform
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Figur 20 Personskader fordelt pa transportform
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Vanlese

Figur 21 Personulykker over tid
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Figur 23 Personulykker over tid
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Figur 25 Personulykker over tid
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Figur 22 Personskader fordelt pa transportform
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Figur 24 Personskader fordelt pa transportform
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Tabel 6 Antal tilskadekomne fordelt pa bydel 2012-2021

Bydel 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Amager Vest 55 47 40 39 41 32 51 50 40 40
Amager @st 16 " 8 7 8 7 24 9 14 17
Bispebjerg 22 22 18 25 16 22 19 28 22 16
Brenshgj-Husum 38 38 21 20 30 23 47 34 36 20
Indre By 88 77 78 55 59 79 87 89 53 73
Ngrrebro 34 28 47 19 38 45 41 43 29 19
Valby 41 23 17 24 23 23 34 33 33 26
Vanlgse 16 16 19 13 27 26 26 32 23 20
Vesterbro-Kongens Enghave 26 17 23 25 31 27 43 36 16 31
Dsterbro 38 34 42 33 37 29 39 28 25 30
Hovedtotal 374 313 313 260 310 313 41 382 291 292

Tabel 7 Tilskadekomne fordelt pa bydele og transportmidler 2012-2021

Bydel Fod- Cykel Knallert MmcC Bil Andet
gaenger
Amager Vest 13,62% 53,05% 4,69% 3,76% 22,54% 2,35%
Amager @st 1,27% 59,15% 2,82% 7,04% 18,31% 1,41%
Bispebjerg 16,82% 4112% 5,61% 6,54% 28,97 % 0,93%
Brenshgj-Husum 16,88% 50,00% 6,88% 6,88% 16,88% 2,5%
Indre By 26,77% 56,43% 1,05% 2,62% 11,55% 1,57%
Norrebro 24,86% 5311% 2,82% 1,69% 15,25% 2,26%
Valby 22,82% 44,30% 4,70% 5,37% 2215% 0,67%
Vanlgse 18,90% 47,24% 5,51% 6,30% 22,05% 0,00%
Vesterbro-Kongens Enghave 16,34% 59,48% 1,96% 0,65% 20,92% 0,65%
@sterbro 23,84% 58,94% 3,31% 3,31% 9,93% 0,66%
Hovedtotal 20,54% 52,93% 3,55% 3,91% 17,64% 0,30%




MOBILITETSVANER BLANDT KOBENHAVNERNE

Opsummering

Bilaget giver overblik over mobilitets- og transportad-
feerd hos forskellige grupper blandt kebenhavnerne.
Ud over at fremhaeve relevante forskelle fordelt pé kan,

alder, uddannelse og indkomstgrupper ses ogsa pa for-
skelle i transportmenstre blandt beboere i Kebenhavns

bydele samt pa kabenhavnske familiers brug af bil.

Data i bilaget stammer fra en undersggelse!, som for-

valtningen fik udarbejdet ifm. Cykelregnskab 2022, samt

fra en rapport om bilejerskab og brug af bil blandt ke-
benhavnerne udarbejdet for Teknik- og Miljgforvaltnin-
gen primo 2023.

Kon og mobilitet
| Kebenhavn har maend og kvinder neesten samme
raddighed over en cykel. Tal fra 2022 viser, at 87% af de

kabenhavnske kvinder og 84% maend rader over en cy-
kel. Forskellen er veesentlig sterre ved maend og kvinders

rddighed over bil. Her ses det, at 53% af maendene har
rddighed over en bil, hvor det for kvinder kun er 36%.

Figur 1 Maend og kvinders radighed over bil og cykel
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Kilde: Forvaltningens spargeundersagelse ifm. Cykelregnskabet 2022

Fordelingen ift. maend og kvinders mest benyttede
transportform kan ses pa figur 2. Cyklen er bade for
kebenhavnske mand og kvinder den mest benyttede
transportform, men i forhold til brug af bil og kollektiv
transport ses sterre forskelle. 32% af kvinderne benyt-
ter oftest kollektiv transport sammenlignet med 26%
af mandene. Nar det geelder brug af bil, er forskellen
sterre, da det for 26% af de adspurgte maend er bilen,
som er den mest benyttede transportform, hvor det for
kvinder kun er 10%.

30% af de ksbenhavnske kvinder forteeller desuden, at
de har en ladcykel eller en cykelanhanger, som erstat-
ning for en bil, hvor det for maend er 17%.

Figur 2 Maend og kvinders mest benyttede transportform.
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Kilde: Forvaltningens spargeundersagelse ifm. Cykelregnskabet 2022

Figur 3 viser forskellen pd maend og kvinders brug af
transportformer i dagligdagen. Det fremgér hvor mange
meand og kvinder, der stort set hver dag henholdsvis
cykler, benytter bil, bruger kollektiv transport eller gér i
mere end 10 min i Kgbenhavn. Her kan det konkluderes,
at maend i hgjere grad benytter sig af bil i dagligdagen,
hvor kvinder i hgjere grad benytter de andre transport-
former. Det er samtidig brugen af bil, hvor den sterste
forskel mellem kennene findes p& 15 procentpoint.

Kvinder cykler generelt ogsa i flere minutter end maend
hver dag, viser andre tal fra samme undersggelse.

Figur 3 Maend og kvinders daglige transportformer
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Kilde: Forvaltningens spargeundersagelse ifm. Cykelregnskabet 2022

53%

'Undersagelsen er udfert af et eksternt bureau, hvor den interviewedes ken (mand eller kvinde) vurderes af intervieweren via telefonsamtalen.
Teknik- og Miljgforvaltningen vil frem mod naeste ars redegerelse arbejde for at fa lavet en spergeguide, hvor der er flere svarmuligheder i forhold til

ken.



Transportvaner i forhold til alder

Cyklen er den mest benyttet til transport pa ture pa
mere end fem minutter i alle aldersgrupper under 70
ar. Den mest benyttede transportform for kebenhav-
nerne fra 70 ar og aeldre er kollektiv trafik efterfulgt af
bil. Derudover er det kun ved aldersgruppen 40-49 éar,
at den naest mest benyttede transportform er bilen. For
de resterende aldersgrupper, er det kollektive transport-
midler, som er de mest benyttede efter cyklen.
Undersggelsen viser ogs4, at over halvdelen af kaben-
havnere mellem 16-29 ar cykler hver dag.

Figur 4: Mest benyttede transportform pa laengere strakninger (dvs. ture pa 5 min eller mere) fordelt pa alder
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Kilde: Forvaltningens spargeundersagelse ifm. Cykelregnskabet 2022



Forskelle i mobilitetsvalg i forhold til uddannelse og
familieforhold

50% af kebenhavnerne angiver, at de ikke har radighed
over bil til den daglige transport, og 6% angiver, at de
har radighed en gang imellem. Generelt har unge, kort-
uddannede og familier uden bgrn mindre radighed over
bil sammenlignet med gennemsnittet.

Tilsvarende tal for radighed over cykel viser, at gennem-
snitligt 15% af kebenhavnerne ikke har radighed over
cykel, og at dette saerligt gaelder kortuddannede, ldre
og familier uden bgrn.

Figur 5 Andel af Kebenhavnere uden radighed over bil til den daglige transport
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Kilde: Forvaltningens spargeundersagelse ifm. Cykelregnskabet 2022



Bilejerskab i Kebenhavn Tabel 1 Bilejerskab fordelt pa bydele (antal biler per 1.000
Teknik- og Miljgforvaltningen fik i 2022-2023 udfert en voksne indbyggere)

analyse af kesbenhavnernes bilejerskab og brug af bilen. Bydel Antal
Nogle af resultaterne uddybes nedenfor.

Amager Vest 267
Bilejerskabet opgeres som antal biler per 1.000 voksne
indbyggere i Kebenhavn. Ved udgangen af 2021 var Amager @st 277
bilejerskabet 2672. Til sammenligning er bilejerskabet Bispebjerg 251
i hele landet 572, samt i Aarhus Kommune er bilejer- .
T ) Brenshgj-Husum 363
skabet 449. Bilejerskabet i Kgbenhavn er vokset med en
arlig veekstrate pa 1,3 % siden 2003. Indre By 261
Ngrrebro 205
I gennemsnit har 40 % af de voksne kabenhavnere ad-
gang til bil i familien. Valby 290
Vanlgse 340
P& bydelsniveau ses en rimelig stor variation i bilejerska-
bet. Bilejerskabet er hgjest i Brenshgj-Husum (363) og i Vesterbro - Kongens Enghave 231
Vanlgse (340), og lavest pa Ngrrebro (205). Dsterbro 277
Hele Kebenhavn 267

Tabel 6 Bilejerskab fordelt pa bydele (antal biler per 1000 voksne indbygger)

Amager Vest

Amager @st

Bispebjerg
Brgnshgj-Husum

Indre By

Ngrrebro

Valby

Vanlagse

Vesterbro-Kongens Enghave
@sterbro

Hele Kgbenhavn

o
a
o

100 150 200

N
al
o
w
o
o
w
al
o

400

Kilde: Radgivers beregninger baseret p& data fra Danmarks Statistik

2Bilejerskabet er beregnet pd baggrund af registerdata fra Danmarks Statistik og afviger en lille smule fra det resultat man far, hvis man beregner
bilejerskab p& baggrund af data fra KK statistikbank. Radgiver har brugt samme metode og samme registerdata som KK statistiskbank. Afvigelser i 4
denne starrelsesorden er forventeligt, nar man arbejder med registerdata.



Vigtige faktorer for bilejerskab og bilbrug

Det er 34% mere sandsynligt, at familier3 med et som-
merhus har en bil sammenlignet med familier uden
sommerhus, jf. tabel 1. Hvis familien har hjemmebo-
ende bgrn, er det 27% mere sandsynligt, at de har bil.
Og der er 22% sterre sandsynlighed for, at familier med
hgj indkomst har bil. En sidste faktor, der er belyst er,
hvis en eller flere af de voksnes arbejdsplads ikke ligger
placeret stationsneert. | s& fald er der 12% sterre sand-
synlighed for at familien ejer bil.

En familie, der sdledes har sommerhus og bern, har
dermed 61% sterre sandsynlighed for at have bil end
familier, der hverken har sommerhus eller barn.

En families arlige kersel atheenger af flere faktorer, men
den starste effekt i forhold til kerte kilometer athaenger
af, om mindst en af de voksne i familien har en arbejds-
plads, der ikke er stationsneer. Hvis det er tilfeldet, kerer
familien i gennemsnit 38 % leengere, end familier, hvor
alle arbejdspladser ligger under én km fra en metro- el-
ler en togstation.

Kebenhavnernes brug af bil

Sterstedelen af kebenhavnernes bilture er under 10 km,
og hver tiende turi bil er under to km. Over halvdelen af
de kilometer, kabenhavnerne karer i bil, er i forbindelse
med fritidsture (56%). Sammenligner vi med lands-
gennemsnittet, karer kebenhavnerne flere kilometer i
forbindelse med aerinder og fritidsformal, men feerre
kilometer i forbindelse med arbejde.

Figur 7 Arlig kersel pr. bil i kilometer
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Tabel 2 Udvalgte faktorers pavirkning for bilejerskab og arlig
korsel

Faktorer Foregelse af Foregelse af
sandsynlighed arlig kersel i
for, at familien familien

har bil

Ejer af et 34% 1%

sommerhus

Barn i familien 27% 17%

Hoj indkomst 22% 10%

Ikke stationsneer o o

arbejdsplads 12% 38%

Kilde: Radgivers beregninger baseret p& data fra Danmarks Statistik

Tabel 3 Kebenhavnernes arinde i bil sammenlignet med
landsgennemsnittet

Arinde Kebenhavns Lands-
Kommune gennemsnit

Arinder og 1% 64%

fritidsformal

i bil

Arbejdskersel 20% 27%

i bil

Kilde: Radgivers beregninger baseret p& data fra Danmarks Statistik

Korte kilometer

Omkring hver ottende privatbil i Kebenhavn kerer under
5.000 km om éaret. 9% af privatbilerne i Kebenhavn kerer
over 30.000 km om éret. En typisk arlig kersel, nar bilen
bruges til daglig pendling, ligger pad omkring 12-15.000
km.Personbiler der anvendes af familierne i Kebenhavn,
kerer i gennemsnit 14.800 km om aret, som er en smule
under gennemsnittet i antallet af karte kilometer pa
landsplan, hvor tallet er ca. 15.300.

13%
14%
24%

15%

Kilde: Radgivers beregninger baseret p& data fra Danmarks Statistik

3En familie deekker béade over enlig eller et par, der bor pd samme adresse med eller uden barn. Der medberegnes hjemmeboende barn, hvis de bor

pd samme adresse som en foraelder, er under 25 ar og er ugifte.



COMPASS OG TRAFIKALE FREMSKRIVNINGER

Opsummering

Dette bilag giver en kort introduktion til trafikale frem-
skrivninger samt trafikmodellen COMPASS. Dernaest
praesenteres en trafikal prognose for &r 2035 sammen-
holdt med den beregnede trafik for ar 2021. COMPASS
tager ikke hgjde for det generelle fald i aktivitetsniveauet
i 2021 grundet COVID-19 pandemien. Resultaterne skal
derfor laeses som et normalt ar i nutiden sammenholdt
med 14 &r ud i fremtiden.

COMPASS og trafikale fremskrivninger

COMPASS er Kgbenhavns Kommunes mulighed for
atse ind i fremtiden, nar det kommer til den trafikale
udvikling. Trafikken kan teelles i dag og sammenholdes
med teellinger tilbage i tiden. Dermed opndés der indsigt
i omfanget af trafik og udviklingen frem til nu. Til plan-
laegning og til beslutningsstatte er der behov for at se
fremad. En prognose for trafikken er vigtig for at kunne
vurdere effekter af initiativer pa det trafikale omréade

i en fremtid, hvor trafikken vil se anderledes ud end i
dag. Med brug af trafikmodellen kan der tages hgjde for
det komplicerede samspil, der er mellem byudvikling,
befolkningsveekst, skonomisk veekst og nye regler eller
ny infrastruktur.

Hvilke faktorer pavirker udviklingen i trafikken?

Det er kompliceret at lave en fremskrivning, da udviklin-
gen i trafikken pavirkes af flere forskellige faktorer. Den
gkonomiske udvikling er vigtig, da den direkte pavirker
aktivitetsniveauet i samfundet og dermed behovet for
transport. Befolkningens stgrrelse og sammensaetning,
samt antallet af arbejdspladser er ogsa vigtige faktorer,
da udvikling i disse pavirker, hvor mange der har behov
for at transportere sig generelt, samt seerligt til og fra
arbejde. Dernaest er der en raekke andre faktorer, som
ogsa har stor betydning, f.eks. har udvikling i antallet af
parkeringspladser og biler betydning for, hvor meget
biltrafik der vil veere i fremtiden.

Ny infrastruktur, ogsa udenfor Kebenhavns Kommune,
pavirker ogsa trafikken. Nye veje eller udvidelse af veje
vil give mere plads til biltrafikken og dermed mere bil-
trafik. Alle de naevnte faktorer kan Kebenhavns Kommu-
nes nye trafikmodel COMPASS tage hgjde for i form af
de fremskrivninger, der erimplementeret i modellen.

COMPASS - kort fortalt

Kebenhavns Kommune har taget initiativ til at udvikle en
ny strategisk trafikmodel for Hovedstadsomradet: COM-
PASS - Copenhagen Greater Area Model for Passenger
Transport. COMPASS simulerer hverdagsdegntrafikken
for de fire transportmidler: bil, cykel, gang og kollektiv,
samt en kombination af de fire transportmidler, kaldet
kombinationsrejser. Modellen har basisdr 2017, samt

en raekke scenarie ar, hvoraf scenarie ar 2035 raekker
leengst ud i fremtiden. Geografisk set deekker COMPASS
Hovedstadsomradet (se Figur 1). Trafikken ind og ud af

COMPASS omréadet er beskrevet ved sdkaldte portzoner.

Det nye i COMPASS

COMPASS adskiller sig fra andre trafikmodeller i Dan-
mark pé en raekke omrader. Et af de centrale nybrud i
COMPASS er den aktivitetsbaserede tilgang til trafikmo-
dellering. Den aktivitetsbaserede tilgang ger, at model-
len pé et meget detaljeret niveau modellerer de aktivite-
ter i samfundet, som producerer behov for transport. En
aktivitet kunne f.eks. veere at tage pa arbejde eller hente
barn fra institution. Den sidste aktivitet giver en tids-
maessig binding, da man skal né at hente sit barn, inden
institutionen lukker. Denne binding tager den aktivitets-
baserede model bedre hgjde for end andre anvendte
modeller og producerer dermed mere virkelighedstro
trafikal end tidligere modeller.

Udover den aktivitetsbaserede model er der en rackke
andre opgraderinger i COMPASS. Et udpluk af disse
listes her:

e Beregning af konsekvenser af kapacitetsbegraens-
ning i kollektiv trafik

e Beregning af udviklingen i antal af biler
e Analyser af demografiens betydning for rejseadferd

e Bedre analyser af treengselseffekters péavirkning pa
bilisters valg af rute

e Analyser af detaljeret takstpolitikker i kollektivtrafik
e Analyser af parkeringspolitiker
e Modellering af fodgeengertrafik.

Figur 1 COMPASS daekningsomrade

[ COMPASS-omréde



Forudsatninger i trafikale prognoser med COMPASS
Dette afsnit beskriver de forudseetninger, som ligger til
grund for de trafikale prognoser i COMPASS.

Infrastruktur

Vej- og stinet for bil, cykel, gangtrafik samt det kollek-
tive trafiknet er opdateret til 2035. Dette er foretaget pa
grundlag af allerede gennemfgrte og igangveerende,
samt besluttede og finansierede stgrre sendringer og
udbygninger, der planlaegges ibrugtaget senest i ar
2035. Herunder naevnes blot nogle fa af de projekter,
som er implementeret i COMPASS prognose for ar
2035:

e Forleengelse af Nordhavnstunnel til Refshalegen

e Generelle hastighedsnedseaettelser i Kebenhavns
Kommune

e Sydhavnsmetro

e Metrolinje (M4) forleenget med to nye stationer ved
henholdsvis Levantkaj og Krydstogskaj.

e Delvis nedrivning af Bispeengbuen

e Ny stibro over Artillerivej langs Vejlands Allé

e Ny stiforbindelse (Nordvestpassagen) mellem Mi-
mersparken og Fyrbgdervej

e Ny cykelsti pd Strandboulevarden mellem Vording-
borggade og Langelinjebroen.

COMPASS daekker geografisk hele Region Hovedstaden,
samt dele af Region Sjeelland. Ovenstdende liste er der-

for langtfra udtemmende men blot et udsnit af projek-
ter, som er medtaget.

Dkonomi:

Indkomstudviklingen frem mod scenarie &r 2035 er
baseret pa den forventede udvikling i Bruttonationalpro-
duktet (BNP) ifelge Transportministeriets regneark for
de transportokonomiske enhedspriser.

Parkeringsudyvikling:

#Andringen i parkeringsudbuddet forventes i fremtiden
primeert at ske i byudviklingsomréder. Parkeringsud-
buddet i disse nye byudviklingsomrader er baseret pa
fastlagte parkeringsnormer i henhold til Koommuneplan
2019.

Udover fremskrivningen af parkering i byudviklingsom-
rader implementeres allerede fastlagte sterre a&endringer
i parkeringsudbuddet ogsa lgbende, f.eks. reduktion af
parkeringspladser i Middelalderbyen.

Befolknings- og arbejdspladser:
Befolkningsfremskrivning baserer sig internt i Keben-
havns Kommune pd kommunens egne fremskrivninger,
mens den udenfor Kebenhavns Kommune baserer sig
pa fremskrivninger af bl.a. Danmarks Statistik. Befolk-
ningstallet i Kebenhavns Kommune er forudsat at stige
fra 634.300i 2021 til 714.600i 2035, en stigning pa
12,7%. Fremskrivningerne for arbejdspladser er ogsa
baseret pa forskellige datakilder, herunder Kebenhavns
Kommunes egen fremskrivninger, samt bl.a. prognoser
fra DTU.
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Resultater

| dette afsnit praesenterer vi de trafikale prognoser for
ar 2035 holdt op imod &r 2021, som begge er beregnet
med trafikmodellen COMPASS.

Der praesenteres prognoser for:

e Antal biler
e Turetil/fra bydele
e Gennemsnitlig turlengde

e Trafikarbejde for bydele.

Antal biler*

Tabel 1 viser udviklingen i antallet af biler. Som det ses
af tabellen, viser prognosen fra COMPASS en generel
stigning i antal biler i Kebenhavn pa ca. 18% fra 2021 til
2035. Der ses dog store forskelle pa bydelsniveau. Ve-
sterbro/Kgs. Enghave samt Amager Vest vil opleve den
storste veekst i antal biler, mens Vanlgse og Ngrrebro
vil opleve den mindste vaekst i antal biler. Stigning pé
Vesterbro/Kgs. Enghave samt Amager Vest skal ses i
lyset af, at disse bydele ogsa forudseettes at have en hgj
befolkningsveekst frem mod 2035.

Turfordeling internt i Kebenhavns Kommune

Tabel 2 viser prognosen i antal ture internt i Kebenhavn.
Den stgrste stigning ses for bil. Stigning i bil skal bl.a.
ses i lyset af, at forleengelsen af Nordhavnstunnel til
Refshalegen er medtaget i prognosen for 2035, og som
naevnt betyder mere vej ogsa mere biltrafik.

Gennemsnitlig turleengde

Tabel 3 viser den gennemsnitlige turleengde for de tre
transportmidler: Cykel, bil og kollektiv. Den gennemsnit-
lige turleengde daekker over den gennemsnitlige tur-
leengde for en rejsende, der starter sin tur i Kebenhavn.

Det ses, at den gennemsnitlige cykeltur ikke eendrer sig
vaesentlig i lengde mellem 2021 og 2035. Den gen-
nemsnitlige laengde for en biltur stiger en anelse, hvilket
kan skyldes befolkningsfremskrivning, som genererer
flere pendlingsture, der i gennemsnit er leengere end
ovrige turformal. Den gennemsnitlige turleengde for en
kollektiv tur falder en smule mellem 2021 og 2035, hvil-
ket kan skyldes udbygningen af M4 til Sydhavnen, som
genererer flere korte kollektive ture.

Tabel 1 £ndring i antal biler fordelt pa bydele og pa Frederiksberg

Antal biler  Antal biler Andring Relativ

2021 2035 andring

Indre By 13.365 14.945 1.580 12%
Dsterbro 16.962 20.377 3.415 20%
Norrebro 13.805 14176 371 3%
Vesterbro-Kongens Enghave 14.713 22.338 7.625 52%
Valby 14.665 17.083 2.418 16%
Vanlgse 10.450 10.657 207 2%
Brenshgj-Husum 12158 12.950 792 7%
Bispebjerg 11.897 12.640 743 6%
Amager @st 14.735 17.836 3.101 21%
Amager Vest 19.420 24.740 5.320 27%
Totalt i Kebenhavns Kommune 142170 167.742 25.572 18%
Frederiksberg 27.602 29.512 1.910 7%

Tabel 2 Ture som starter og slutter i Kebenhavns Kommune opdelt pa transportmidler

Transportmiddel Basis Andring Relativ

2035 a&ndring
Cykel 771780 834.749 62.970 8%
Bil 451.834 498.439 46.605 10%
Kollektiv 298.179 317.211 19.032 6%
Total 1.521.793 | 1.650.399 128.606 8%

*Antal biler er her opgjort som den totale bestanddel af personbiler pr bydel, total for Kebenhavns Kommune, samt totalt pd Frederiksberg.




De gennemsnitlige rejseleenger i Tabel 3 er kun punkte-
stimater, hvilket skal forstas som et forseg pa at beskrive
turleengden med blot ét enkelt tal. Bag den gennem-

Tabel 3 Gennemsnitlig turleengde for en rejsende med start i
Kebenhavn opdelt pa transportmidler pa transportmidler

snitlige rejselaengde er der variation. Denne variation Transportmiddel Gns. Gns.

erillustrereti Figur 2 og Figur 3 som viser fordelingen i turIenEde turlaenlc_(:jde

turleengde for transportmidlerne cykel, gang og kollektiv SV e (L)

for scenariedrene 2021 og 2035. Cykel 2,5 2,6

. Bil 7,6 8,0

Som det ses af de to grafer, s& er der for cykel en rela-

tiv stor andel af korte ture og en relativ lille spredning i Kollektiv 9,9 9,7

turlaeengde. For bil og kollektiv er det dog det omvendte

billede. Her ses en stgrre spredning i turleengden.

Figur 2 Fordeling i turleengde opdelt pa transportmiddel - COMPASS 2021
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Figur 3 Fordeling i turleengde opdelt pa transportmiddel - COMPASS 2035

50% —

40% |—

30% |—

20% |—

10% — | ‘

0% —55 e ;Il.!-!_!!!’ T N S S A S Sre S S N SR
s R, . O L, 0. R %, o, ®_~o (@] ® 0 @
T T 0 T T T e T T TR T TR e Sy N N e 5 5 e %



Trafikarbejde

Trafikarbejdet er et mal for den belastning, der opleves
ude pa veje og stier. Trafikarbejdet beregnes som ko-
retgjer* laengde for biltrafikarbejdet og som personer*
leengde for cykeltrafikarbejdet. Enheden vil typisk veere
keretajskilometer for biltrafikarbejdet og personkilome-
ter for cykeltrafikarbejdet.

Trafikarbejde for biltrafik

Som det ses af tabel 4, vil trafikarbejdet med bil gene-
relt stige i hele Kebenhavn. Dette skal ses i lyset af en
generel forventelig stigning i befolkningstal, samt ar-
bejdspladser og skonomiske fremskrivninger. Det ses
dog ogsa af tabellen, at der er en del variation imellem
bydelene.

@sterbro, Amager @st, og Indre by vil opleve nogle af
de hgjeste stigninger. Dette kan skyldes udvidelsen af
Nordhavnstunnelen, som uundgéeligt vil generere flere
keretgjskilometer langs selve linjeferingen, som gar
gennem det nordestlige @sterbro, samt de omkringlig-
gende bydele: Ved Refshalegen, som er en del af Indre
by, samt formodentlig ogsd Amager @st. Stigningerne
pé Vesterbro/Kgs. Enghave, samt Amager Vest skal ses

i lyset af at disse to bydele, som naevnt tidligere, formo-
des at have en hgj befolkningsveekst frem mod 2035.

Trafikarbejde for cykeltrafik

Det ses af tabel 5, at trafikarbejdet for cykel, ligesom
trafikarbejdet for bil, generelt ogsa vil stige. Dog ses der
ogséa nogle lokale mindre fald i cykeltrafikarbejdet. Igen
ses der relativ stor variation i eendringen i trafikarbejdet
fordelt pé bydele. Vesterbro/Kgs. Enghave samt Ama-
ger Vest vil opleve de hgjeste stigninger i trafikarbejdet.
Dette er som tidligere naevnt teet forbundet med frem-
skrivninger i befolkning for de to bydele. Valby og Ama-
ger @st, som graenser op til henholdsvis Vesterbro/Kgs.
Enghave og Amager Vest, vil ogsé opleve nogle af de
hgjeste stigninger i cykeltrafikarbejdet. Vanlgse og Nar-
rebro oplever sma fald, hvilket kan skyldes stagnering i
prognosen for befolkningsudvikling i disse bydele.
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Tabel 4 Z£ndring i biltrafikarbejde per hverdagsdegn fordelt pa bydele og pa Frederiksberg

Koretojs- Koretojs- Andring Relativ aendring
kilometer 2021 kilometer 2035

Amager Vest 1.245.096 1.406.153 161.056 13%
Amager @st 245160 301.967 56.807 23%
Bispebjerg 437.442 476.030 38.588 9%
Brenshgj-Husum 347.013 363.262 16.249 5%
Indre By 584.015 657.447 73.432 13%
Ngrrebro 288.246 291.272 3.026 1%
Valby 439118 479.743 40.625 9%
Vanlgse 366.497 385.260 18.763 5%
Vesterbro - Kongens Enghave 527740 605.288 77.548 15%
Dsterbro 456.573 595.380 138.807 30%
Totalt i Kebenhavn* 4.936.900 5.561.802 624.902 13%
Frederiksberg 566.645 606.151 39.506 7%

Tabel 5 &ndring i cykeltrafikarbejde per hverdagsdegn fordelt pa bydele og pa Frederiksberg

Person- Person- Afvigelse  Relativ afvigelse
kilometer 2021 kilometer 2035

Amager Vest 327.277 386.273 58.996 18%
Amager Qst 169.084 186.887 17.803 1%
Bispebjerg 151161 155.269 4108 3%
Brenshgj-Husum 110.231 13.443 3.212 3%
Indre By 527.609 568.610 41.001 8%
Ngrrebro 322.792 314.625 -8.167 -3%
Valby 155.370 182.647 27277 18%
Vanlgse 121.582 118.773 -2.809 -2%
Vesterbro - Kongens Enghave 284.566 367779 83.213 29%
Dsterbro 242.508 255.912 13.404 6%
Totalt i Kebenhavn* 2.412180 2.650.218 238.038 10%
Frederiksberg 289.639 306.443 16.804 6%

*Zoneinterne ture er ikke medtaget. De udger en meget lille andel og har derfor meget lille indflydelse p& det samlet trafikarbejde.




Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold
Teknik- og Miljeforvaltningen

Notat

Introduktion til trafik- og mobilitetsomradet

Teknik- og Miljgudvalget har jf. Styrelsesvedtegtens § 19 stk. 2, nr. 2 an-
svaret for trafik og parkering. Denne introduktion giver et overblik over
de vaesentligste elementer indenfor styrelsesomradet. Det omfatter bl.a.
regulering af cykelstier, hastigheder, vejforhold, parkeringsforhold,
rammebetingelser i overordnede planer samt udviklingen af strategier
og planer pa omrader. "Trafik” handler om den faktiske feerdsel og der-
med trafikafvikling, fremkommelighed og trafiksikkerhed. “Parkering”
deekker over bade adgang til og rammer for parkering, som beskrives i
dette notat. Som en samlet betegnelse for trafik og parkering, som be-
skrevet ovenfor, bruges “Mobilitet”. Parkeringskontrol og -hdndheaevelse
beskrives i et separat notat (jf. Introduktion til parkeringskontrol).

Lovgivningsmaessige rammer og bindinger

Trafik- og mobilitetsomradet er reguleret af Vejloven, Faerdselsloven,
Miljgbeskyttelsesloven og Planloven. Kommunen kan indenfor geel-
dende lovgivning gere brug af en reekke virkemidler for at understatte
politiske mél pad omradet. Virkemidlerne kan bl.a. omfatte de trafikale
forhold i byen (fx om- og udbygning af infrastruktur, parkeringsforhold,
hastighedsbegraensninger, miljgzoner, krav i udbud o.l.) sdvel som ad-
feerdsmaessige forhold (fx prisregulering for parkering, strategisk plan-
leegning med fokus pé stationsnaerhed, teethed og blandede funktioner,
adferdskampagner, undervisning, trafikinformation, m.m.).

En reekke fysiske tiltag pa mobilitetsomradet forudseetter en godken-
delse fra politiet (fx hastighedsreduktioner, vejlukninger o.1.), mens an-
dre virkemidler kraever eendret national lovgivning (fx roadpricing,
nulemissionszoner mv). Herudover er udvalgets mulighed for at igang-
saette trafikale anleegsprojekter afhaengig af det kommunale anlaegsloft.

Mal og indsatser

Kommuneplan 19 (BR 27. februar 2020) indeholder en reekke mal for
trafik og parkering. Det overordnede mal er, at biltrafikken i 2025 maksi-
malt ma udgere 25 % af alle ture, der foretages i Kebenhavn, mens kol-
lektiv trafik, cykling og gang hver isaer skal udgere mindst 25 %. Hertil
kommer mal om, at cykling udger mindst 50 % af ture til arbejde eller
uddannelse i Kgbenhavn i 2025 samt méal om 20 % flere daglige gang-
ture pr. kebenhavner i forhold til 2017. Det er desuden i kommunepla-
nen, at de overordnede krav og retningslinjer for parkering fastseettes.
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Det geelder bl.a. parkeringsnormerne, der bestemmer, hvor mange par-
kerings- og cykelparkeringspladser der skal etableres afhaengig af type
byggeri og omrade i byen, men ogsa retningslinjer for fx udvikling af
bilfrie byomrader.

Med baggrund i Kommuneplan 19 har Kebenhavns Kommune desuden
udarbejdet "Administrationsgrundlag for bilfri byudvikling”, der giver
bl.a. udvalget mulighed for at arbejde med parkeringskrav og decentra-

liseret parkering i byudviklingsomrader, som det fx er tilfaeldet for Jern-
banebyen. For det avrige parkeringsomrade skal der skelnes mellem of-
fentlig vej og privat feellesvej. Den indre del af Kebenhavns Kommune
(ca. halvdelen af byen) er inddelt i betalingszoner, hvor vejene er over-
taget til offentlige veje, og der er indfert betaling for parkering pa de of-
fentlige arealer. Herudover findes en raekke offentligt administrerede
tidsbegreensede zoner uden betaling pa private feellesveje. Se ogsa no-
tatet om parkeringskontrol. Ifm. Budget 2023 blev det desuden beslut-
tet atindfere tidsbegraenset parkering i yderligere 15 omrader af byen
for at begraense traengsel fra udefrakommende keretgijer til disse omra-
der.

Teknik- og Miljgudvalget praesenteres arligt for Mobilitetsredeggrelsen,
der giver et samlet overblik over forvaltningens mél og indsatser pé hele
omrédet. Indsatserne pd mobilitetsomrédet understatter desuden Kg-
benhavns Kommunes malsaetninger pé luft og trafikstajsomradet.

Politisk handlerum

Det politiske handlerum indenfor trafik- og mobilitetsomradet er omfat-
tende, bade i forhold til den overordnede prioritering af forskellige
transportformer, samt den konkrete udmentning og udformning af
specifikke lzsninger i byens rum. Dette uddybes nedenfor.

Teknik- og Miljgudvalget kan justere pa parkeringsforhold, herunder
bl.a. antallet af offentlige parkeringsarealer og prisregulering i beta-
lingsomradet, som daekker halvdelen af byen. Justeringer af priser og
udbud af offentlig parkering kan have betydning for kommunens gko-
nomi i form af mer- eller mindreindteegter. Det vil kreeve, at der treeffes
beslutning og/eller afseettes midler til de arlige budgetforhandlinger.
Forvaltningen handterer sager om aendring af parkeringsforhold, her-
under skiltning og afmeerkning i henhold til Principper for administrativ
oprettelse og nedleeggelse af parkeringspladser (TMU 13. august 2018).
Helt overordnet gaelder det, at Teknik- og Miljgforvaltningen ikke ned-
leegger parkeringspladser, medmindre nedlaeggelserne er godkendt
politisk, eller er en forvaltningsmaessig forpligtelse. Forvaltningen kan
veere juridisk forpligtet til at nedleegge parkeringspladser, da forvaltnin-
gen har pligt til at tilpasse forholdene péa vejene til de trafikale behov og
den gaeldende lovgivning.


https://kp19.webprod.kk.dk/rammer/generelle-bestemmelser/parkering
https://www.kk.dk/politik/politikker-og-indsatser/bolig-byggeri-og-byliv/mindre-biltrafik/helt-eller-delvist-bilfri-byudviklingsomraader
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Ved anlaeg af vej- og trafikprojekter skal udvalget godkende projektfor-
slag for de konkrete anlaegsprojekter, herunder nedleeggelse af bilpar-
keringspladser og evt. feeldning af traeer pa grund af omprioritering af
gaderummet, fx ved anleeg af cykelstier. | de tilfeelde, hvor nedleeggelse
af bilparkeringspladser inden for betalingszonen medferer indteegts-
tab, skal Borgerrepraesentationen ogséa godkende projektet. Teknik- og
Miljgudvalget og Borgerrepraesentationen far forelagt beslutninger om
nedleeggelse eller oprettelse af parkeringspladser i forbindelse med an-
leegsprojekter, hvor der er tale om ny anvendelse af byrummet. Det geel-
der fx etablering af cykelstier, nye grenne byrum, klimasikringsprojekter
mv.

Den overordnede trafikale planleegning og den kollektive trafik er @ko-
nomiudvalgets ressort herunder fx busudbud, metrolinjer, gstlig ring-
vej og lignende.



