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1. ANTECEDENTES, ALCANCE Y MARCO DE ACTUACION

1.1. Antecedentes

El Ayuntamiento de Zaragoza, a través del Servicio de Movilidad Urbana, una vez terminada la vigencia del
anterior Plan de Movilidad Urbana Sostenible del afio 2006-07, en el afio 2016 convocd concurso con
empresas especializadas para la contratacién de la asistencia técnica para la Revision de dicho Plan de
Movilidad Sostenible del Municipio de Zaragoza.

Con fecha 25 de octubre de 2016 la Mesa de Contratacién acuerda la adjudicacién del contrato a la UTE
CONSULTRANS, SAU- CENTRO DE OBSERVACION Y TELEDETECCION ESPACIAL, S.A .U. (COTESA)- MOVILIDAD Y
TRANPORTE ASESORES S.L.

La fecha de formalizacién del contrato es el 22 de diciembre de 2016.
Desde entonces y hasta ahora se han desarrollado las siguientes fases:
e FASE 0O: Prediagndstico y objetivos generales
e  FASE 1: Analisis y diagndstico
e FASE 2: Propuestas. Elaboracion de la revisién del Plan de Movilidad Sostenible.

Ademads, la Revisién del Plan de Movilidad Urbana Sostenible queda encuadrado con varios estudios
realizados o en redaccidn, como son: Plan Integral de Seguridad Vial de Aragén 2011-2020; Directrices
Metropolitanas De Movilidad De Zaragoza (DMM_Z); Plan de Accesibilidad 2004-2012; Plan Director de la
Infraestructura Verde, Estudio linea 2 del tranvia de Zaragoza (en ejecucién desde afio 2014), Proyecto Linking
para mejora de la conectividad de la Estacién de Delicias de Zaragoza con la red de transporte urbano y
metropolitano ...entre otros.

1.2. Alcance

Revisar y actualizar el PMUS del afo 2006, el papel de los modos de transporte publico y particular, colectivo
e individual, la expansion de la red ciclista, la aparicion de nuevos centros de atraccién o variacion de los
previos, teniendo en consideracién las singularidades de la propia ciudad y su entorno, y las necesidades
especificas de movilidad de mujeres y hombres, entroncando los elementos culturales, con el modelo de
ordenacion del territorio y el urbanismo, con el marco institucional y con las politicas econédmicas y fiscales.

1.3. Marco de actuacion

e Marco geogréfico: término municipal de Zaragoza considerando su drea metropolitana o area de
influencia.

e Marco temporal:
= Corto plazo: hasta 2 afios
= Medio plazo: de 2 a 4 afios
= Largo plazo: de 4 a 8 aios

e Marco institucional: enmarca los principios y estrategias generales en el ambito del transporte que rigen
a nivel supramunicipal.

M
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e Marco juridico: el Plan sera referente para las administraciones publicas con competencias en transporte
urbano y movilidad, y podra ser reforzado mediante la redaccién de nuevas ordenanzas municipales.

2. DIAGNOSTICO DE LA SITUACION ACTUAL

2.1. Zonificacion del area de estudio

La zonificacién territorial considera 216 zonas de transporte (ZdT), clasificadas en:
e Zonas internas: 211 ZdT
= 198 ZdT internas a Zaragona
= 13 ZdT en los municipios colindantes
e Zonas Externas: 5 ZdT

La zonificacién se ha basado en las secciones censales para las 198 zonas internas, en una agregacion de
municipios para las 13 zonas de la corona metropolitana y en agregaciones municipales y provinciales para las
5 zonas externas. Para facilitar la comprension de los resultados obtenidos, se han agrupado las zonas en 24
Macrozonas, que facilitan la interpretacion de los resultados.

Grafico 2.1. Zonificacion 2017
31
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Fuente: Elaboracion Propia
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Grafico 2.2. Zonificacion 201_7. Detalle
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Fuente: Elaboracion Propia

2.2. La Movilidad general

La siguiente tabla muestra la comparativa en el reparto modal de la movilidad general de Zaragoza, a partir de
los datos obtenidos de las encuestas domiciliarias realizadas en 2007 (Ayto. Zaragoza), y la actual el 2017:

Tabla 2.1. Comparativa reparto modal 2007-2017

REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA

2007 2017 Dif. 2007- | T.A.A.2007-
MODO PRINCIPAL N© viajes - N© viajes o 2017 2017
diarios diarios
A pie 864.341(*) 50,52% 794.060 45,91% -4,61% -0,8%
Bici 15.787 0,92% 50.170 2,90% 1,98% 12,3%
TP 343.368 20,07% 410.053 23,71% 3,64% 1,8%
VP 444011 25,95% 464.944 26,88% 0,93% 0,5%
Otros 43.414 (**) 2,54% 10.378 0,60% -1,94% -13,3%
Total 1.710.922 | 100,00% 1.729.604 | 100,00% 0,1%

Fuente: Elaboracidon propia
* En los viajes a pie del afio 2007 se han descontado aquellos con duracion inferior a 5 minutos, para ser comparable el dato con el del 2017,
cuya consideracion es igual.
(**) La consideracién de los vehiculos de movilidad privada (VMP) en la categoria“otros” es un afio y otro fue ligeramente diferente.

En este periodo de tiempo 2007-2017 el total de viajes diarios ha variado poco, a razén de un 0,1% anual, lo
que indica una estabilizacion de la movilidad general en la ciudad.

El vehiculo privado se mantiene estable, con un leve incremento del 0,93%.
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En cuanto al modo a pie, el valor absoluto se mantiene en cifras de unos 800.000 viajes/dia, con un ligerisimo
decrecimiento producido en parte por la puesta en servicio del sistema BIZl y del tranvia, que han implicado
un trasvase entre modos.

Por otro lado, el sumatorio de las categorias Bici+Otros, en cada periodo temporal, 59.201 (2007) VS 60.548
(2017), debido a la consideracion hecha en cada uno de los casos de los VMP.

Por otro lado, destacar que en los ultimos 10 afios ha habido cierto cambio modal debido a diversos motivos,
pero destacando:

e Las politicas de restriccién de transporte privado por las reducciones de calzada y en favor del transporte
publico y/o la bicicleta.

e La mejora en la eficiencia, calidad y velocidad de servicio del transporte publico.
e Lainfluencia de la crisis econdmica y el coste de combustible.
En cuanto al reparto de viajes diarios, el 45,3% realizan 2 viajes diarios y el 37,3% realizan 4 viajes diarios.

El nimero de viajes/dia, ponderados es de 3,29, mientras que el nimero viajes/dia, totales 2,47 viajes dia por
persona.

El 84% de los viajes son de una Unica etapa mientras que un 11% corresponde a viajes de dos etapas.

2.2.1. Transporte publico

Los motivos principales de viaje, en el transporte publico, son el empleo con el 30% seguido de asuntos
personales (17%), estudios (15%) y el ocio (15%). Los motivos obligados representan el 48% (trabajo, estudios,
gestiones, etc..).

En cuanto a la distincidn entre motivo obligado (trabajo, estudio, gestiones empleo,...) y no obligado: 52% (No
obligado) frente a 48% (Obligado).

2.2.2, Vehiculo privado

El empleo es el principal motivo de viaje en vehiculo privado con el 47% del total de los viajes. Le siguen en
importancia los estudios (13%) y los asuntos personales (11%).

En cuanto al motivo principal del viaje: 39% (No obligado) frente a 61% (Obligado).

2.2.3. Aparcamiento

En cuanto a los patrones de aparcamiento, de forma general, el 50% utiliza aparcamientos privados (garajes),
el 34% plazas libres en la calle, el 7% utiliza aparcamientos publicos, el 2% aparcamientos o zonas regulados
de estacionamientos (probablemente para cortas estancias), y por Gltimo el 1% estaciona de forma irregular o
en zonas no ordenadas al efecto.

2.2.4. Modo A Pie

En cuanto a motivos principales de los viajes A Pie: pasear (20%), estudios (19%), ocio (14%), empleo y
compra diaria (12%).

En cuanto al motivo principal del viaje: 68% (No obligado) frente al 32% (Obligado).
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Modo Bicicleta

En cuanto a motivos principales de los viajes en Bicicleta: empleo (38%), estudios (27%), ocio (17%) y asuntos
personales (10%).

En cuanto al motivo principal del viaje: 68% (Obligado) frente al 32% (No Obligado).

2.3.

Diagnostico Urbano

Caracterizacion

Zaragoza es una ciudad disefiada por distintos planes urbanos desde mitad del siglo anterior y por el
establecimiento de multiples normas, leyes, planes sectoriales y ordenanzas.

Tras la explosion urbana de principios de siglo en relacién con la Expo 2008, actualmente la evolucion de
la ciudad presenta cierto estancamiento. Tanto los proyectos de visados de obra nueva como las
licencias de primera ocupacion arrojan cifras de 1.000 viviendas/afio desde 2014 si bien existe suelo
disponible para unas 40.000 viviendas que, sin grandes expectativas de cambio, no se agotard hasta
dentro de muchos afios.

Los ultimos desarrollos urbanos presentan cierta dispersién si bien sus planes han atendido a las
condiciones de urbanizacién impuestas por el planeamiento, asi como, entre otras, a las medidas de
accesibilidad, de estacionamiento y dan solucién urbana a los distintos modos de transporte.

Las acciones de renovacién de infraestructuras se han concentrado principalmente en el Casco Histdrico
y Centro atendiendo a la peatonalizacién de calles y ensanchamiento de aceras. Tanto la implantacion
del tranvia como la apuesta decidida de los carriles bici han transformado un nimero importante de
viales en la ciudad.

Por otro lado, existe un claro desequilibrio territorial entre los barrios tradicionales, que geograficamente
forman una corona alrededor del Casco Histérico y del Centro, y otras zonas de la ciudad mas céntricas.
Determinadas areas de Delicias, Las Fuentes, San José, Torrero y El Rabal, entre otras, sufren una serie de
problemas y dificultades especificas que ya fueron recogidas en la EDUSI (Estrategia de Desarrollo
Urbano Sostenible e Integrado) y nos limitamos a reproducir:

Poblacion vulnerable, que incluye familias de bajos niveles de renta, alto porcentaje de personas
mayores, alto porcentaje de poblacidn inmigrante, alto porcentaje de personas desempleadas.

Baja calidad de la urbanizacidn, con espacios publicos sin cualificar, problemas de accesibilidad y
movilidad, asi como equipamientos insuficientes o inadecuados para la demanda existente.

Parque residencial obsoleto y deteriorado, con problemas de accesibilidad (ausencia de ascensor) y
alto consumo energético (sin aislamiento térmico).

Problemas:

Queda pendiente la generacién de mads datos urbanos para completar el estado de la cuestion del
parque residencial y de las infraestructuras existentes del conjunto de la ciudad. Por ejemplo, no se
dispone de un inventario de barreras pendientes de suprimir, un plan de mejora de la accesibilidad,
estudios sobre el estado y conservacion de la edificacion y el estacionamiento.

Como actuaciones estructurantes previstas en el planeamiento quedan pendientes la continuacién de
Tenor Fleta, la renovacién de Avenida Catalufia y la edificacion de los suelos del entorno de las
estaciones de Delicias y Portillo.
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Por el volumen de suelo en desarrollo y la expectativa del mercado actual es posible que el horizonte
temporal de gestion del PGOU sobrepase los 20 veinte aifios desde su aprobacién definitiva en el afio
2001. Seria necesaria una redefinicién del modelo con el establecimiento de un programa de ejecucién
en el que confluyan las politicas publicas con los intereses privados.

Tras el crecimiento experimentado desde principios de siglo las infraestructuras del PGOU como la
Ordenanza de Trafico no estdn actualizados, quedando pendiente tanto una clara jerarquizacion de viario
y una redefinicién basada en criterios multiples de la malla bésica -que garanticen el acceso de toda la
poblacién a los diferentes modos de transporte-, como unas condiciones de urbanizacién no tanto para
la “nueva” ciudad sino para mejorar la existente.

Determinadas areas de la ciudad necesitan acciones urgentes e integrales para frenar el deterioro
urbano progresivo de los ultimos anos.

La estructura de la ciudad, formada por los viarios irregulares y anisétropos, asi como por distintos
tejidos edificatorios, presenta cierta complejidad urbana que no permite el establecimiento de un
modelo estandarizado sino de una respuesta concreta.

Oportunidades:

2.4.

Realizar un urbanismo integrador. No se trata tanto de establecer macroestrategias urbanas sino de
microestrategias encaminadas a conseguir que la ciudad cotidiana se conforme en una ciudad mas
amable. La proxima ciudad de Zaragoza debe ser pensada desde las vivencias de las personas reales no
s6lo desde los planes urbanos y las leyes. Por ello los Planes de Barrio participados en redaccion son una
gran oportunidad ya que permiten dar una respuesta mas focalizada de las necesidades por un lado
concretas del barrio (en relacién con la vivienda y rehabilitacion, comercio, infraestructuras, zonas verdes
y equipamientos) y por otro lado globales en la ciudad, ya que podrdn ser coordinados entre si y ademas
con otros documentos en desarrollo como con esta revision del PMUS en lo relacionado con la movilidad
e infraestructuras.

Establecer una clara jerarquizacién viaria y redefinir la malla basica de la ciudad de Zaragoza generaria
unas posibles unidades urbanas entre viarios pertenecientes a la malla en cuyo interior se podria reducir
al minimo el trafico motorizado y el aparcamiento de vehiculos en superficie, ddndose la maxima
preferencia a los peatones en el espacio publico, a través de unidades vecinales, vecindarios o
supermanzanas. Asi se podrian equiparar unas zonas de la ciudad disefadas y ejecutadas con esos
objetivos con otras que se planificaron principalmente para el uso del coche en las que seria mas urgente
actuar.

En los desarrollos urbanos en ejecucién de cierta magnitud el establecimiento de fases ordenadas para
garantizar la movilidad y la accesibilidad al transporte publico mejoraria la viabilidad de los desarrollos.

Diagndstico movilidad ciclista

Zaragoza cuenta con una extensa red de sendas ciclables. Destacan cuatro vias importantes sendas que se
extienden mas alld de lo que se considera el nucleo central urbanistico de Zaragoza, dando acceso a los
distritos mas periféricos de la ciudad. Para mejor comprension de la descripcidn, en los siguientes planos, se
muestra la ubicacion y distribucidon de la infraestructura ciclista y de las sendas ciclables mencionadas.
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Grafico 2.3. Tipologia de vias ciclistas
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Caracterizacion

Se producen un total de 50.170 viajes en bicicleta (25% de ellos en BIZI), cada dia, en el municipio de
Zaragoza, lo que supone un 2,9% sobre la movilidad total en dia laborable medio.

El distrito centro es el que mas viajes en bicicleta produce con casi doce mil al dia, y el distrito de la
Universidad el que mas atrae con mas de quince mil viajes.

El motivo de viaje en bicicleta es fundamentalmente obligado con casi 2 de cada 3 viajes registrados, con
una distribucién horaria, por tanto, muy similar a la movilidad global de Zaragoza, con una hora punta
alrededor de las 8 de la mafana, y leves puntas de mediodia y de tarde, siendo ademas un tiempo de
recorrido mayoritariamente de entre 10 y 30 minutos.

La red de vias ciclistas de Zaragoza esta compuesta por un total de 126.826 metros lineales. Esta
infraestructura se encuentra bastante densificada dentro de los distritos centrales de Zaragoza, si bien es
cierto estos distritos presentan menor superficie que los periféricos, pero se encuentran mas
urbanizados.

En cuanto a las vias ciclables compartidas, destaca que, en el afio 2010 se lleva a cabo la pacificacion del
trafico en todas las calles secundarias de la ciudad, limitando en ellas la velocidad a 30 km/h y reforzando
la prioridad ciclista en la calzada. Esta medida iba destinada a humanizar la ciudad y a favorecer que las
personas que van en bici, se sientan seguras en las calzadas y no utilicen las aceras.

Se han contabilizado un total de 1.050 aparcabicis, en tipologias varias como: cuarto de arco, L invertida,
varias tipologias de madera, U invertida y elementos verticales para el estacionamiento de las bicicletas.

En el afio 2008, el Ayuntamiento de Zaragoza puso en marcha el Plan de Refuerzo de Aparcabicis, para
dotar de aparcamiento a todos los barrios de la ciudad. Gracias a dicho Plan, cada afio se puede dar
respuesta a las solicitudes de la ciudadania y, en este momento Zaragoza cuenta con un total de 1.050
zonas de aparcamiento con 13.300 plazas repartidas por toda la ciudad

El sistema publico de bicicletas, BIZI, cuenta en la actualidad con 130 estaciones con 1.300 bicicletas
disponibles, y 25.600 personas abonadas.

De manera global, la percepcion de la ciudadania sobre la movilidad ciclista en Zaragoza es positiva,
valorando el conjunto de infraestructuras casi 2 de cada 3 personas como seguras, aunque queda
recorrido por mejorar como denota el que el 31% exhibié una valoracién negativa.

Problemas:

Faltan medidas impulso que incidan eficazmente tanto en la infraestructura (vias ciclistas, sistema
publico de bicicletas, aparcabicicletas), como sobre todo en la gestién y fomento de la misma que mejore
la cultura en el uso de la bicicleta.

La red ciclista esta incompleta, todavia quedan zonas a las que no se puede llegar en bicicleta, por lo que
es necesario extender alin mas la red, dentro de las posibilidades presupuestarias.

El calmado del tréfico consistié en limitar a 30 Km/h las vias de un sentido de circulacién, pero esto
resulta insuficiente y hace de estas vias espacios no tan seguros para los ciclistas. El calmado del trafico
debe incluir medidas de reduccién de la velocidad y mejora de la visibilidad en las intersecciones.

Falta de un mantenimiento adecuado para la red existente, evitando el deterioro de la misma.
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Necesidad de estudiar cada opcion existente de cara a implantar carril segregado o no segregado,
dependiendo de la ubicacion y el entorno, siempre buscando la seguridad de las/los ciclistas y del resto
de modos de transporte.

Cierta sensacion de inseguridad de la ciudadania al uso de la bicicleta, esto se hizo notar cuando se
ejecutd la sentencia que prohibia circular en bici por las aceras. En ese momento se pasé de unos 70.000
viajes diarios a los 50.000 actuales.

Falta de normativa clara sobre el uso de la bicicleta en zonas compartidas con las personas que van a pie.

Oportunidades:

Analizar el impacto de la puesta en funcionamiento de todas las actuaciones realizadas y prever el de las
pendientes.

Establecer unas pautas de asentamiento de la movilidad ciclista.

Incrementar el uso de la bicicleta como sistema de transporte complementario e integrado con los
sistemas de transporte publico.

Impulsar la conexién mediante infraestructura ciclable especifica de los centros de actividad econémica
situados en la primera corona metropolitana.

Dar progresiva continuidad a la red de carriles bici de Zaragoza hacia el espacio metropolitano.

Favorecer el uso de la bicicleta como modo de transporte cotidiano en el entorno de Zaragoza, ademas
de actividad deportiva y ludica.

Poner en valor el patrimonio de caminos rurales del entorno de Zaragoza y su funcién para la conexién,
en modos saludables, entre localidades y de acceso a dreas de interés turistico, cultural o natural.

Favorecer la recuperacion del espacio urbano para uso de la ciudadania y el progresivo incremento de los
modos mdas amables como mayoritarios en los nucleos urbanos de las localidades.

Analizar la red ciclista en su totalidad para comprobar aspectos como: continuidad, geometrias,
intermodalidad y conexiones.

Impulsar el despliegue de las competencias municipales en materia de movilidad urbana en un contexto
de amplios consensos sociales y politicos.

Ciudad con clima y orografia favorable, con unos polos de actividad que devuelven unos flujos de viaje
asequibles por distancia en bicicleta en muchos casos.

Administraciones publicas que apuestan por el fomento de la movilidad ciclista, y que tiene como
consecuencia el incremento sostenido de la red de vias o la existencia del BIZI, asi como la existencia de
un marco regulatorio.

Favorecer la implantacidn de iniciativas bici-sharing

Tomar medidas reales de calmado de trafico en las vias secundarias, con ello se mejoraria la movilidad
peatonal y ciclista simultdneamente.

Creciente sensibilidad sobre lo sostenible del medio, y la adecuada ciclalizaciéon de la sociedad con
multiples bicicletas sin utilizar.
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2.5. Diagndstico movilidad peatonal

Caracterizacion

e En un dia laborable se producen hasta 794.060 viajes peatonales. Estos desplazamientos se realizan
mayormente dentro del propio distrito (son 436.733 desplazamientos internos en el propio distrito, el
55%) o con los distritos limitrofes lo que es un indicativo de la corta distancia recorrida de media en
comparacion con otros modos de transporte. La Movilidad entre distritos es de 357.327 viajes diarios, el
45% mientras que existe una Movilidad residual con el exterior de Zaragoza con apenas 186 viajes
diarios.

e La movilidad peatonal dispone del 30% del espacio publico de la via frente al 70% del resto de modos,
todo ello suponiendo el 46% de la movilidad global.

e Los distritos de Casco Histérico, Centro, Delicias y la Universidad son los que generan un mayor nimero
de desplazamientos peatonales.

e El motivo de viaje mas importante en la movilidad peatonal en un dia laborable en Zaragoza son el paseo
y los estudios, sin haber grandes diferencias por sexos en los motivos principales, aunque para la compra
diaria o el acompanamiento a mayores y otras personas, asi como las tareas de cuidado de personas
dependientes se realizan principalmente por las mujeres.

e El oscilograma horario de la movilidad peatonal no refleja que existan periodos de movilidad punta muy
marcados a lo largo del dia.

e Se harealizado un inventario de itinerarios peatonales de 161.154 metros a lo largo de toda la ciudad de
Zaragoza, los cuales, se encuentran concentrados en los distritos centrales de la ciudad.

e Como caracteristicas infraestructurales encontramos que en la mitad del recorrido se encuentra
dotacién de bancos de descanso, en un 82% existen papeleras, en general estdn bien conservados en un
86%, estos tramos inventariados presentan parametros correctos de accesibilidad universal, aunque
algunas zonas son mejorables fundamentalmente los pasos y cruces, son confortables y seguros, con
buena iluminacidn global, baja peligrosidad, y se encuentran conectados entre si.
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Grafico 2.4. Inventario de Itinerarios peatonales principales y secundarios
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Problemas:

Falta de adecuacién de determinados itinerarios peatonales orientados a los PMRS.
Integracidn y consideracién de diferentes tipologias de pavimentos.
Falta de campanas de concienciacidn a nivel global de la sociedad.

Falta de mobiliario urbano y servicios orientados a las personas que van a pie, de cara a su “fidelizacion”
en los itinerarios peatonales, haciendo estos mds amigables y paseables.

Desequilibrio del espacio publico de los viales, con respecto a otros modos.

Oportunidades:

2.6.

El fomento de la movilidad peatonal y los beneficios medioambientales, sociales y econédmicos que
comporta deberia ser una prioridad de la ciudad.

El tamafio de la ciudad y la cultura ciudadana que mantiene en gran parte costumbres basadas en la
movilidad de proximidad.

Una climatologia y orografia favorable.

Cambio en los ultimos decenios en la sensibilidad de las administraciones de cara a la gestion del espacio
publico reservado para viandantes.

Reestablecer el equilibrio en el espacio publico, dando mds protagonismo a la peatonalizacién,
potenciando la red y los espacios peatonales, habida cuenta de actuaciones decididas y exitosas que se
han realizado, como el parque fluvial y la recuperacidn de las riberas con motivo de la Expo, asi como la
continuidad de los Bulevares de Gran Via y Fernando el Catdlico, las zonas 30 en el Coso, César Augusto y
entorno del mercado central y murallas romanas, con motivo de la linea 1 de tranvia.

Ganar espacio para zonas peatonales en areas residenciales y comerciales de barrio, bajo el principio de
uso equilibrado de uso publico, lo que supondria a largo plazo la eliminacién progresiva del
estacionamiento en superficie, incluyendo la eliminacién de itinerarios de paso en vias secundarias, con
el fin de reducir la intensidad vehicular media diaria (IMD).

Diagnostico accesibilidad

Caracterizacion

De manera generalizada existen varios aspectos sobre los que hacer menciéon a nivel de accesibilidad
universal:

Sefializacién podotactil. Existe cierta carencia de pavimento podotactil tanto de orientacion como de
advertencia y falta de adecuacion del pavimento podotactil existente. Actualmente el 85% de los pasos
peatonales tienen rebaje y pavimento podotactil.

Cruces de seguridad. La ubicacién de muchos cruces en el chaflan de las aceras no facilita la orientacién
para llegar al otro lado.

Semaforos, cada vez son mas los que son sonoros, y es un aspecto que habria que ir completando,
ademas los postes deberian estar colocados de manera normalizada, y seria recomendable ampliar la
duracién de la fase verde para viandantes y que la fase intermitente permitiera terminar de cruzar o
regresar todo ello conforme a la normativa de accesibilidad en vigor.
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Las aceras bici sin segregacién pueden provocar conflictos entre viandantes-bicicleta, ademas deberia
especificarse la prioridad peatonal en aquellas vias ciclistas segregadas pero que transcurren por las
paradas de autobus. Los semaforos de filtrado para bicicletas que permiten no respetar el ciclo verde del
paso peatonal, deberian contar con dispositivos sonoros que informaran de la fase del semaforo, ademas
Evitar o reducir al maximo la ubicacién de paradas de autobus junto a semdforos porque pueden inducir
a error en la interpretacién del ciclo semafdrico

Marquesinas y paradas. Las marquesinas carecen de la seializacion regulada para superficies
transparentes, todos los autobuses deberian parar en el espacio destinado para el acceso de personas en
las paradas, evitando abrir las puertas en lugares no destinado para ello por el motivo que sea. También
deberia evitarse colocar inicio de linea en paradas en las que coincide mds de una linea, pues dificulta el
acceso o bajada de las personas porque muchas veces no pueden acercarse al lugar destinado para ello.

Obstaculos salientes, existen elementos que incumplen la normativa de colocacién a una altura superior
a2.20m.

Fachadas libres de obstaculos, en la actualidad no se cumple permitiendo la colocaciéon de elementos
junto a las fachadas: terrazas, mesas, aparca bicis, sujecion de perros, que dificulta la orientacion y
obstaculiza los desplazamientos, amén de estrechar las aceras.

Mantenimiento y limpieza de todos los elementos del urbanismo, falta de pintura de los pasos de cebra,
no podar las ramas, sefales inclinadas, heces de mascotas, etc...

Alcorques: existen algunos que no estan enrasados y suponen un peligro.
Rotulacién: deberia cumplir normativa para facilitar la localizacidn y orientacion.

Plataformas Unicas deberian delimitar claramente los espacios, sobre todo los de transito seguro y habria
gue velar para que los vehiculos de todo tipo respeten la prioridad.

Obras, donde se deberia garantizar la seguridad y accesibilidad en el entorno, y en la mayoria de las
ocasiones, por ser actuaciones puntuales no se incorporan medidas como vallado (no cintas), iluminacion
adecuada, itinerarios alternativos...

El taxi es un modo de transporte publico no colectivo, de alta disponibilidad y nivel de servicio, ya que su
uso es posible durante las 24 horas todos los dias del afio. En la ciudad de Zaragoza el servicio de taxi se
solicita en la propia via a peticién del usuario o de la usuaria, en alguna de las 63 paradas habilitadas para
taxi o bien por reserva telefdnica.

De las 1.777 licencias sélo unas 79 corresponden a taxis accesibles, no cumpliéndose el minimo
establecido por la normativa del 5% de las licencias. Todo ello a pesar de las continuas subvenciones
otorgadas por el Ayuntamiento para la adaptacion de los taxis. Ademas, el Ayuntamiento ha establecido
el Taxi Accesible como forma de facilitar la movilidad a personas con movilidad reducida severa y medio
alternativo al bus. Actualmente unas 400 personas disfrutan de este servicio de bonificacién, pagando
por su parte el coste de un billete sencillo de autobus: 0,74€ o menos si disponen de otra bonificacién,
con un limite por carrera de 10€ en laboral y 12€ en festivo. Existen en espera unas 150 personas. Este
sistema puede sustituir en gran medida el servicio de autobuds PMRS ya que el coste del Taxi Accesible
llega a ser inferior a la mitad por viaje realizado, con un nivel de satisfaccion para los/las usuarios/as
mucho mayor.

La linea 1 de tranvia es accesible universalmente en toda la red mientras que la flota de autobuses esta
haciendo un gran esfuerzo para que toda disponga de elementos que la garanticen.
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De igual modo, las dreas intermodales han de garantizar la accesibilidad a todos los colectivos, con
atencion incluida para mayores y poblacién infantil.

Problemas:

Necesidad de que toda la red de transporte publico sea accesible de forma universal.
Todavia falta eliminar el 15%, aproximadamente, de las barreras arquitectdnicas de la ciudad.
Existen calles o zonas peatonales donde la sefializacion para PMR no es adecuada todavia.

Inexistencia de un plan de accesibilidad de toda la ciudad que establezca una estrategia general de
accesibilidad que sirva como marco de referencia para las actuaciones a llevar a cabo. En el “Plan
Intermodal de Transportes, Plan de Movilidad Sostenible de Zaragoza (2006)”, se recogia de manera
tangencial esta problematica.

Las medidas que se estan llevando a cabo, aunque muy ambiciosas en algunos casos, no dejan de ser
medidas parciales no coordinadas entre si salvo en el cumplimiento de la legislacion vigente.

No existe una politica de accesibilidad clara ni procedimientos en las redacciones de proyectos o
ejecuciones de obra.

Falta de adaptacion semafdrica a la normativa de accesibilidad.

Insuficientes taxis accesibles y lista de espera para entrar en el Taxi Accesible.

Oportunidades:

2.7.

Existe una clara concienciacién en el Ayuntamiento de mejorar dia a dia todo lo relacionado con la
movilidad de las PMR.

Impulso del Taxi Adaptado reduciendo el servicio Bus PMRS.

Con el objetivo de alcanzar los 89 taxis adaptados, el Ayuntamiento tiene previsto impulsar subvenciones
para acometer las modificaciones necesarias en los vehiculos. También podrian ser cambios
reglamentarios.

Los autobuses PMRS y la linea 1 del tranvia tienen muy buena acogida entre las PMR, por lo que se debe
seguir impulsando y potenciando su uso y funcionalidad.

El Ayuntamiento acaba de firmar junto a otras siete ciudades espafiolas, el manifiesto “Por el Derecho a
la Movilidad”, que busca el fomento de la movilidad sostenible e inclusiva para todas las personas.

Diagnostico movilidad vehiculo privado

Caracterizacion

En general, en Zaragoza no ha habido un aumento significativo de trafico en ningun vial si tenemos en
cuenta los datos de trafico de las estaciones de aforo de los ultimos afos. En alguna estacion anual si
puede verse un aumento de intensidad con respecto al afio anterior, pero si tenemos en cuenta los afos
anteriores, no se aprecia dicho aumento.

Respecto al comportamiento de los distintos cinturones de la ciudad, hay que tener en cuenta todos los
cambios y evolucion de la infraestructura que se han producido desde la Expo de Zaragoza de 2008, asi

cobtEsa
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como la puesta en servicio de la linea 1 del tranvia (fase 2) en el afio 2013, por lo que los datos de flujos
vehiculares, légicamente, presentan cambios desde el anterior PMUS.

A nivel macro, y de forma general, podemos indicar atendiendo a los flujos diarios, que la adecuacién de
los viarios a los flujos vehiculares es razonablemente buena, observandose zonas con niveles de servicios
peores en calles o tramos muy concretos, como por ejemplo la Av. Cataluiia en su enlace con la Av. Santa
Isabel. Asi como el entorno de Parque Roma y Centro. Mas hacia el norte destaca también por tener
niveles de servicio mejorables, el viario de Paseo Maria Agustin, desde el cruce con Conde de Aranda
hasta pasado el rio con la Av. José Atarés, por mencionar algunos.

Movilidad& 12
Transporte
ASESORES



g Zara goza REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA PUAR BIE CIGWILIBAD BRHAA

AYUNTAMIENTO

Grafico 2.5. Red de carreteras

Tormalba de Aragén
t
« Sanas da
RED DE CARRETERAS i
MACIONAL
RAA | [DGA)
RAA N (DGA) ¢}
R I [DGA) Robres
COMARCAL [DFZ)

M
O
=
]|
]|
O

Movilidad& 13
Transporte
ASESORES



AYUNTAMIENTO

q Zara goza REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA PLA B2 (HOVIIBAD URBATA

Grafico 2.6. Vias de comunicacion metropolitanas
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En cuanto a las principales relaciones vehiculares, estas son: norte-sur, destaca principalmente el Paseo
Maria Agustin y el Paseo de Sagasta; este-oeste, destaca desde la Av. Cataluia hasta la Av. De Valencia.

Atendiendo a las lineas de deseo, de igual forma se aprecian las principales relaciones vehiculares en la
red viaria existente. Destacan las relaciones entre Valdefierro y Las Fuentes, a nivel urbano. Mientras
que, a nivel interurbano, resaltar los desplazamientos desde el interior hacia los poligonos y zonas
industriales del extrarradio.

Problemas:

Si bien es cierto que a nivel general las capacidades viarias soportan los flujos vehiculares en dia medio
laborable, también es cierto que en hora punta de mafana y de tarde, de dia laborable, determinados
viarios como la Av. Catalufia, Av. Santa Isabel, asi como Paseo Maria Agustin desde el cruce con Conde de
Aranda hasta pasado el rio con la Av. José Atarés, como se ha mencionado anteriormente, presenta
elevado tréfico, ademas de Paraiso.

Por otro lado, las principales vias de entrada y salida, sobre todo hacia el norte y hacia el oeste, en
direccion a los poligonos y zonas industriales presentan en horas punta situaciones de trafico denso, lo
gue provoca incrementos en los tiempos de viaje, aumento de las emisiones contaminantes y pérdida de
eficiencia en la movilidad.

En relacidén con los datos de aforo, en los ultimos afios se han mantenido en cifras estables los flujos
vehiculares, pero, hay que tener en cuenta la situacion postcrisis que se ha vivido en todo el pais, por lo
gue un escenario de crecimiento econémico haria que estos valores se vieran incrementados, bien por el
uso de vehiculos privados, bien por el uso de vehiculos de empresa, car-sharing, etc.... Por lo que la
adecuacion de las infraestructuras viarias se podria comprometer en cierta medida.

La planificacion de los viarios en los nuevos desarrollos planteados ha arrastrado politicas poco
integradoras en cuanto a la participacion de los modos de movilidad blandos. Si bien es cierto que se han
implementado carriles bici en ellos, no se han considerado sus conexiones.

Oportunidades:

Los nuevos patrones de movilidad que se estdn implantando en otras ciudades similares, de manera
exitosa, son una muestra de que la potenciacion del transporte publico y de los modos no motorizados,
en detrimento del uso del vehiculo privado, es una de las lineas estratégicas a ser seguida en los
préximos afios, para lo que el Ayto. de Zaragoza esta plenamente concienciado.

Por otro lado, cierto porcentaje de la poblacidon cada vez es mas partidaria del uso compartido de los
vehiculos, o de la utilizacidon del servicio publico de bicicleta (BIZI), anque de un afio para otro pueda
haber alguna variacién, habida cuenta de los ahorros de coste que ellos supone frente al modelo
tradicional de pertenencia de vehiculo particular.

Por Ultimo, es necesario replantearse la optimizacion tanto del espacio publico como de las
infraestructuras viarias, mediante medidas que mejoren la intermodalidad entre modos y garanticen
tanto la accesibilidad como unos tiempos de viaje competitivos, acordes al dia a dia de la ciudadania.

Ill

Hay que crear el “caldo de cultivo” necesario para que la movilidad privada evolucione de la mano de las
nuevas tecnologias, hacia la movilidad eléctrica y hacia la movilidad auténoma, con politicas que
favorezcan dicha evolucién. Como guia se pueden seguir pasos similares a los dados por el ayuntamieto
de Barcelona con la plataforma LIVE.

Nuevas infraestructuras planeadas y deseables, que ya estdn en fase de desarrollo, como la de Tenor
Fleta.
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e El desarrollo de los viales perimetrales a la G-19 en el contexto de la linea 2 de tranvia, que potenciarian
la intermodalidad entre la linea 2 y Portillo. Actualmente en estudio.

2.8. Diagndstico aparcamiento

Caracterizacion

Los aparcamientos en superficie (el conformado por las plazas de aparcamiento habilitadas en el viario
publico, no reguladas) configura el espacio principal y mas extendido para el estacionamiento. En lineas
generales, este espacio logra atender la demanda existente (residentes y no residentes), de acuerdo con los
datos obtenidos en las seis zonas de estudio, si bien con determinadas ineficiencias en momentos puntuales
del dia y zonas concretas. Es decir, los niveles de saturacién no son frecuentes, pero si se aprecia un alto
grado de ocupacion que hace, de la rotacién de vehiculos en blusqueda de aparcamiento, un problema en
algunas vias y tramos horarios.
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Grafico 2.7. Distribucion de las zonas de aparcamiento
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El estacionamiento en zonas reguladas cubre buena parte del centro de la ciudad (Distrito Centro, Casco
Histdrico, Universidad, Delicias y San José), y muestra unos valores de ocupacion media ligeramente
inferiores a los registrados en las zonas de estacionamiento en superficie en los barrios de la ciudad.
Ademas, en ciertos Distritos como Centro, Universidad y Casco Histérico, buena parte de las zonas de
estacionamiento regulado conviven con aparcamientos de pago subterraneos. Sin embargo, esto no
ocurre en igual medida en el resto de Distritos.

El estacionamiento en la via publica ocupa 140 Ha de espacio publico, en muchos casos con un uso
privativo por la falta de movimiento de los vehiculos.

Los aparcamientos, formales o informales, que se localizan en solares y vacios urbanos. Estos se ubican
principalmente en el entramado de barrios tradicionales o consolidados de la corona urbana alrededor
del centro, asi como en barrios de reciente desarrollo urbano o rurales, donde todavia existen solares sin
construir. Su uso principal es de residentes del entorno que estacionan sus vehiculos tanto para estancias
cortas como durante las noches, pero también para estancias largas. Sin embargo, algunos de estos
solares ubicados en las proximidades de las vias y ejes de acceso a la ciudad también son empleados por
vehiculos que proceden de la periferia urbana y del entorno metropolitano, ante la inexistencia de
aparcamientos disuasorios y destinados al intercambio modal habilitados para tal fin (exceptuando los
dos asociados a la linea 1 de Tranvia).
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e Las malas practicas detectadas no son significativas, observdndose principalmente en los cruces de viario
donde el disefio de las aceras permite estacionar vehiculos en las esquinas entre calles, asi como en
calles de mas de dos carriles y con escaso trafico donde se estaciona en doble fila.

e En definitiva, la adecuacidn de la oferta a la demanda es razonable en general, si bien hay que considerar
que, si no existieran los mencionados solares o vacios urbanos, la situacién seria muy diferente, ya que
constituyen una “valvula de escape” a la presion producida por la demanda de aparcamiento existente
en la ciudad.

Problemas:

e No existen suficientes plazas en determinadas épocas del afio, en cuanto al especifico para motocicletas
y ciclomotores, en especial durante los meses de buena climatologia, lo que unido al aumento del
numero de este tipo de vehiculos en los Ultimos afios lleva, en ocasiones, a que se tengan que estacionar
este tipo de vehiculos sobre aceras, detectando incluso un uso vicioso de las aceras, en algunos casos
muy concretos, aunque exista un estacionamiento para motocicletas correctamente sefializado en las
proximidades.

e La utilizacion de los solares o vacios urbanos no se podra prolongar indefinidamente, lo cual llevara a un
problema de adecuacidn entre oferta y demanda que supondra la aparicidon de una presidn considerable
del vehiculo privado en el entorno urbano.

e Insuficiencia de estacionamientos disuasorios o intermodales que faciliten el uso de otros modos de
transporte.

Oportunidades:
e Laoptimizacidn/extensidn de las zonas de estacionamiento reguladas mitigando carencias existentes.

e La construccion de aparcamientos subterrdneos o en altura, pudiendo plantearse la utilizacion de
edificios infrautilizados o vacios, con la inclusion de algin uso comercial que pueda suponer la suma de
ingresos en pro de mitigar los costes de inversidon y mantenimiento, con el fin de ganar espacio publico.

e La utilizaciéon de solares o vacios urbanos para la construcciéon de aparcamientos para residentes o de
rotacidn, asi como para la ubicacidn de aparcamientos disuasorios o intercambio modal.

e En el caso de los aparcamientos de disuasién la ubicacidén es un parametro fundamental, por lo que no
deben estar alejados de los principales viarios que canalizan los traficos de entrada a la ciudad en
vehiculo privado. Por una cuestidon de competitividad, donde el valor del tiempo es clave en la eleccién
racional de las personas, el parking de disuasion no puede sugerir una desviacion del camino elegido.
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2.9. Diagndstico mercancias

Caracterizacion

e Lademanda de distribucidn de mercancias en la ciudad de Zaragoza presenta diferencias evidentes entre
la periferia urbana, donde se dan los traficos de paso y otros con origen/destino en areas concretas
como espacios logisticos y poligonos industriales, y que se caracteriza por vehiculos pesados de mas de 3
ejes y gran tonelaje; junto a la propia distribucion urbana de mercancias. En el caso de Zaragoza, una
ciudad con especializacion en las actividades logisticas, las instalaciones de la periferia urbana presentan
una capacidad adecuada y dimensionada a las necesidades.
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En cambio, la distribucién interior en la ciudad es mas sensible ante los numerosos factores que deben
considerarse. En este sentido, y de acuerdo a la Asociacién Logistica Innovadora de Aragén, en Zaragoza
se detectan ademds una serie de restricciones que inciden en mayor o menor grado en la gestion de la
DUM: falta de capacidad de algunos ejes carreteros muy concretos junto a la sobrecarga de los
principales ejes viarios (tanto de vias en la periferia urbana como en el interior urbano), estrechez de
calles en el interior urbano, regulaciones especiales de trafico y falta de homogeneizacion de las
normativas urbanas entre municipios, falta de infraestructuras y de equipamientos especializados para la
DUM, conjuncion de vehiculos para DUM junto con el resto de usuarios/as, incompatibilidades
ocasionadas por los horarios de apertura comercial con los tipificados para la realizacién de la DUM
(acceso de vehiculos a determinadas zonas de la ciudad, en especial el Distrito Casco Histérico).

Problemas:

Las politicas de restriccion de paso de los vehiculos pesados en los entornos urbanos que se esta
implantando paulatinamente, choca de frente con las necesidades, cada vez mayores, de mercancias
procedentes de las peticiones del comercio electrdnico y, por tanto, acorde con la logistica capilar.

Los desfases entre la oferta y demanda de zonas de carga y descarga limitan o minimizan las
adecuaciones de la operativa a las necesidades, obligando al profesional a incurrir en practicas
“informales”.

De igual forma, el tratamiento de los horarios de la distribucidn urbana de mercancias, para abastecer o
dar servicio, muchas veces es incompatible con las restricciones en las areas especificas.

La necesidad de disposicion de recursos para control de las irregularidades, ya que una falta de las
mismas puede llevar a un efecto llamada, que incremente la problematica actual.

Oportunidades:

2.10.

Una adecuada normativa, que contemple todas las caracteristicas operativas de la DUM en la ciudad de
Zaragoza serviria como piedra base sobre la que construir una adecuada politica de logistica urbana.

El crecimiento del comercio electrénico debe suponer un incentivo para la implantacion de nuevas
formas de operativa.

La aparicién de nuevas tecnologias y de nuevos tipos de negocios, surgidos de la aplicacion de las ITS y
App, han de ser utilizadas de manera eficiente, cara a clientes y profesionales.

La utilizacién del vehiculo adecuado para la operativa adecuada ha de ser una maxima a seguir,
incluyendo ademds el hecho de que estos han de ser vehiculos no contaminantes o de bajas emisiones.

Diagnodstico movilidad en Transporte Publico

Caracterizacion

La red de autobuses urbanos es gestionada por Avanza Zaragoza. La red actual cuenta con 35 lineas que
ofrecen cobertura a todos los Distritos de la ciudad. Respecto a Juslibol, San Gregorio, Montafiana,
Pefiaflor y La Cartuja son atendidos por el sistema de autobuses urbanos, mientras que los restantes se
engloban en la oferta de servicios del Consorcio de Transportes del Area de Zaragoza. Los servicios
nocturnos los atienden siete lineas buho que operan Unicamente las madrugadas de los sdbados,
domingos y festivos.
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La frecuencia y capacidad del sistema de transporte en autobus es alta, en el afio 2016 transportd un
total de 80.6 millones de personas, por efecto de la huelga que se produjo los primeros tres meses de
ese afo, y los Ultimos del afio anterior, si bien, en el afio 2017 su demanda ha sido superior a 87 millones
de personas viajeras/viajeros, lo cual indica que se han retomado los valores previos a la huelga. El
autobus interurbano y especialmente el autobus urbano en 2017 ha recuperado sus niveles de demanda
anteriores a la huelga, lo que ha hecho recobrar las cifras del transporte publico en este ultimo afio 2017
respecto al aflo anterior, lo cual es un indicativo claro de confianza en el sistema. Existen diferencias
notables en el volumen de personas que viajan entre las diferentes lineas, de acuerdo con las
caracteristicas de su itinerario. A estas cifras se deben afiadir casi 4 millones de viajes realizados en las
lineas de los barrios rurales en lineas operadas por el Consorcio de Transportes del Area de Zaragoza.
Considerando una perspectiva mas amplia, el nimero de personas se incrementd desde los
aproximadamente 103 millones en el afio 1996 hasta los 132 millones en 2008, coincidiendo con la
celebracion de la Expo, para reducirse en 2009 a 121 millones. Desde entonces, el nimero de usuarios y
usuarias del transporte publico permanece bastante estable, pero con un nuevo reparto modal donde el
autobus ha traspasado una parte de su cuota de personas usuarias a la linea 1 de tranvia.

La extension total de las 35 lineas de autobus diurno suma 557,4 km, considerando todos los tipos de
recorridos (ambos sentidos de las lineas), lo que supone una media de 8.445 metros por linea,
considerando la configuracién actual de las mismas. La linea mds extensa es la 28 (Coso — Pefaflor) con
unos 16 km de media para cada sentido. Si bien, la mayor parte de lineas presentan una longitud de
entre 8 y 10 km por sentido. Algunas son de una extension mucho mas reducida como las C1 y C4, entre
otras.

Las 35 lineas de autobus urbano diurno actuales contrastan frente a las 29 recogidas en el PMUS anterior
de 2006, a pesar de la implantacion de la linea 1 de tranvia en este periodo que podria hacer pensar en
una reduccién de las mismas. Sin embargo, se ha producido una adaptacidn de los servicios y lineas de
autobus urbano mediante el cambio de itinerario de varias lineas, la creacidon de otras nuevas que
permitan el transporte intermodal autobus-tranvia, y la supresion de otras en aquellos itinerarios ahora
atendidos por el tranvia.

El sistema de autobuses nocturnos, llamado servicio buho, se configura por siete lineas que prestan
servicio las madrugadas de los sabados, domingos y festivos. La primera salida de todas las lineas
nocturnas se inicia a la 1:00 horas de la madrugada de su primera parada en el centro de la ciudad.
Dependiendo de la linea, ésta se ubica en Plaza de Aragdn, Paseo de la Independencia o Paseo de
Pamplona.

Por otro lado, Zaragoza dispone de un servicio de bus turistico, cuyo itinerario es de unos 90 minutos
aproximadamente, que funciona segun los siguientes horarios y periodos:

o Del 10 de marzo al 16 de septiembre y del 1 al 4 de noviembre y del 6 al 9 de diciembre segln
calendario: de 10.30h a 16.00h y de 17.00h a 19.30h. Frecuencia 30 minutos excepto entre las
14.30y las 17h que la frecuencia es mayor.

o Del 17 al 30 de septiembre, 20-21 y 27-28 octubre, 9-10-11-17-18-24-25 de noviembre y 1-2
diciembre segln calendario: de 10.30h a 18.00h. Frecuencia 45 minutos
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Grafico 2.9. Mapa de lineas diurnas de autobus urbano

Fuente: Ayuntamiento de Zaragoza
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Grafico 2.10. Mapa de lineas nocturnas de autobus urbano

Fuente: Ayuntamiento de Zaragoza
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Grafico 2.11. Mapa de autobus turistico
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La red de autobus urbano también dispone de diferentes tramos de carril bus, compartido con el Taxi y
vehiculos especiales como urgencias, que se distribuyen por diferentes sectores de la ciudad. En total,
suponen 22,6 km de extension, con 36 tramos de diferente longitud. Los de mayor extensién se ubican
en la Avenida de San José con 1.575 metros sentido centro, en Avenida de Madrid sentido centro con
1.237 metros y en Paseo Maria Agustin sentido centro con 1.230 metros.

En el ambito metropolitano de la ciudad de Zaragoza la gestién del transporte publico en autobus es
dirigida por el Consorcio de Transportes del Area de Zaragoza (CTAZ), que atiende las demandas de
transporte publico en 25 municipios del entorno de Zaragoza ademas de algunos Distritos que no son
cubiertos por la red de autobuses urbanos. En total, esta red estd compuesta por 25 lineas de autobus,
20 de la cuales son diurnas y 5 nocturnas.

La longitud de las lineas es considerablemente superior a las de autobus urbano, siendo la de mayor
longitud la linea de Garrapinillos con mas de 20 km de recorrido, y la menor la que conecta el centro de
la ciudad con Torres de San Lamberto, con unos 4 km.

La linea de tranvia nimero 1 es gestionada por Los Tranvias de Zaragoza. Tiene una longitud de 12,8 kmy
atraviesa la ciudad en sentido norte-sur. Dispone de 25 paradas en cada sentido, ofreciendo cobertura a
los Distritos de Actur — Rey Fernando, Casco Histérico, Centro, Universidad, Casablanca y Barrios del Sur.

Las 25 paradas disponen de un total de 42 marquesinas simples y 4 dobles con acceso a los dos sentidos
de circulacién. El modelo de tranvia de la linea 1 cuenta con prioridad semafdrica dinamica para que las
unidades puedan circular sin parar en los cruces. Ademas, este sistema optimiza los tiempos de parada
semafdrica para el resto del trafico, al propiciar la coincidencia de tranvias de ambos sentidos en los
cruces (Ayuntamiento de Zaragoza, 2015).

La accesibilidad de la poblacién al trazado de la linea 1 es considerable pese a que Unicamente existe una
Unica linea. Asi, a menos de 150 metros de las paradas se ubica el 7,9% de la poblaciéon zaragozana,
mientras que hasta los 500 metros la cobertura alcanza el 27,3%.

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Zaragoza de 2006 propuso tres lineas de transporte de alta
capacidad con un modelo radial a partir del centro de la ciudad. La linea norte — sur es la Unica que se ha
ejecutada. Las otras dos lineas contempladas suman Unicamente 10 km entre ambas: 5,3 en la linea 2 (3
km desde el enlace con la linea 1 hasta Delicias y otros 2,3 hacia Las Fuentes y San José); y otros 4,7 km
en la linea 3 (2,3 desde la linea 1 en el centro hasta la Avenida de Cataluiia y 2,4 hacia Torrero).
Actualmente se estd redactando un proyecto para la linea de tranvia Este -Oeste y, en el marco del
proyecto Linking Zaragoza se estd estudiando su posible integracién en la red de cercanias ferroviarias a
través de un sistema Tren-Tran.

En el siguiente mapa se muestra un plano esquematico general de la linea 1 del tranvia que actualmente esta
en funcionamiento.
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Grafico 2.12. Plano esquematico - Linea 1 Tranvia

Linea 1 - Plano general
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Zaragoza dispone de una linea de ferrocarril de Cercanias, que presta servicio desde junio de 2008 con
motivo de la celebracién de la Exposicion Internacional en la ciudad. El ndcleo de Cercanias de Zaragoza
es el de menor extension de los existentes en Espafia, con una longitud de 16,6 km entre las estaciones
de cabecera de Miraflores y Casetas. Inicialmente inaugurada con cinco estaciones operativas
(Miraflores, Portillo, Delicias, Utebo —fuera del término municipal de Zaragoza- y Casetas), en la
actualidad dispone de seis apeaderos tras la apertura de la nueva estacion subterranea de Goya en el
centro de la ciudad en abril de 2012, entre las estaciones de Portillo y Miraflores.

Grafico 2.13. Plano esquematico - Cercanias
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Para la puesta en marcha de dicha la linea se construyeron nuevos edificios para albergar las estaciones
en Casetas, Utebo, Portillo (subterranea) y Miraflores (subterranea). La Unica estacidon que ya estaba
construida era la intermodal Zaragoza-Delicias. El disefio y servicios generales de todas las terminales es
adecuado. Sin embargo, la estacidn de Zaragoza-Goya, también subterrdnea y que permite la conexidn
con la linea 1 de tranvia en la parada de Fernando el Catdlico (ambas paradas no mantienen una
correlacién en su nomenclatura), se hizo con un andén central que debiera dar servicio a dos vias y que
estas permitan el cruce de trenes en el interior del tunel ferroviario de ancho ibérico -que dispone de una
Unica via entre Portillo y Miraflores-, pero Unicamente se tendié una via, por lo cual no permite una
capacidad técnica mayor al tener que realizar los cruces y esperas de paso en Portillo y Miraflores,
reduciendo la capacidad de la linea.

Actualmente esta en estudio la linea 2 de tranvia, en cuyo disefio se esta teniendo en consideracién las
necesidades técnicas de la plataforma para su compatiblilidad con la posible circulacidn de unidades de
tren-tram.

Las principales zonas/paradas en las que se realizan los transbordos en transporte publico son: La
Almozara, Parque Roma-San Pablo y Centro principalmente, asi como el Actur.

El uso del transporte publico en los ultimos afios se ha incrementado respecto al vehiculo privado
produciéndose un trasvase de privado a publico.

Claramente se aprecian las relaciones norte-sur, y este-oeste de alta capacidad, llegando desde la Av.
Gémez Laguna hasta la zona de la Av. de Santa Isabel por la Av. Catalufia.

El taxi es un modo de transporte publico no colectivo, de alta disponibilidad y nivel de servicio, ya que su
uso es posible durante las 24 horas todos los dias del afio. En la ciudad de Zaragoza el servicio de taxi se
solicita en la propia via a peticién de las personas usuarias, en alguna de las 63 paradas habilitadas para
taxi o bien por reserva telefénica.

La evolucién del numero de licencias de taxi en la ciudad de Zaragoza apenas ha mostrado variaciones
desde 1994, cuando de acuerdo con la estadistica del INE (Turismos de servicio publico con
disponibilidad de taximetro), estas han pasado de 1.717 en 1994 a 1.777 en 2017.

El mayor aumento se dio entre 2008 y 2009, con un incremento de 60 licencias debido a la celebracién
de la Expo.

Problemas:

Existen recorridos (o ruteos) de lineas de autobus fuera de la red principal de la malla basica.

Indicar que uno de los principales problemas que se da en el servicio de autobuses es la conjuncién de
los vehiculos con obstaculos en el viario, principalmente filas dobles de vehiculos. A diferencia del
tranvia, los carriles bus no disponen de priorizacion semafdrica en la actualidad, lo que también puede
suponer aumentos del tiempo de recorrido. Actualmente se han llevado a cabo pruebas piloto de
prioridad bus en cruces con Sagasta, para algunas lineas, de cara a mitigar esto.

Por otro lado, mencionar que la distancia media entre paradas en la ciudad de Zaragoza es reducida,
aungue variable entre tramos y lineas. Al respecto, el estado de las marquesinas y postes de informacion
es adecuado, si bien no todas las paradas cuentan con marquesina. Los paneles de informacion
automatica se localizan en las paradas con mayor uso o nimero de lineas servidas.

Las ocupaciones vehiculares, en muchas ocasiones, estan al limite de lo que podria considerarse un
servicio adecuado con una comodidad minima.

Dificultades en la accesibilidad, fallos en rampas, efecto acordedn, frecuencia, ...

Edad media de los autobuses muy elevada y uso de gasoil, con elevadas emisiones de particulas.
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Oportunidades:

2.11.

En base a las lineas de deseo identificadas, asi como a los principales flujos, los corredores de alta
ocupacion obtenidos de ambos parecen muy identificados, por lo que es razonable pensar en la
implantacién de corredores de transporte publico de alta capacidad.

De darse esta circunstancia, seria una oportunidad inmejorable la reordenacién de las lineas de autobus,
asi como de sus paradas.

Derivado de esto, es posible una mejora de la eficacia de la red de buses en cuanto a la mejora de la
velocidad comercial, modificando ciertos factores como son: reubicacién de paradas, ampliacién de
longitudes entre paradas, adecuacion de las propias paradas, mejorar la intermodalidad,...

Implantacién del uso de vehiculos sostenibles/limpios en los sistemas de autobus, tanto urbanos como
interurbanos, servirdn para mitigar las emisiones contaminantes y hacer mas sostenible la movilidad en
los modos publicos.

Ampliacién del numero de carriles reservados, asi como de sus longitudes.

Siguiendo las propuestas planteadas en el anterior PIT, considerar una estacién de Cercanias en Tenor
Fleta, asi como la ampliacién de la de Goya, entre otras.

Diagnostico género

Transporte Publico

El transporte publico de la ciudad es utilizado mayoritariamente por las mujeres un 67% frente a un 33%
de hombres, es decir con una diferencia de 34 puntos.

En cuanto a los motivos principales de uso del transporte publico, las mujeres lo usan mds por motivos
de sanidad (dos puntos mas que los hombres) y por motivos de trabajo (siete puntos mas que los
hombres). Los hombres superan en mas de tres puntos por motivos de ocio.

En relacidn a las areas intermodales las mujeres prefieren mas el bus urbano que los hombres para
realizar sus desplazamientos (36% mujeres frente al 27% hombres). Como consecuencia de ello las
mujeres emplean mas tiempo en bus 39,21minutos de media, frente a los 31 minutos que emplean los
hombres.

La seguridad (percibida) en el transporte publico es mayor para los hombres que para las mujeres un
25,86% frente al 18,43% de las mujeres, asi mismo las mujeres valoran el transporte publico como "poco
0 muy poco seguro" en un 8,22% cerca tres puntos por encima de los hombres.

Las mujeres utilizan la tarjeta bus en un 26,67% frente a un 17,45 % de los hombres.

Al preguntar por los motivos de No uso del transporte publico, los hombres lo ven innecesario por
proximidad de su destino en un 14,18%, frente a un10,19%. Y que el transporte publico es incomodo lo
responden un 11,64% de hombres encuestados frente al 7,78% de mujeres.

En cuanto a las mejoras del servicio solicitadas los hombres piden mas lineas de bus y tranvia y mejorar la
distancia entre paradas; mientras que las mujeres solicitan en mayor porcentaje mejorar la
intermodalidad, la limpieza de los buses, la seguridad y accesibilidad, la mejora de precios y disponer de
marquesinas y maquinas expendedoras de billetes.
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Uso de bicicletas

En la movilidad ciclista existe un gran contraste entre mujeres y hombres siendo éstas mayoritarias en el
uso del servicio publico de BIZI con un 47,19% frente al 38,19%.

En cuanto a la seguridad (percibida) en el uso de la bicicleta tienen percepcion de seguridad el 59,01% de
personas encuestadas frente a un 27,9% que afirman que existe poca o incluso nada de seguridad.

Del porcentaje de personas que perciben seguridad, son los hombres con un 61,46% los que perciben
mayor seguridad, frente al 55,06% de mujeres.

Movilidad peatonal

El motivo de viaje mas importante en la movilidad peatonal en un dia laborable son el paseo y los
estudios, sin haber grandes diferencias por sexo.

Las mujeres realizan mas viajes que los hombres por motivos de compra diaria, acompafiamiento a
mayores y otras personas y tareas de cuidado de personas dependientes.

Vehiculo privado

El vehiculo privado es mas utilizado por los hombres (28,36%) que por parte de las mujeres (17,96%),
debido a dos motivos fundamentales, las mujeres poseen carnet de conducir en menor porcentaje que
los hombres, y el uso del coche familiar es utilizado en mayor medida por los hombres.

En cambio tanto los coches de empresas, furgonetas, camiones son mayoritariamente utilizados por los
hombres.

Las motocicletas son usados por hombres en un 0,83% frente a un 0,51% de mujeres.

Problemas

La seguridad en la movilidad urbana no es percibida de forma igual entre mujeres y hombres siendo un
problema en la utilizacidon de determinadas formas de movilidad, franjas horarios o espacios.

Las mujeres utilizan el transporte publico el doble que los hombres, emplean casi diez minutos diarios de
su tiempo que los hombres para trasladarse en detrimento del uso de su tiempo.

Falta de adaptacion al acceso del trasporte publico en usos mas frecuentes de las mujeres como son el
acompafiamiento de personas dependientes y de objetos tales como carritos, bultos etc.

Necesidad de aumentar el nUmero de marquesinas, iluminacion e informacién de las incidencias en las
paradas.

Oportunidades

Incluir las diferencias de movilidad urbana de hombres y mujeres en las distintas estrategias y programas
a desarrollar como consecuencia del PMUS.

Recoger las necesidades detectadas tanto en mujeres como hombres en las diferentes formas de
movilidad.

Potenciar el uso del trasporte publico entre los hombres hasta conseguir los mismos porcentajes de usos
que las mujeres.

Sensibilizar a toda la poblacién sobre la importancia de la movilidad peatonal como la forma mas
sostenible y saludable.
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Facilitar el uso del transporte publico en detrimento del transporte privado.

Dotar los espacios peatonales de mobiliario urbano que facilite los recorridos de larga duracién a toda la
poblacién.

Diagnodstico medio ambiente y energia

Caracterizacion

El consumo total anual de energia de Zaragoza, ronda las 850.000 Tep en los sectores PAES (residencial,
movilidad, servicios publicos, e institucional y gestion de residuos), segun los ultimos datos de la
Estrategia de Calidad del Aire y Cambio Climatico de Zaragoza (ECAZ) 3.0 y de los flujos de energia
realizados.

Desde 2005, el consumo de energia total ha aumentado en un 12,8 % con un mdaximo en el ano 2008 e
iniciando en 2011 una tendencia de descenso.

El mayor consumo de energia total se presenta en el sector industrial, le siguen el residencial y el del
sector de la movilidad y por ultimo se ubica el consumo del sector primario, en una magnitud de un
orden inferior al de los restantes sectores.

El consumo en el sector de la movilidad en el dltimo afio de andlisis disponible, el 2016 ha aumentado en
un 4% con incremento para todos los combustibles salvo el de gasolina. Desde que en 2007 se alcanzd un
valor maximo, el consumo en este sector ha disminuido mas de un 13%.

Problemas:

Todavia se esta lejos de unos niveles aceptables en cuanto a emisiones y ahorro energético.

Las motorizaciones de los vehiculos han de pasar a una siguiente fase de electrificacidn, hibridacién y
Euro VI.

La reduccion vehicular es necesaria de cara a un modelo de sostenibilidad ambiental.

Es necesario un mayor protagonismo de las tareas de control de trafico, para adaptar la regulacién a las
necesidades de demanda en cada momento y ademds definir un gran ndmero estrategias de control
para adaptarlas a dicha demanda.

El horario de funcionamiento del Centro de Control de trafico es desable que sea ampliado para atender
a la movilidad también durante los fines de semana, con extension en el horario en los dias laborales.

Sistemas de control de trafico desactualizados.

Oportunidades:

El impulso de nuevos vehiculos menos contaminantes.
El avance de los modos no motorizados en la ciudad.

La concienciacién ciudadana en cuanto a la necesidad de modificar el actual modelo de consumo
vehicular.

El Ayuntamiento dispone de personal altamente cualificado en la gestion del trafico, es por ello por lo
gue es necesaria una actualizacidn del Centro de Control y de los sistemas y herramientas disponibles.
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Es necesario definir el modo de gestidon del Centro de Control, bien publico, es decir con personal
funcionario, bien privado, es decir, con empresas contratadas al servicio del Ayuntamiento para la
explotacién, pero siempre dirigidos por personal municipal.

Puesta en marcha de herramientas que permitan gestionar eventos y definir acciones de control que
podran ser automatizadas o manuales.

La puesta en marcha de prioridad semafdrica del autobus requerird mejora y actualizaciones en los
sistemas de control.

Necesidad de comenzar a definir nuevas tecnologias de control adaptativo en base a los datos
disponibles y para ello establecer mecanismos de fusién de datos.

Pensar en la gestidn de una red de recargas de vehiculos eléctricos en la ciudad.

Analizar nuevos sistemas de comunicacion directa con los vehiculos estableciendo una asociacion de
sistemas inteligentes con vehiculos inteligentes.

Diagnostico accidentalidad

Caracterizacion

El nimero de accidentes sigue una tendencia decreciente en los ultimos afios, segun datos del
Ayuntamiento de Zaragoza, desde 2007, afio en el que se alcanzd el mdximo histérico con 5.694
accidentes, si bien, entre el afio 2014 y 2015 ha habido un leve repunte.

Se han identificado dos ciclos fundamentales, uno desde el afio 2000 hasta el afio 2007 en el que se
produjo un incremento sostenido en el nimero de accidentes, hasta alcanzar el maximo en 2007.

Otro, desde el afio 2007, con un cambio de tendencia en el nimero de accidentes, pasando de valores de
mas de 5.500 accidentes en 2007, hasta alcanzar los valores actuales cercanos a los 3.000 accidentes. Es
decir, una reduccién alrededor de 2.500 accidentes en valor absoluto respecto a la cifra que se alcanzé
en 2007. Es un dato positivo si bien hay que indicar que entre 2015 y 2016 ha habido un leve repunte.

Las areas con mayores intensidades de trafico concentran los niveles mas altos de siniestralidad en la
ciudad.

Los siguientes planos resumen los datos de accidentalidad indicados anteriormente:
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llustracién 2.1. Mapa de Densidad de Accidentes. 2017
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llustracién 2.3. Densidad de Atropellos. Afio 2017
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llustracidon 2.4. Densidad de Colisiones. Aiio 2017
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llustracion 2.5. Densidad de Colisiones Fronto-Laterales. Afio 2017
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llustracion 2.6. Densidad de Colisiones Laterales. Aiio 2017
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llustracion 2.7. Densidad de Colisiones Marcha Atras. Ao 2017
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llustracion 2.8. Densidad de Colisiones por Alcance. Ao 2017
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Problemas:
e Las principales zonas en las que hubo algun tipo de accidente en los ultimos afios son:
= el entorno de Parque Roma / Ciudad Jardin

= en concreto, la Via de la Hispanidad, la Av. Madrid, Camino de las Torres, Echegaray y Caballero,
Ronda de la Hispanidad, Paseo Maria Agustin y Alcalde Gdmez Laguna.

e Laaccidentalidad esta registrando un leve repunte en los ultimos afios que debe ser controlado.
Oportunidades:

e Las principales zonas de accidentes estan claramente identificadas, por lo que se pueden plantear
soluciones para mitigarlas o eliminarlas.

2.14. Diagnostico intermodalidad

Caracterizacion

e Para favorecer la integracion multimodal con la nueva linea 1 de tranvia, asi como para atender nuevos
flujos y demandas, se han creado nuevas lineas de autobus urbano especificas para el intercambio modal
autobus-tranvia:

= 54 Rosales del Canal-Tranvia

= 55 Montecanal-Tranvia

= 56 Valdespartera-Tranvia

= 57 Casablanca-Tranvia

= 58 Fuente de la Junquera-Tranvia
= 59 Arcosur-Tranvia

e Otras lineas nuevas o que han modificado sus itinerarios permiten asimismo el intercambio con la linea 1
de tranvia en algunos puntos:

= C4 Plaza de las Canteras-Puerto Venecia
= CilCircular 1

= Ci2 Circular 2

= 30 Las Fuentes-Plaza Paraiso

= 40 San José-Plaza Paraiso

= 43 Juslibol-Maria Zambrano

= 52 Miralbueno-Puerta del Carmen

= 53 Plaza Emperador Carlos V-Miralbueno

e La nueva linea de Cercanias cuenta con opciones limitadas de intercambio modal en sus estaciones. Asi,
en la estacion intermodal de Delicias es posible el intercambio con las lineas de autobus urbano 34, 51,
Cil y Ci2, y Bizi tanto en la zona de llegadas como de salidas. La estacion de Goya presenta unas
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adecuadas opciones de intercambio modal con la linea 1 de Tranvia, con el autobus urbano 31, parada
de taxi y estacidn Bizi en las proximidades.

e Las opciones de movilidad intermodal en Zaragoza han mejorado en los ultimos afios, principalmente por
la incorporaciéon de nuevos modos (tranvia, Cercanias, Bizi) anteriormente no existentes, y que han
llevado a la reordenacidon parcial de la red de autobus urbano. Ello, no obstante, ha conducido a que
algunas lineas hayan sido recortadas al solaparse con el recorrido de la linea 1 de tranvia (ejemplo las
lineas 30 y 40) y deban realizarse transbordos obligatorios.

e Respecto a la coordinacion de las lineas especificas de conexién con el tranvia (54, 55, 56, 57, 58 y 59)
presentan algunas ineficiencias, principalmente por las frecuencias y tiempos de espera, cuando en
algunas ocasiones los tiempos de llegada/salida del tranvia y del autobls no coinciden por diferentes
causas, y obligando a demoras y esperas a las personas viajeras.

e Enlaciudad de Zaragoza resulta también habitual el uso de algunos aparcamientos que se extienden en
solares o espacios sin construir, generalmente en los bordes de la ciudad y préximos a las vias de acceso
desde el espacio metropolitano, para estacionar el vehiculo privado y posteriormente emplear el
transporte publico (principalmente el autobus urbano) para acceder al centro de la ciudad. Se obvia la
necesidad de proceder a un profundo andlisis de esta intermodalidad para la disposicidon de posibles
nuevos aparcamientos disuasorios en puntos estratégicos y revision de los actualente existentes.

e La movilidad intermodal entre la bicicleta y bus es muy esporadica, principalmente de personas usuarias
gue provienen del servicio Bizi, no de bicicleta privada ante la imposibilidad de utilizar los autobuses. En
el tranvia sucede una situacién semejante, ya que es dificil en la mayor parte de franjas horarias
encontrar un espacio libre para poder transportar la bicicleta en el tranvia, que si estd permitido en los
horarios con frecuencias superiores a los 5 minutos velando por que esto no suponga una molestia para
el resto de personas. Parece de interés analizar los casos de esta intermodalidad, puesto que, por
ejemplo, las terminales de la actual linea 1 se encuentran en barrios de nueva generacién con poblacién
joven que tienda al uso de la bici en una etapa previa de acceso al tranvia. Y en los usos del actual
servicio BIZI se detecta un importante flujo de viajes entre las estaciones ubicadas en la Almozara mas
préxima a la pasarela del Voluntariado y la de Clara Campoamor en el lado Actur (pudiendo poner esto
también de manifiesto un posible uso de este modo en la etapa de acceso y dispersion a la linea 1 desde
la AlImozara).

e En general, la gente es reacia a realizar transbordos, bien por habito o costumbre, bien por percepcién
de tiempo de espera elevado, bien por percepcidon de no disposicion de infraestructuras adecuadas para
ello.

e Un caso claro es Delicias, que podria funcionar mejor como area intermodal con alguna actuacion de
mejora o acondicionamiento, o mejora de conectividad con el transporte urbano y metropolitano. En
este sentido ya estan proyectadas acciones que estudien esta oportunidad. (proyecto con financiacién
europea Linking-Zaragoza, para mejora de la conectividad e intermodalidad en Delicias).

Problemas:

e Una de las principales conclusiones extraidas de la campafia de encuestacion deja de manifiesto que la
intermodalidad preocupa y se considera mejorable, sobre todo entre las mujeres, que lo ven como uno
de los principales factores a resolver para mejorar la movilidad en la ciudad.

e La estacidn de Portillo de Cercanias no dispone de intercambio con otros modos exceptuando Bizi, ya
que la parada mas préxima de autobus urbano en Avenida Anselmo Clavé (22 y 31) dista 300 metros. La
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estacién de Miraflores Unicamente dispone de conexidn con la linea de autobus 44 en sus proximidades,
prolongada hasta la estacion ferroviaria. La estacidon de Casetas dispone de aparcamiento, pero no de
otros servicios de transporte publico.

La ubicacion de las paradas de autobus es mejorable, ya que en muchos casos las paradas estan
demasiado cerca unas de otras, lo que implica una reduccién en la velocidad comercial del sistema, y por
tanto, un aumento en los tiempos de viaje.

Oportunidades:

2.15.

Desde la puesta en marcha de la linea 1 del Tranvia, es necesario plantearse una reordenacién de la red
de autobuses urbanos que se adecue a las necesidades actuales de la poblacion.

En los préximos afios, habida cuenta de los cambios que se estan produciendo en relacién con los
patrones de movilidad, y en base a las grandes relaciones de viajes detectadas, se podran plantear
actuaciones que consideren nuevos corredores de transporte colectivo de alta ocupacién.

Los modos no motorizados deben aprovechar las infraestructuras existentes y futuras del transporte
publico, tanto en origen como en destino de viaje. Ya sean las paradas o estaciones, o los propios
vehiculos.

Los aparcamientos disuasorios han de ser pieza clave en este proceso, optimizando los espacios publicos
disponibles con politicas tarifarias acordes a la poblacion.

Como se ha mencionado en el apartado de movilidad en vehiculo privado, entre las nuevas
infraestrucuturas planeadas y deseables, se va a desarrollar la de Tenor Fleta, que mejorard la
intermodalidad de Miraflores, al existir la posibilidad de llevar estacionamiento de bicicletas y parada de
bus proxima.

El desarrollo de los viales perimetrales a la G-19 en el contexto de la linea 2 de tranvia, que potenciarian
la intermodalidad entre la linea 2 y Portillo. Actualmente en estudio.

El proyecto Linking que pretende la mejora d ela intermodalidad entre la Estacidn Intermodal de Delicias
y el transporte urbano y metropolitano. Actualmente en estudio.

Diagnostico eficiencia

Caracterizacion

En 1993 los desplazamientos peatonales representaban el 41% de la movilidad global y en la actualidad
llegan al 46%. Este resultado es ain mas significativo en la coyuntura actual de dispersidén urbanistica y
de la actividad. El vehiculo privado por su parte parece haber vuelto a adquirir 27% del reparto modal,
como sucediera en 1993, con una ligera fluctuacién en los afios intermedios entre 2007 y 2017 (periodo
de tiempo objeto de esta revision).

En los ultimos afnos la tendencia del uso del transporte publico y ante la introduccién de nuevos modos
(Bizi y linea 1 de tranvia) ha ido estabilizdndose en cuanto al nimero global de desplazamientos
realizados en Zaragoza y su reparto modal. El uso del transporte publico como modo mds eficiente debe
tender a reemplazar al vehiculo privado en aquellos desplazamientos en los que no es posible realizar el
trayecto a pie (el modo mas eficiente) o en bicicleta. Un desplazamiento realizado en transporte publico
que podria realizarse a pie no es eficiente.
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Un indicador de eficiencia mas evidente desde el punto de vista medioambiental son las emisiones de
CO2 emitidas por parte del sistema de transporte en la movilidad de los residentes en Zaragoza. Asi, se
obtienen que se emiten 254.394 toneladas anuales, es decir, 0,38 toneladas por persona en Zaragoza al
afo.

Problemas:

Actualmente, el vehiculo privado representa el 78% de las emisiones totales con 199.013 toneladas
anuales mientras que el transporte publico llega a las 55.381 toneladas anuales.

En el afio 2017 las toneladas equivalentes de petrdleo gastadas anualmente por los residentes en
Zaragoza son 104.288 de las que 81.432 son en vehiculo privado y solo un 22.856 del transporte publico.

No existe una red accesible de cargadores en la ciudad, lo que supone un lastre a la implantacién del uso
del vehiculo eléctrico en la ciudad. La apuesta por el vehiculo eléctrico tanto en el plano privado como de
transporte publico necesita un impulso muy superior.

Tanto en DUM como en las nuevas tecnologias aplicadas a la movilidad eficiente, el actual sistema tiene
muchas carencias.

Oportunidades:

Por viaje realizado, se observa como el transporte publico es sensiblemente mas eficiente que el vehiculo
privado con unas emisiones de 0,00036 toneladas emitidas por viaje frente a las 0,00163 toneladas
emitidas por viaje en vehiculo privado.

Por viaje realizado, se observa como el transporte publico en consumo es sensiblemente mas eficiente
que el vehiculo privado con 0,00015 tep consumidos por viaje frente a los 0,00067 en vehiculo privado.
Por lo que es evidente que es el momento de promocionar los modos no motorizados, en los viajes en
los que por distancia y tiempo es factible, y el transporte publico, con vehiculos no contaminantes a ser
posible, en aquellos otros viajes en los que las distancias y los tiempos sean mayores.

Hay que remarcar también que la gestion adecuada de los eventos (conciertos, celebraciones deportivas,
etc.) mejora la eficiencia de la movilidad en la ciudad.

Impulso de un plan decidido para promocionar y favorecer la movilidad eléctrica en los distintos modos
de desplazamiento. El ejemplo del proyecto LIVE de Barcelona puede ser una guia importante para saber
que pasos acometer. La movilidad eléctrica por ser mas eficiente debe abarcar a todos los modos: bici,
taxi, autobus, tranvia, turismos, motocicletas, DUM, etc..

Es el momento de, en colaboracidn con empresas, entidades y otras administraciones empezar a
disponer de una red adecuada de puntos de recarga para vehiculos eléctricos, avanzando en las
innovaciones tecnoldgicas que permiten el uso de las redes eléctricas existentes.
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Diagndstico Social

En cuanto a las opiniones de las personas que participaron en los diferentes talleres sectoriales publicos,
sobre la movilidad en la ciudad de Zaragoza son las siguientes:

1.
2.

10.

11.
12.

13.

Las opiniones estan en consonancia con los objetivos generales del estudio.
La movilidad sostenible tiene tres dimensiones: social, econdmica y ambiental.

La ciudadania de Zaragoza esta sensibilizada con la necesidad de una movilidad sostenible y esta
predispuesta a asumir cambios.

Existe una clara sintonia con la idea de reducir la presencia del coche, mayoritariamente conducido por
hombres, frente a otras opciones social y ambientalmente mds sostenibles. Un nuevo paisaje de la
movilidad cotidiana que incluya a ciclistas, peatones y otros modos, no sélo en el centro sino en toda la
ciudad y entorno, a través de redes ciclistas y espacios peatonales o de prioridad peatonal bien
planificada y conectada.

Se ve la necesidad de atender especificamente la movilidad diferenciada por usos entre mujeres y
hombres con el objetivo de facilitar la conciliacidn y la corresponsabilidad familiar, social y laboral;
incentivando el uso igualitario del transporte publico y privado.

Se defiende un transporte publico como alternativa real, con mejor oferta, buena gestidon, compromiso
ecoldgico, intermodalidad y buen acceso a zonas industriales, a dreas de uso intenso y a lugares de
actividad econdmica.

Se ve necesaria una nueva regulacion del transporte de mercancias, que racionalice el transito en el
ambito de la ciudad.

Se demanda un espacio publico seguro, saludable y accesible que garantice la autonomia de nifios/as,
mayores y personas con cualquier tipo de discapacidad.

Considerar cuatro pilares basicos en la nueva movilidad: infraestructura, normativa, gestion de la
movilidad y educacién; formacion y sensibilizacion.

Se percibe como necesaria la integracion de la planificacion de politicas sectoriales y aproximaciones a
diversas escalas de gestion, sobre todo, entre urbanismo y movilidad.

Irrupcion e injerencia en el sector del Taxi con los Vehiculos de Transporte con Conductor (VTC).

En cuanto al Taxi Adaptado, se plantea no limitar la edad a la que se ha sobrevenido la discapacidad.
Actualmente estd limitado a personas con discapacidad anterior a los 65 afos., habida cuenta de la lista
de espera de personas que cumplen los requisitos, en parte por la limitacion presupuestaria y en parte
por la insuficiencia de taxis adaptados.

Por ultimo, se considera importante obtener el mayor consenso, politico y ciudadano, posible, y evitar
actuaciones parciales que Unicamente pueden “parchear” de manera débil los grandes retos en materia
de movilidad urbana.
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HORIZONTES Y TENDENCIAS
Evolucidn variables sociodemograficas

Poblacion

Tal y como se indicé en la Prognosis de la Demanda y la Movilidad del Diagndstico, la poblacidon del municipio
de Zaragoza ha mostrado un comportamiento diferenciado en los Ultimos afios de acuerdo a:

Crecimiento por encima del 1,00% anual entre 2004 y 2009.
Crecimiento por debajo del 1,00% anual entre 2010 y 2016, exceptuando los afios 2013 y 2016 cuando el
valor total de poblacién decrecié ligeramente.

Esta diferenciacion se halla en la evolucién de otros indicadores, principalmente econémicos y en relacidn con
el impacto de la crisis econémico a partir de 2008, que redujo la llegada de poblacidon desde otros origenes y
favorecié la emigracién a partir de entonces. Sin embargo, el conjunto de la evolucién poblacional en los
ultimos afos muestra una situacion de cierta estabilidad en cuanto a la poblacién total del municipio.

A partir de estas consideraciones, se consideran dos proyecciones de poblacion para el conjunto de Zaragoza
con 2 promedios de crecimiento de la poblacién:

2010-2016 (escenario mas conservador de acuerdo a la evolucién de las anualidades mas recientes), un
crecimiento interanual del 0,19%.
2004-2016 (escenario ligeramente mas optimista que incluye el comportamiento previo a la crisis, asi

como el propio de los afios de crisis y el mas actual), un crecimiento interanual del 0,8%.
Tabla 3.1. Proyeccion de la poblacion

POBLACION % % CRECIMIENTO ESTIMACIION % E';icA'GM(')EZ':TO ESTIMACI?N
_ ZARAGOZA SEGUN POBLACION z POBLACION
ANO TOTAL CRECIMIENTO SEGUN
ZARAGOZA ANUAL PROMEDIO 2010- TOTAL PROMEDIO 2004- TOTAL

2016 ZARAGOZA L ZARAGOZA
2004 638.986 - - 638.986 - 638.986
2005 648.004 1,41 1,41 648.004 1,41 648.004
2006 658.254 1,58 1,58 658.254 1,58 658.254
2007 667.034 1,33 1,33 667.034 1,33 667.034
2008 682.283 2,29 2,29 682.283 2,29 682.283
2009 693.086 1,58 1,58 693.086 1,58 693.086
2010 696.656 0,52 0,52 696.656 0,52 696.656
2011 698.186 0,22 0,22 698.186 0,22 698.186
2012 701.887 0,53 0,53 701.887 0,53 701.887
2013 698.917 -0,42 -0,42 698.917 -0,42 698.917
2014 698.933 0,00 0,00 698.933 0,00 698.933
2015 702.762 0,55 0,55 702.762 0,55 702.762
2016 702.563 -0,03 -0,03 702.563 -0,03 702.563
2017 0,19 703.898 0,80 708.184
2018 0,19 705.235 0,80 713.849
2019 0,19 706.575 0,80 719.560
2020 0,19 707.918 0,80 725.316
2021 0,19 709.263 0,80 731.119
2022 0,19 710.610 0,80 736.968
2023 0,19 711.961 0,80 742.863
2024 0,19 713.313 0,80 748.806
2025 0,19 714.669 0,80 754.797

Fuente: Elaboracidén propia
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Por otro lado, respecto a los Distritos Municipales de Zaragoza se encuentran evoluciones dispares entre
2004 y 2016 de acuerdo, principalmente, a los nuevos desarrollos residenciales que se han ejecutado en los
ultimos afos en cada uno de ellos. De este modo, destacan:
e El aumento poblacional de Casablanca, El Rabal, Miralbueno, Oliver-Valdefierro, Santa Isabel y el
conjunto de Distritos Rurales del Oeste.

e Incrementos de poblacién mds sutiles se han registrado en Actur-Rey Fernando, Casco Histérico, Torrero-

La Paz y el conjunto de Distritos conformados por los Rurales de la zona Norte y de la zona Este.

e Se han experimentado un descenso de la poblacion total en los Distritos Centro, Delicias, Almozara, Las
Fuentes, San José y Universidad.

Tabla 3.2. Poblacion total por Distritos

%
POBLACION | POBLACION | POBLACION | POBLACION % TASA % TASA % TASA PROMEDIO
ZONA / DISTRITO TOTAL TOTAL TOTAL TOTAL INCR. POB. | INCR. POB. | INCR. POB. TASA
2004 2008 2012 2016 2004-2008 2004-2012 2012-2016 | INCR. POB.
2004-2016
01 - ACTUR - REY
FERNANDO 53.338 58.692 59.730 59.295 10,04 1,77 -0,73 3,69
02 - CASABLANCA 14.765 18.548 35.873 43.242 25,62 93,41 20,54 46,52
03 - CASCO
HISTORICO 42.767 46.052 46.917 46.821 7,68 1,88 -0,20 3,12
04 - CENTRO 57.686 57.003 54.486 53.269 -1,18 -4,42 -2,23 -2,61
05 - DELICIAS 110.520 115.446 109.083 109.901 4,46 -5,51 0,75 -0,10
06 - EL RABAL 68.807 76.150 79.299 78.548 10,67 4,14 -0,95 4,62
07 - ALMOZARA 25.736 25.984 29.898 24.545 0,96 15,06 -17,90 -0,63
08 - LAS FUENTES 43.980 45.101 44.038 42.610 2,55 -2,36 -3,24 -1,02
09 - MIRALBUENO 6.087 8.587 15.278 12.176 41,07 77,92 -20,30 32,90
10 - OLIVER -
VALDEFIERRO 25.607 29.030 26.568 31.559 13,37 -8,48 18,79 7,89
11 - SAN JOSE 68.274 70.074 69.118 66.715 2,64 -1,36 -3,48 -0,73
12 - SANTA ISABEL 7.983 11.833 13.067 13.412 48,23 10,43 2,64 20,43
13 - TORRERO 34.761 36.665 37.730 38.598 5,48 2,90 2,30 3,56
14 - UNIVERSIDAD 51.231 52.914 49.342 50.115 3,29 -6,75 1,57 -0,63
15 - NORTE 9.038 9.533 10.058 10.501 5,48 5,51 4,40 5,13
17 - ESTE 4.981 5.270 5.199 4.936 5,80 -1,35 -5,06 -0,20
18 - OESTE 13.425 15.401 16.203 16.320 14,72 5,21 0,72 6,88
Fuente: Elaboracion propia a partir de informacidn municipal
3.1.2. Indices de envejecimiento y reemplazo
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Tabla 3.3. indices de envejecimiento y de reemplazo por Distrito

iND. iND. iND. iND. iND. iND. iND. iND.
ZONA / DISTRITO ENVEJ)- | ENVEJ}- | ENVEJ- | ENVEJ)- | REEMPL- | REEMPL- | REEMPL- | REEMPL-

2004 2008 2012 2013 2004 2008 2012 2015
(F)éRN' AN’BCJ UR - REY 7,00 8,00 10,00 10,60 179,40 139,20 97,70 75,70
02 - CASABLANCA 11,30 10,80 7,70 7,90 132,10 123,70 152,70 109,30
03 - CASCO HISTORICO 22,40 20,50 20,10 20,20 141,50 137,90 110,50 86,20
04 - CENTRO 22,80 23,30 25,70 26,60 108,20 89,70 75,20 66,80
05 - DELICIAS 20,40 20,10 21,80 22,40 131,00 123,20 102,30 80,90
06 - EL RABAL 13,60 13,20 14,70 15,20 161,10 123,40 96,00 77,00
07 - ALMOZARA 13,70 14,40 17,50 18,30 147,50 123,60 96,00 77,40
08 - LAS FUENTES 20,00 20,00 22,10 22,80 123,80 114,10 95,60 84,70
09 - MIRALBUENO 9,00 7,80 8,40 9,20 206,90 140,80 107,70 83,70
\1/(/1LDE-F|ER|SOLIVER ) 12,90 12,30 14,00 13,90 176,20 145,30 109,00 87,90
11 - SAN JOSE 20,70 20,90 22,50 23,00 126,30 113,90 95,50 77,40
12 - SANTA ISABEL 11,30 8,70 9,30 9,80 186,70 164,50 99,60 76,00
13 - TORRERO 18,80 18,20 19,20 19,40 140,50 125,80 104,20 93,30
14 - UNIVERSIDAD 21,80 21,10 23,70 23,40 120,30 108,40 87,90 72,30

Fuente: Elaboracidn propia a partir de informacion municipal

Respecto a la situacién laboral del municipio de Zaragoza, presenta una situaciéon desigual entre el periodo
2006-2013, donde coincidiendo con la crisis econdmica el nimero de personas paradas aumenté desde los
19.596 en 2007 hasta los 62.549 en 2013; para descender progresivamente a partir de este ultimo afio,
previendo de mantenerse esta tendencia un recorte de las cifras de paro en los préoximos afios en valores
similares a estos, en torno a 5.000 personas por afo. La informacién de esta variable Unicamente esta
disponible para el conjunto del municipio, no existe mayor disponibilidad en la desagregacién de la
informacion.

Tabla 3.4. Numero de personas en situacion de paro, paro registrado total (municipio de Zaragoza)

En cuanto al comportamiento interno de cada Distrito respecto a los indices de envejecimiento y de
reemplazo se presentan los valores para 2004, 2008 y 2012 de ambos indicadores; mientras que ademas para
el indice de envejecimiento se muestra el de 2013, y para el indice de reemplazo el de 2015 (los mas
recientes).

Como consideraciones generales, el indice de envejecimiento experimenta un incremento para la mayor parte
de afios y Distritos, exceptuando Casablanca, Casco Histérico y Santa Isabel, asi como valores ciertamente
estables en Miralbueno.

El indice de reemplazamiento desciende en todos los Distritos urbanos.

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
21.136 | 19.596 | 26.617 | 45.782 | 51.701 | 53.444 | 59.127 | 62.549 | 58.815 | 53.707 | 47.305
Fuente: Elaboracidn propia a partir de informacién municipal
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3.1.3. Nuevos desarrollos

Por ultimo, se presenta un cuadro sintético que relaciona la prevision de desarrollo de nuevos espacios
residenciales en cada Distrito con la previsidn de la tendencia de la poblacién en los mismos, atendiendo a la
evolucién experimentada en los Ultimos afios y a la previsién de desarrollos citada.

Tabla 3.5. Prevision de desarrollo urbano y tendencias generales por Distrito

Prevision Prevision Incr.
B L/ BRI desarrollo urbano Poblacién Total
01 - ACTUR - REY FERNANDO MUY BAJO Estancamiento
02 - CASABLANCA ELEVADO Crecimiento moderado
03 - CASCO HISTORICO MUY BAJO Estancamiento
04 - CENTRO MUY BAJO Negativo
05 - DELICIAS BAJO Estancamiento
06 - EL RABAL ELEVADO Crecimiento moderado
07 - ALMOZARA BAJO Negativo
08 - LAS FUENTES BAJO Negativo
09 - MIRALBUENO ELEVADO Crecimiento débil
10 - OLIVER - VALDEFIERRO ELEVADO Crecimiento débil
11 - SAN JOSE BAJO Negativo
12 - SANTA ISABEL BAJO Crecimiento débil
13 - TORRERO BAJO Crecimiento débil
14 - UNIVERSIDAD MUY BAJO Estancamiento
15 - NORTE BAJO Estancamiento
17 - ESTE MUY BAJO Estancamiento
18 - OESTE BAJO Estancamiento

Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion municipal

En base a estas variables y factores, puede decirse que los crecimientos para los préoximos 2, 4 y 8 afios son
débiles o moderados a lo sumo, incluso con previsiones de desarrollos urbanos elevadas, en base a las
tendencias detectadas, considerando el escenario de “no hacer nada”.

Légicamente, la puesta en marcha de determinadas propuestas o actuaciones influirdn en estos crecimientos,
en lo que a los patrones de movilidad se refieren.

Entre 2018 y 2020 podemos asumir unos crecimientos, por poblacidn, segun las hipdtesis consideradas, de
entre 0,19% vy el 0,8%, por lo que un valor medio se situaria en el 0,4%.

REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA

PLAN DE MOVILIDAD URBANA

SOSTENIBLE

3.2. Empleo

En la curva de evolucién del empleo quedan patentes los diferentes periodos que se han sufrido en los

ultimos afios (crecimiento, crisis y recuperacion), tanto de la tasa de empleo en la poblacién activa, como en
la comparativa entre poblacion activa y poblacion ocupada.

Grafico 3.1. % Tasa de empleo - Poblacion activa - Provincia de Zaragoza
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Fuente: INE 2018 - Encuesta de Poblacion Activa (EPA)

En el siguiente grafico se aprecia claramente el impacto de la crisis econdmica a partir de 2008, con una
tendencia a la baja de la poblacién activa, hasta el primer trimestre del 2014, y el cambio experimentado al
alza en el numero de personas ocupadas desde entonces, mas acusado en los cuatro ultimos afios, rompiendo
la inercia descendente inicial del periodo.

Grafico 3.2. Poblacidn activa y ocupada — Provincia de Zaragoza (Miles de personas)
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Fuente: Elaboracidn propia a partir datos del INE Poblacién Activa
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3.3. Renta

Los graficos de evolucidn del Valor Afiadido Bruto (VAB), tanto en miles de euros, como expresado en renta
per cdpita, en euros, muestran cierto grado de correlacion (légicamente) con las tendencias anteriormente
indicadas en el analisis del empleo.

Destacar los diferentes periodos, de crisis hasta finales del afio 2013, y de recuperacion a partir de este afio.

Grafico 3.3. Valor Aiadido Bruto (VAB). 2010-2016. D.C. Zaragoza (miles de €)
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Fuente: Instituto Aragonés de Estadistica

NOTA: (P): provisional; (A): avance; (12 Est.): Primera estimacion.

En los tres ultimos afios (2014, 2015 y 2016) se aprecia un cambio y, por tanto, una mejoria de la actividad
econdmica que se traduce en un aumento en VAB general y en el per capita, alcanzando su valor mas alto de
la serie analizada en 2016. Se espera que los siguientes afios de datos estadisticos oficiales (2017 y 2018)
consoliden esta evolucién positiva.

Grafico 3.4. Valor Ailadido Bruto (VAB) per capita. 2010-2016. D.C. Zaragoza (€)
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Fuente: Instituto Aragonés de Estadistica

NOTA: (P): provisional; (A): avance; (12 Est.): Primera estimacion.
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3.4. Evolucion transporte de personas viajeras a nivel nacional

Segun los ultimos datos publicados por el INE (mayo 2018), publicados el 12 de julio de 2018 (datos
provisionales), el numero de personas en el transporte publico aumenté un 1,8% en mayo respecto al mismo
mes del afio anterior. El transporte urbano subié un 1,3% en tasa anual y el transporte interurbano un 2,5%.
Dentro de éste Ultimo, cabe destacar el incremento del 12,1% en el transporte aéreo.

Esto es indicativo de una cierta recuperacién respecto de la crisis de 2008, y hace augurar que puede marcar
una referencia en los préximos anos.

Tabla 3.6. Transporte de personas (INE 2018)

0,

PERSONAS % VII;:LA MEDIA

TRAN(?\ZEESI-)I'\ DAS % ANUAL DE LO QUE

VA DE ANO
TOTAL 449.054 100,0% 1,8 2,7
Transporte urbano 271.619 60,5% 1,3 2,2
Transporte interurbano 120.606 26,9% 2,5 3,4
Transporte especial y discrecional 56.829 12,7% 3,1 3,4

Fuente: INE

El transporte urbano representa un 60,5%, practicamente dos terceras partes, mientras que el transporte
interurbano un 26,9% y el transporte especial y discrecional un 12,7%.

Esto es indicativo del peso de cada uno de ellos respecto del total nacional, y por tanto, dénde hay que
incentivar las politicas de transporte publico, empezando por la labor que realizan los ayuntamientos.

En cuanto a su evolucidn, anual y medio, es logico que los modos que tienen mayor peso también tengan
menor porcentaje, habida cuenta del nimero total que mueve cada uno. Independientemente, en todos los
casos el valor es positivo, lo que es representativo de la evolucién en el ultimo afio.

Tabla 3.7. Transporte urbano de personas (INE 2018)

% VAR.
PERSONAS DE LA
TRANSPORTADAS MEDIA DE
0,
(MILES) s ANUAL LO QUE VA
DE ANO

TOTAL 271.619 100,0% 1,3 2,2
Metro 111.488 41,0% 3,6 4,4
Autobus" 160.131 59,0% -0,3 0,8
Wse incluyen los tranvias y funiculares urbanos

Fuente: INE

Destacar que los modos en superficie (autobuses, metro y funiculares) superan a los modos subterraneos en
cuanto a sus totales y, por tanto, peso porcentual, un 59% frente a un 41%, condicionados por la demanda
existente, asi como a otros factores como pueden ser geofisicos y urbanos.
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En la siguiente tabla se muestran los resultados del nimero total de personas transportadas en las principales
ciudades que disponen de metro. En el caso de Zaragoza, por poblacidn e importancia podria estar
representada, si bien, el INE distingue entre tipologia de transporte publico, con el urbano y el metro como
principales.

De esta tabla, si nos centramos en aquellas ciudades de tamafio similar a Zaragoza en cuanto a tamafo
poblacional, obviando por tanto a Madrid y Barcelona, se observa que salvo la ciudad de Sevilla, que muestra
valores negativos en ambos casos, el resto de ciudades arrojan valores positivos en ambos casos en general.
Tan solo Bilbao con un -0,7% y Palma de Mallorca con un -1,4% presentan valores ligeramente negativos en el
transporte urbano.

Tabla 3.8. Transporte urbano en las principales ciudades que disponen de metro (INE 2018)
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Tabla 3.9. Evolucién transporte publico 2011-2017

ANO BIZI TRANVIA % VAR. | CERCANIAS | AUTOBUSP | AUTOBUSU | % VAR. TOTAL % VAR.
2011 3.139.813 7.929.967 238.112 | 4.650.029 | 111.042.110 127.000.031

2012 2.946.517 12.040.777 | 51,8% 342.717 | 4.332.978| 101.607.441 -8,5% | 121.270.430 -4,5%
2013 2.926.603 22.363.749 | 85,7% 331.208 | 4.332.978 91.447.033| -10,0% | 121.401.571 0,1%
2014 2.867.388 26.869.683 | 20,1% 298.100| 3.866.309 88.478.692 -3,2% | 122.385.072 0,8%
2015 2.124.199 27.578.757 | 2,6% 292.100| 3.608.322 87.993.125 -0,5% | 121.304.403 -0,9%
2016 2.125.475 27.964.279 1,4% 299.300| 3.629.235 80.659.078 -8,3% | 114.378.067 -5,7%
2017 2.134.874 28.236.574 | 1,0% 296.500 | 3.784.007 87.434.133 8,4% | 121.886.088 6,6%

*(Afio 2017: dato BIZI, Cercanias y Autobus Periurbano estimado)
Fuente: Ayuntamiento de Zaragoza, Consorcio de Transportes y elaboracién propia

PERSONAS % VAR.
TRANSPORTADAS DE LA MEDIA DE LO
CIUDAD TIPO (MILES) ANUAL QUE VA DE ANO
Madrid Urbano 37.848 -2,0 -2,4
Metro 58.296 4,9 6,4
Barcelona Urbano 19.885 -2,5 0,9
Metro 36.771 2,5 2,0
Valencia Urbano 8.948 0,2 2,0
Metro 6.114 4,8 3,1
Sevilla Urbano 7.174 -4,9 1,1
Metro 1.461 -17,4 3,5
Bilbao Urbano 3.356 -0,7 -2,1
Metro 8.185 2,3 1,6
Palma de Mallorca Urbano 3.809 -1,4 0,1
Metro 96 21,4 24,9
Malaga Urbano 4248 3,3 2,6
Metro 564 9,1 7,6
Fuente: INE

3.5. Tendencia del Transporte Publico en Zaragoza

El autobus interurbano y especialmente el autobus urbano en 2017 ha recuperado sus niveles de demanda
anteriores a la huelga de final de afio de 2015 y primeros meses de 2016, lo que ha hecho recobrar las cifras
del transporte publico en este ultimo afio 2017 respecto al afio anterior, lo cual es un indicativo claro de
confianza en el sistema.

Como tendencia general, si consideramos atipico tanto el afio 2008 por la Expo de Zaragoza que incrementé
el nimero de visitantes, como el afio 2016, por efecto de la huelga de autobuses urbanos, en general, el
transporte publico en la ciudad se sitla en torno a los 121 Millones personas/afio, lo cual indica la buena
percepcidn que se tiene de él por parte de sus usuarios y usuarias, cifra estable desde 2012, como se observa
a continuacion.

Uso del Transporte Publico 2011-2017
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Fuente: Elaboracidn propia

3.6. Resultados futuros

Una vez analizados estos datos, variables y tendencias, a continuacidn se muestra la tabla de evolucién
histdrica del transporte publico en Zaragoza, asi como de estimaciones futuras, en base a las tendencias
comentadas anteriormente de las diferentes variables analizadas e hipdtesis planteadas, por modos de
transporte, tanto en valores absolutos como en variacién interanual.

En el caso de la linea 1 de tranvia, podemos asumir que los primeros datos comparativos se muestran a partir
de 2014, con un 20,1% de crecimiento en el primer afio respecto al afio anterior. Los datos anteriores
muestran valores acordes a su puesta en marcha por fases y tramos, 2011, 2012 y 2013. Por tanto, se aprecia
que el valor referencia, estable, ronda los 27-28 millones de personas/afio, con una tendencia creciente,
aunque desacelerada, en los Ultimos afios.

Por otro lado, el autobus urbano en el ultimo afio ha recuperado la cifra previa a la huelga del afio 2016,
situdndose rondando los 88 millones de personas/afio.

Atendiendo a estas dos cantidades generales, podemos decir que el sumatorio de ambos modos se situa
entre los casi 119 millones personas/afio del 2011 y los 115,5 millones personas/afio del afio 2017, intervalo.

De cara a futuro, la tendencia deberia llevar a recuperar en parte dichos valores de 2011, si bien es cierto que
aplicando politicas de incentivacidon del transporte colectivo y modos no motorizados, y restriccion del
vehiculo privado, a medio-largo plazo los resultados serian diferentes.
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Tabla 3.10. Evolucién Transporte Publico (2011-2026)

PLAN DE MOVILIDAD URBANA

SOSTENIBLE

_ TOTALTP TOTAL TRANVIA + TOTAL TRANVIA +
0, 0,

ANO BIZI TRANVIA TRANVIA % VAR. | CERCANIAS | AUTOBUSP | AUTOBUSU | AUTOBUS U % VAR. TOTALTP % VAR. AUTOBUS U AUTOBUS U % VAR.
2011 3.139.813 7.929.967 238.112 4.650.029 | 111.042.110 127.000.031 118.972.077
2012 2.946.517 | 12.040.777 51,84% 342.717 4.332.978 | 101.607.441 -8,50% | 121.270.430 -4,51% 113.648.218 -4,47%
2013 2.926.603 | 22.363.749 85,73% 331.208 4.332.978 91.447.033 -10,00% | 121.401.571 0,11% 113.810.782 0,14%
2014 2.867.388 | 26.869.683 20,15% 298.100 3.866.309 88.478.692 -3,25% | 122.385.072 0,81% 115.348.375 1,35%
2015 2.124.199 | 27.578.757 2,64% 292.100 3.608.322 87.993.125 -0,55% | 121.304.403 -0,88% 115.571.882 0,19%
2016 2.125.475| 27.964.279 1,40% 299.300 3.629.235 80.659.078 -8,33% | 114.378.067 -5,71% 108.623.357 -6,01%
2017 2.134.874 | 28.236.574 0,97% 296.500 3.784.007 87.434.133 8,40% | 121.886.088 6,56% 115.670.707 6,49%
2018 2.144.315| 28.295.122 0,21% 293.726 3.945.379 87.783.536 0,40% | 122.462.078 0,47% 116.078.658 0,35%
2019 2.155.941 | 28.382.086 0,31% 291.272 4.074.180 88.046.552 0,30% | 122.950.031 0,40% 116.428.638 0,30%
2020 2.169.787 | 28.497.699 0,41% 289.130 4.166.443 88.222.309 0,20% | 123.345.368 0,32% 116.720.009 0,25%
2021 2.185.891 | 28.642.281 0,51% 287.292 4.219.132 88.310.195 0,10% | 123.644.792 0,24% 116.952.477 0,20%
2022 2.204.301 | 28.816.239 0,61% 285.754 4.230.295 88.398.169 0,10% | 123.934.758 0,23% 117.214.408 0,22%
2023 2.225.070 | 29.020.070 0,71% 284.509 4.241.488 88.486.230 0,10% | 124.257.367 0,26% 117.506.300 0,25%
2024 2.248.260 | 29.254.363 0,81% 283.555 4.252.711 88.574.379 0,10% | 124.613.266 0,29% 117.828.741 0,27%
2025 2.273.940 | 29.519.801 0,91% 282.887 4.263.963 88.662.615 0,10% | 125.003.206 0,31% 118.182.416 0,30%
2026 2.302.187 | 29.817.168 1,01% 282.503 4.275.245 88.750.940 0,10% | 125.428.043 0,34% 118.568.108 0,33%

% Incr. 2017-18 0,4% 0,2% -0,9% 4,3% 0,4%

% Incr. 2018-19 0,5% 0,3% -0,8% 3,3% 0,3%

% Incr. 2019-20 0,6% 0,4% -0,7% 2,3% 0,2%

% Incr. 2020-21 0,7% 0,5% -0,6% 1,3% 0,1%

% Incr. 2021-22 0,8% 0,6% -0,5% 0,3% 0,1%

% Incr. 2022-23 0,9% 0,7% 0,4% 0,3% 0,1%

% Incr. 2023-24 1,0% 0,8% -0,3% 0,3% 0,1%

% Incr. 2024-25 1,1% 0,9% -0,2% 0,3% 0,1%

% Incr. 2025-26 1,2% 1,0% -0,1% 0,3% 0,1%

Fuente: Ayuntamiento de Zaragoza (2011-2017) y elaboracidn propia
cotesa N
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L. NUEVO MODELO DE CIUDAD

4.1. Jerarquia y malla basica

Se establece una PROPUESTA DE JERARQUIZACION con la que se plantea estructurar la funcionalidad de cada
uno de sus elementos dentro de la red viaria, diferenciando la Red Metropolitana y la Red Urbana:

e La RED METROPOLITANA, formada por las vias autopistas, autondmica, nacional, red basica, comarcal,
local y provincial. Las principales vias de penetracién son: N-330; E-7, A-123; A-129; A-1; N-lI; A-68; N-
232; N-125; AP-68.

e La RED URBANA concebida como un sistema formado en un primer rango por vias estructurantes y vias
distribuidoras.

= Las VIAS ESTRUCTURANTES comprenden los CINTURONES DE CIRCUNVALACION a la ciudad (Z40, Z30
y “Z20”) y las VIAS DE PENETRACION, que permiten el acceso a estos cinturones desde itinerarios
nacionales (P) o metropolitanos (PM). En estas vias estructurantes se pretende dirigir el trafico de
paso y reparto a nivel de ciudad. Son las vias de mayor seccidon transversal y por tanto de mayor
capacidad e intensidad de trafico. Muchas de ellas vienen referidas como malla basica en el actual
PGOU, esta malla basica se aprovecha, actualiza y completa en aquellas conexiones todavia
pendientes de ejecucidn y ya contempladas en el dmbito del planeamiento.

- Las VIAS DISTRIBUIDORAS, calles que pretenden dar servicio al barrio o a una fraccién del mismo. Son
viales alimentados por el trafico derivado de la actividad diaria dentro de estas zonas: viales de salida-
entrada y reparto dentro del barrio, distribucién urbana de mercancias, lineas de transporte
colectivo. No siendo su objetivo el de servir de vias de paso. Estas vias son aquellas de mayor
capacidad dentro de cada distrito o aquellas estratégicamente situadas dentro del mismo (proximas a
centros de gravedad de zonas de servicios, de manzanas residenciales, de superficies comerciales,...).
A ellas se redirigira el transito de las vias pacificadas. Podran establecerse distintos grados de
jerarquizacion.

A partir de esta clasificacion de nueva jerarquia de red, se plantea una definicién de:

o VIAS PACIFICADAS en las que el peatén tiene la prioridad, el trafico (necesario) calmado y en
circunstancias, la circulacién del coche exclusiva de residente o vehiculo de servicios. Estas vias que se
deberdn compatibilizar seran del caracter de PEATONALES y COMPARTIDAS sin olvidarnos de dar
solucion al problema del aparcamiento.

e Se considera conveniente reconsiderar los espacios excluyentes (solo para el peatdn como las vias
peatonales, bici, coche o tranvia etc.), profundizando en el disefio de vias-espacios compartidos como las
denominadas ViAS RESIDENCIALES de Valdespartera.

Para una primera aproximaciéon al disefio de esas zonas se ha propuesto la definicion de AREAS
RESIDENCIALES DE IDENTIDAD HOMOGENEA atendiendo a los diferentes tejidos y usos urbanos de la
ciudad.Asi, la nueva jerarquia resultante a efectos de viarios queda reflejada en las siguientes imdagenes, en
las que ademas se muestra su integracion con la red propuesta de Alta Capacidad de Transporte Colectivo, asi
como las nuevas areas homogéneas:

i
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Grafico 4.1. Nueva jerarquia viaria (esquema)
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Fuente: Elaboracidn propia
Grafico 4.3. Nueva jerarquia viaria y areas residenciales de identidad homogénea
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Fuente: Elaboracidn propia
Grafico 4.4. Nueva jerarquia viaria + red alta capacidad Transporte Colectivo
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5. OBIJETIVOS

5.1. Objetivo principal

El objetivo principal de la Revisién del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Zaragoza es alcanzar un nuevo
equilibrio en los medios de transporte sobre unas bases de sostenibilidad y mejora de la calidad de vida
urbana. Concretamente la revisidn debe procurar reformar la idea de estrategia global en la planificacién del
transporte, fomentando la movilidad sostenible, la mejora del sistema de transporte y el incremento de su
calidad, actualizar el papel de los modos de transporte publico y particular, colectivo e individual, la expansién
de la red ciclista, la aparicién de nuevos centros de atraccidon o variacién de los previos, teniendo en
consideracion las singularidades de la propia ciudad y su entorno, los usos de movilidad especifica de mujeres
y hombres, entroncando los elementos culturales, con el modelo de ordenacién del territorio y el urbanismo,
con el marco institucional y con las politicas econdmicas y fiscales.

5.2. Objetivos Generales

Los Objetivos Generales de la Movilidad de Zaragoza, aprobados y consensuados tanto a nivel técnico como
politico, se concretan en que ésta Movilidad ha de ser SEGURA Y SALUDABLE, INTERMODAL, ACCESIBLE y
EFICIENTE.

Ademas se introducen dos objetivos que de forma transversal tienen que estar presentes en el resto, la
Igualdad de Género y el Medio Ambiente.

Introducir la Igualdad de Género significa que ante cada uno de los objetivos generales, de las estrategias
planteadas para conseguir los objetivos y de los programas a desarrollar se tendran en cuenta los diferentes
usos de utilizacién de los distintos tipos de transporte que tienen las mujeres y los hombres en la ciudad de
Zaragoza, asi como las consecuencias que tienen para ambos sexos las estrategias planteadas.

En la recogida de datos estadisticos de los distintos programas se introducird la variable sexo, asi como
indicadores de género que permitan realizar un andlisis de género en la movilidad urbana de la ciudad.

SEGURAY
SALUDABLE

INTERMODAL ACCESIBLE

inuir el nimero de * Desarrollarun

stema de transporte

publico, evitando

solapamientos en los
desarrollando
acién tarifaria,
intercambio

SITVHINID

V2]
o
=
=
o
O

wodos de
desplazamien nibles.
de la movilidad.

Aplicables de modo transversal a todos los Objetivos Generales del PMUS Zaragoza

REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA EUANIDEIMOVIICADIUREANA

La tabla siguiente muestra los Objetivos Generales con su desagregacién correspondiente en cada uno de
ellos:

Tabla 5.1. Objetivos Generales. Codificacion

Disminuir el nimero de vehiculos privados circulando por la ciudad, pero, considerando las

Seguray SSA1 necesidades de desplazamientos puerta a puerta
Saludable sSA2 | Reducir la contaminacidn atmosférica y acustica
SSA
(SSA) SSA3 | Reducir el nimero y la gravedad de los accidentes de trafico
INT1 | Desarrollar un planteamiento Sistémico entre todos los modos de transporte
Intermodal INT2 Mejorar la Intermodalidad del sistema de tranrporte publico, evitando solapamientos en los
(INT) servicios y desarrollando una integracion tarifaria
INT3 | Facilitar el intercambio modal a modos de desplazamientos sostenibles
OBJETIVOS ACC1 | Garantizar la Accesibilidad Universal al Sistema de Movilidad

GENERALES Accesible Reequilibrar y redistribuir el espacio disponible en la via publica, poniendo en valor la
ACC2 .. .
(ACC) movilidad no motorizada

AcCC3 | Fomentar la equidad social en el acceso de la ciudadania al Sistema de Movilidad

EFI1 | Desarrollar un transporte publico mas eficiente

EFI2 | Plantear un modelo eficiente de Distribucién Urbana de Mercancias

Efi(cEi:Ir;te EFI3 | Impulsar e incentivar los vehiculos menos contaminantes
EFI4 | Fomentar el uso de energias limpias y renovables
EFI5 | Aplicar las Nuevas Tecnologias en la gestion de la movilidad
Fuente: Elaboracidn propia
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6. ESTRATEGIAS Y PROGRAMAS DE ACTUACION 6.1.1. Programas de Actuacion
moviILIDAD ELECTRICA (ME)

, Nombre del . .. . ; o
MOVI LI DAD ELECTRICA (M E) eI ME.O1 Plan de implantacion de sistemas de recarga de vehiculo eléctrico
Area de actuacion: :

Objetivos e SSA2.Reducir la Contaminacién acustica y atmosférica Objetivos: e Aumentar el nimero de vehiculos eléctricos hasta alcanzar el 10% del
parque automovilistico, es decir, una cifra cercana a los 35.000 vehiculos y
278 cargadores.

e Disminuir emisiones contaminantes y CO2 de los vehiculos de transporte
publico y privados, al menos en un 25%.

e Facilitar la recarga a las/los visitantes fomentado el turismo sostenible en
la ciudad.

e Facilitar la recarga a las personas residentes fomentado el uso del
vehiculo eléctrico en la ciudad

6.1. Movilidad Eléctrica (ME)

generales: e INT1. Desarrollar un planteamiento Sistémico entre todos los modos de
transporte.

e INT2. Mejorar la intermodalidad del sistema de transporte publico, evitando
solapamientos en los servicios y desarrollando una integracion tarifaria.

e INT3.Facilitar el intercambio modal a modos de desplazamiento sostenibles.

e EFI3. Impulsar e incentivar los vehiculos menos contaminantes.

e  EFI4. Fomentar el uso de energias limpias y renovables.

Programas de e (ME.O1) Plan de Implantacidn de sistemas de recarga de VE (Vehiculo
actuacion: Eléctrico)
e (ME.02) Investigacién del VE

o (ME.02.01) Plataforma de seguimiento del VE y auténomo.

o (ME.02.02) Proyecto Piloto de implantacion del VE en
comunidades vecinales, empresariales y vinculado al
intercambio modal

o (ME.02.03) Proyecto piloto de fotolineras con origen
fotovoltaico vinculados a aparcamientos de disuasion

e (ME.03) Promocion del Vehiculo eléctrico
o (ME.03.01) Promocién del uso del VE como flota empresa

Descripcion e No Vinculada
breve del
programa:

La primera fase piloto comprenderia los primeros 16 puntos de recarga, ya
previstos, tras lo que se procederia a la implantacién aprovechando para su
ubicacion y localizacion los puntos limpios, hospitales y palacios de congresos, con
un total de 35 zonas de recarga y 70 tomas, tras lo cual entraria en carga la tercera
y Ultima fase con 46 zonas adicionales y un total de 192 tomas, completando su
ubicacion en el resto de las zonas dptimas hasta la cifra final de 97 ubicaciones y
278 zonas de recarga en el horizonte de fin de PMUS.

o (ME.03.02) Flotas municipales Pj
o (ME.03.03) Flota contratas servicios publicos L S .
o (ME.03.04) Creacion de una plataforma de promocién del VE e 2 ) =
o (ME.03.05) Bicicleta eléctrica y VMPs tipo A en las politicas de - SERANY S I:;d h
movilidad . B2, = HHERS
o (ME.03.06) Ayudas fiscales, subvenciones vy politicas X B8 0%3:‘ B0 ) Lt
anticontaminacién A L oo SR S
o (ME.03.07) Medidas para la implantacién de vehiculos A\ TS
eléctricos de movilidad compartida < R @ e
Indicadores de e  Gasto energético del sistema de transporte =
evaluacion e  CO, municipal del sistema de transporte »
e  Grado de penetracidn del VE en el parque automovilistico X
. ; I
: 2::Iamdzrjedjtﬁll:r;:;);nd:erle\j:rga por tlpos TERCERA FASE. PROPUESTA PUNTOS DE RECARGA PARA VEHICULOS ELECTRICOS EN ZARAGOZA
Evaluacion Programa Invers.ién . . . . .
econémica: y 320.000€ en primera etapa, e Vinculada, a través de ayudas y subvenciones a la instalacion, y
(ME.O1) Plan de Implantacién de 1.400.000€ segunda etapa y modificacién de la normativa edificatoria
sistemas de recarga de VE 3.840.000€ en tercera etapa mas > Programa o e v
30.000€ al afio EvaIu’aC|.on (ME.O01) Plan de Implantacion de
(ME.02) Investigacion del VE 1.040.000€ (mas 215.000€ anuales) economica: sistemas de recarga de VE
22.000€ de inversién inicial+20.000€ 320.000€ en primera etapa,
(ME.03) Promocién del Vehiculo eléctrico anuales renovacién flota y mas No vinculada 1.400.000€ segunda etapay
15.000€ anuales durante 3 afios 3.840.000€ en tercera etapa mds
Vinculada 30.000¢€ al afio
L =
consultrans j COFESC Moviidads s6
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Area de ]
MoVILIDAD ELECTRICA (ME)

Area de ]
moVILIDAD ELECTRICA (ME)

Nombre del
programa:

Objetivos:

Descripcién
breve del
programa:

Evaluacion
econdémica:

ME.02 Investigacidon del vehiculo eléctrico

e Aumentar el nimero de vehiculos eléctricos hasta el 10% del parque
automovilistico de Zaragoza

e Disminuir las emisiones contaminantes y de CO, de los vehiculos, al
menos en un 25%

(ME.02.01) Plataforma de seguimiento del VE y auténomo.

La plataforma tendrd como objetivo la investigacion del vehiculo eléctrico en
Zaragoza y su comparativa nacional, europea y mundial.

e Mejorar la formacién de la ciudadania en materia de transporte.

e Crear un espacio para el desarrollo tecnolégico de los sistemas de
transporte del futuro.

e Posibilitar un espacio para la industria vinculada a los medios de
transporte puedan demostrar los beneficios de sus productos.

(ME.02.02) Proyecto Piloto de implantacion del VE en comunidades vecinales
(ME.02.02.01), empresariales y vinculado al intercambio modal (ME.02.02.02)

Se propone de manera concreta la adquisicidon y puesta en uso de 20 vehiculos
eléctricos para usuarios/as particulares en uso multiusuario y otros 20 VE para
comunidades, con una inversion municipal anual determinada mediante
convocatoria publica (ejercicios de 2019 y 2020), asi como la instalacion de
puntos de recarga en comunidades. Dichos vehiculos como se ha comentado
deberan contar con un sistema electrénico de seguimiento, que permita evaluar
la movilidad y su impacto ambiental/energético, asi como su uso por sexos.

(ME.02.03) Proyecto piloto de puntos de recarga de VE con origen fotovoltaico
vinculados a aparcamientos de disuasién

Ubicaciones estudiadas

e Campus Rio Ebro

e Estacion del Norte

e Av. de LaJota-Ronda Hispanidad
e Av. Puente del Pilar

Inversion
1.040.000€ (mas 215.000€ anuales)
15.000€ anuales
100.000€ anuales
100.000€ anuales

Estudio 20.000€ (ya en marcha) y
1.020.000 Ejecucién

Programa
(ME.02) Investigacion del VE
(ME.02.01)
(ME.02.02.01)
(ME.02.02.02)

(ME.02.03)

consultrans )
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Nombre del
programa:

Objetivos:

Descripcion
breve del
programa:

ME.03 Promocion del vehiculo eléctrico

e  Aumentar el nimero de vehiculos eléctricos hasta alcanzar el 10% del parque
automovilistico de Zaragoza

e  Disminuir emisiones contaminantes y CO, de los vehiculos privados, al menos
en un 25%.

(ME.03.01) Promocién del uso del VE como flota empresa

Se propone el fomento e impulso de la renovacién vehicular de las empresas, desde la
combustién a la eléctrica, como objetivo dentro de las politicas de responsabilidad social
corporativa.

(ME.03.02) Flotas municipales

Renovacion progresiva de la flota municipal hacia el VE hasta conseguir un 10% de la flota
municipal en un primer hito y el 100% de la flota en el horizonte final del PMUS. Este
porcentaje se entiende no como vehiculos absolutos, sino como kms realizados al afio en
vehiculos eléctricos (484.000km)

e Introducir control de flotas de forma que optimice los kilémetros

e  Posibilidad de realizar un acuerdo entre taxis y ayuntamiento para hacer viajes
a la demanda mediante liquidaciones mensuales

e Tarjetas de transporte publico asociadas a los servicios municipales

e  Bicicletas eléctricas municipales

e Todo gestionado por una app que priorice el uso:

o Requisitos de reserva, (Tener Carnet, haber sido habilitado/a para
conducir por el Ayto, tener el reconocimiento médico realizado, estar
dado de alta en el seguro de la flota...)

o Forma de reserva via aplicacion corporativa y/o APP (Ej. con 5 dias si
es coche asignado a tu DPTO, con 1 dia si no lo es,)

o Normas de utilizacién. (Dejar siempre cargando en la sede del
vehiculo, avisar de indecencias, etc.)

(ME.03.03) Flota contratas servicios publicos

Para la promocién de una renovacidn de flota municipal hacia el vehiculo eléctrico, se
deberia realizar el establecimiento de criterios medioambientales en la politica de compra
publica de vehiculos de transporte, mediante la inclusién en los pliegos de clausulas
administrativas particulares, pliegos de condiciones técnicas o documentos descriptivos
que regulen la compra, el renting, leasing, o cualquier otra modalidad de adquisicién de
vehiculos de transporte para su flota municipal y para cualesquiera otros contratos del
sector publico que licite y durante su desarrollo lleve implicito el uso de vehiculos a
motor.

(ME.03.04) Creacion de una plataforma de promociéon del VE

En algunos ambitos geograficos estatales, se estan disefiando acuerdos de colaboracién
publico-privada (PPP): Administracion-Empresa-Usuarios/as, donde las entidades
relacionadas con la movilidad eléctrica y sostenible interaccionan a través de una
plataforma con el objetivo compartido de desarrollar proyectos, politicas estratégicas,
nuevos modelos de negocio y crear red de conocimiento.

Se propone que, partiendo de la Mesa de la Movilidad Eléctrica existente, se cree una
plataforma de colaboracién publico-privada.
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Area de ]
MoVILIDAD ELECTRICA (ME)

(ME.03.05) Bicicleta eléctrica y VMPs tipo A en las politicas de movilidad

Se propone que se subvencione en porcentaje similar al del resto de vehiculos eléctricos,
sobre el coste total de adquisicion, bajo convocatoria publica y con un presupuesto anual
municipal.

La subvencién deberd ir ligada a la utilizacidon del servicio de registro de bicicletas (ver
apartado correspondiente del capitulo de este mismo PMUS)

Finalmente se recomienda la necesidad de incluir este tipo de vehiculos en la actual
revision de la ordenanza de circulacion y transporte urbano, y particularmente se defina
su tratamiento como vehiculo diferencial al viandante, posibilidad o no de circular por
cada tipologia de via, etc., tratandolo como un medio de transporte adicional, y
anticipandose a posibles conflictos con otros modos.

(ME.03.06) Ayudas fiscales, subvenciones a la compra y politicas anticontaminacion

e Apoyo municipal a la compra de vehiculos eléctricos, mediante subvenciones a
la renovacién o adquisicion de diferentes tipos de vehiculos, ya sean turismos
como comerciales, en ambitos de aplicacion como el plan VEA 2018, subvencion
a turismos, motos y bicicletas eléctricas, etc.

e Apoyo municipal a la renovacién vehicular de taxis, cuando sean eléctricos y
accesibles, mediante una partida anual municipal, y convocatoria publica.
Ademas, estaran exentos de la tasa por concesion de licencia. (*)

e  Bonificacidn en el coste de operacion para los vehiculos eficientes de traccion
eléctrica, mediante una reduccién de la carga impositiva, a través del Impuesto
de vehiculos de traccidn mecdnica (IVTM) mediante una bonificacion del 75%
en caso de ser vehiculo particular

e Incentivos para la recarga de vehiculos eléctricos, mediante ayudas en la
instalacion de puntos de recarga rapida, ampliaciéon de la red de puntos de
recarga publica bonificados, etc.

e  Estacionamiento gratuito para los vehiculos eléctricos, e ilimitado en las zonas
reguladas. Las zonas reservadas para VE iran creciendo en proporcion.

e En episodios de alta Contaminacién Atmosférica, establecer en el protocolo
(PEACA) especificamente que los vehiculos eléctricos tengan permitido el
acceso aquellas zonas donde el PEACA lo prohiba para otros vehiculos ya sea
con restriccion completa, peaje, etc, asi como otras restricciones que se
apliqguen como la limitacién al aparcamiento ESRE y ESRO.

(ME.03.07) Medidas para la implantacion de vehiculos eléctricos de movilidad
compartida

Adecuacion de la ordenanza de movilidad para que se puedan implantar sistemas de
movilidad compartida en automavil, motocicleta, bicicleta y VMP.

Evaluacién Programa IrTversmn
ey (ME.03.01) Sin coste
EEOUOINES: Estudio 12.000€+20.000€ anuales
(ME.03.02) ..
renovacion flota
(ME.03.03) Sin coste
(ME.03.04) 15.000€ anuales durante 3 afios
(ME.03.05) 10.000€
(ME.03.06) Coste en funcién c'i?l grado de
penetracion
(*) Coste integrado en medidas del Taxi
(ME.03.07) Sin coste
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Estrategia de TICs (TC)

Area de actuacion: ESTRATEGIA DE TICs (TC)

Objetivos
generales:

Programas de
actuacion:

Indicadores de
evaluaciéon

Evaluacion
econdmica:

SSA1  Disminuir el nimero de vehiculos privados circulando
SSA2  Reducir la contaminacién atmosférica y acustica
ACC2 Reequilibrar y redistribuir el espacio publico disponible

(modos sostenibles)

EFI2 Conseguir una Distribucion Urbana de mercancias (DUM) mas
eficiente

EFI3 Vehiculos menos contaminantes

EFI4 Energias limpias y renovables

EFI5S Aplicar las Nuevas Tecnologias en la gestion de la movilidad

(TC.01). Mejora de la gestién del Centro de Control de Trafico
(24h/365dias)

(TC.02). Implementaciéon de un Sistema de Gestidn de Eventos

(TC.03). Implementacion de un Sistema de Control de Accesos en zonas
delimitadas

(TC.04). Implementacion de un Sistema Automatico de Recogida de
informacion, vehiculares y/o personales

(TC.05). Participacion en el proyecto “Zaragoza Ciudad de la Movilidad”
(ZCM) o Mobility City

(TC.06). Creacion de una APP comparativa de
sostenibles.

(TC.07). Renovacion semaforos LEDs por LEDs alta potencia
(TC.08). Regulacion de la Carga y Descarga de forma automatica
(TC.09). Proyecto piloto Smart Park

itinerarios mas

Indicador — N2 Actualizaciones de informacién automatizada al mes
Indicador — N2 Accesos controlados para restriccion a zonas de
vehiculos no limpios

Indicador — % de semaforos con LEDs de alta potencia

Indicador — N2 de incidencias sobre la rotacién de vehiculos C/D
Indicador — % Reservas de C/D hechas con APPs

Indicador — % de uso de las nn.tt. para el pago del estacionamiento
(ticket virtual)

Periodos temporales

12y22afio 3%2y42afio 52al82afio Total inversion

TC.01

Mejora de la gestion
del Centro de Control
de Trafico
(24h/365dias)

1.000.000 1.000.000 2.000.000 4.000.000

TC.02

Implementacién de un
Sistema de Gestion de
Eventos

100.000 100.000 200.000

TC.03

Implementacién de un
Sistema de Control de
Accesos en zonas
delimitadas

1.680.000 1.680.000

comsultrans 1

cokbtEsa

REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA

Area de actuacion:

TC.04

PLAN DE MOVIL

SOSTENIBLE

Implementacién de un
Sistema Automatico de
Recogida de
informacion,
vehiculares y/o
personales

URBANA

153.333

ESTRATEGIA DE TICs (TC)

306.667

460.000

TC.05

Participacion en el
proyecto “Zaragoza
Ciudad de la Movilidad”
(ZCM) o Mobility City

TC.06

Creacién de una APP
comparativa de
itinerarios mas
sostenibles y dotacién
de marquesinas con
informacion al usuario

200.000

200.000

100.000 500.000

TC.07

Renovacién semaforos
LEDs por LEDs alta
potencia

1.066.667

2.133.333

3.200.000

TC.08

Regulacién de la Carga
y Descarga de forma
automatica

200.000

200.000

400.000 800.000

TC.09

Proyecto piloto Smart
Park

16.667

33.333

50.000

Movilidad&
Transporte
ASESORES

Total inversion

2.736.667

59

5.653.333

2.500.000 10.890.000



6.2.1.

Area de
actuacion:

Nombre del
programa:

Objetivos:

Descripcion
breve del
programa:

Evaluacion
econOmica:

€] Zaragoza

AYUNTAMIENTO

Programas de Actuacion

ESTRATEGIA DE TiCs (TC)

TC.01. Mejora de la gestion del Centro de Control de Trafico
(24h/365dias)
e Disminucién de los tiempos de recorrido en los viarios y Km reccorridos
e Aplicar las Nuevas tecnologias en gestion de movilidad (CCT/CGT)
e Aumentar el nimero de horas de funcionamiento del Centro de Control
de Tréfico (24h/365)
e Mejorar la seguridad vial aplicando ultimas tecnologias a los sistemas
semaféricos.

Mejorar la Gestidon del actual CCT, operando las 24h y los 365 dias al afio,
realizando operaciones de Planificacion, Estudios, Vigilancia, Control,
Supervision, y Optimizacion, incluyendo la Gestidn de Eventos, Planes de Trafico,
Planes Especiales, etc...las cuales tendrdn el concepto de Servicios, al
enmarcarse dentro de trabajos de suministro.

Los trabajos a realizar y, por lo tanto, los servicios que se realicen dependeran en
cada momento de las necesidades del Centro de Control de Trafico, dependiente
del Servicio de Movilidad Urbana, y estardn siempre relacionados con la gestion
del tréfico mediante las herramientas disponibles en el CCT (aplicaciones
informaticas de gestion, sistema de circuito de TV, sistema de visualizacién en
tiempo real de Video Wall, paneles informativos, herramientas de simulacion
macroscépica y microscépica, herramientas de calculo de planes, herramientas
de célculo de tiempos de recorrido por bluetooth, sistemas detectores, etc. ) o
de las que se disponga en un futuro.

Las tareas a realizar tendran como objetivo el buen funcionamiento del
hardware y software del Centro de Control de Trafico, para conseguir una mejor
fluidez del trafico urbano y una disminucion de los accidentes de trafico, ademas
de los objetivos mencionados anteriormente.

CCT del Ayuntamiento de Zaragoza

Periodos temporales

12y22afio 32y42aifio 52al82afo Total inversion

Mejora de la gestion del
TC.01 Centro de Control de 1.000.000 1.000.000 2.000.000 4.000.000
Trafico (24h/365dias)

consulirans §

cotEsa

REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA

Area de
actuacion:

Nombre del
programa:

Objetivos:

Descripcion
breve del
programa:

Evaluacion

econOmica:

PLAN DE MOVILIDAD URBANA

SOSTENIBLE

ESTRATEGIA DE Tics (TC)

TC.02. Implementacion de un Sistema de Gestion de Eventos

e Automatizar, coordinar y controlar los eventos de cualquier tipo que
afecten a la movilidad de la ciudadania, con todos los departamentos
que involucren, tanto a nivel interno municipal, como a nivel externo
con las entidades externas que participen.

e Optimizar y gestionar los procedimientos y protocolos que puedan
activarse automaticamente, de forma integral entre todos los
elementos participes, ante una serie de “activadores” o indicadores.

e Limitar tréficos por la organizacién de eventos.

Se implementara un sistema de gestion de eventos, de ambito municipal, el cual
serd escalable por diferentes departamentos municipales de cara a que dicho
sistema sea lo mas utilizable por parte del Ayuntamiento. En su primera fase se
dirigira a los requisitos y necesidades del Dpto. De Movilidad, si bien,
posteriormente lo podran utilizar desde la Policia Local, Cultura,
Infraestructuras, etc... De tal manera que cada entidad pueda asociar de forma
modaular sus requisitos y necesidades

El sistema de gestidon de deteccion recopila y gestiona informacién que procede
de una combinacion de camaras y codificadores (datos de trafico, incidencias,
alarmas e imagenes de video generadas por los detectores por video),
proporcionando una interfaz compuesta por una aplicaciéon de supervision,
activacion y creacion de informes que permite realizar una vigilancia de los
eventos y las alarmas en tiempo real.

Software Flux de monitorizacion del trafico Activacion de protocolos (empresa Flir)

Periodos temporales

12y22afio 32y42afio 52%2al82afio Total inversion

TC.02 Implementacién de un
Sistema de Gestion de 100.000 100.000 200.000
Eventos

Movilidad& 60
Transporte
ASESORES



Area de
actuacion:

Nombre del
programa:

Objetivos:

Descripcion
breve del
programa:

Evaluacion
econdémica:

q Za ragoza REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA PLAD BE CIGVILIDAD URIATA

AYUNTAMIENTO

ESTRATEGIA DE Tics (TC)

TC.03. Implementacion de un Sistema de Control de Accesos en zonas
delimitadas

e Garantizar la seguridad publica en la ciudad, para evitar posibles actos
terroristas en las zonas mds emblematicas y con mayor numero de
visitantes, turistas y viandantes en general.

e Controlar las zonas ya reguladas y sus limitaciones de acceso.

e Evitar la emisién de 46.507 tCO2 /afio, alcanzando una reduccién del 26,5%
de CO2 en el periodo 2018-2027, y llegando al 40% en los sectores PAES
(residencial, movilidad, servicios publicos e institucional, y gestion de
residuos) en el afio 2030, en linea con la nueva estrategia de calidad del
aire.

Las zonas de acceso restringido, o con control de accesos, seran aquellas en las que
habrd un sistema de regulacién y control del trafico rodado y a la que solo podran
acceder los vehiculos autorizados. De esta forma se mejora la calidad de vida de los
residentes de estas zonas controladas, consiguiendo una recuperacién del espacio
publico, al mismo tiempo que se mitiga el impacto ambiental y acustico provocado
por los vehiculos no limpios.

Estos controles se llevaran a cabo mediante la implantacién de determinados
elementos que pueden ser complementarios en muchos casos: semaforos, sistemas
de visidn artificial, sefialética horizontal y vertical, bolardos méviles, camaras de
control de tréfico, etc.

En concreto, se tipificaran dos tipos basicos de control de accesos, que no restringird
la operativa de C/D, y que se llevara a cabo mediante la utilizacion de:

1. Bolardos (o pivotes) escamoteables

2. Camaras de lecturas de matriculas

Bolardos para el control de accesos (Cérdoba y Burgos)  Sistemas de control de accesos por camaras

Periodos temporales

12y22afio 32y42afio 52al82afio Total inversion

TC.03 Implementaciéon de un
Sistema de Control de
Accesos en zonas
delimitadas

1.680.000 1.680.000

comsultrans 1

Area de
actuacion:

Nombre del TC.04. Implementacion de un Sistema Automatico de Recogida de
programa: informacion, vehiculares y/o personales

Objetivos: e  Optimizar la eficiencia de las redes de comunicacién (infraestructuras) y
de los elementos que por ellas circulan (vehiculos y peatones).

e Gestionar y aprovechar los recursos existentes.

e Conseguir mejorar la calidad de vida de los residentes y visitantes.

e Mejorar la recogida de informacién aplicando nuevas tecnologias

Descripcion La ciudad de Zaragoza debera disponer de una serie de elementos de partida, o
breve del fuentes de datos:

programa: ° Datos vehiculares: espiras vehiculares, cdmaras inteligentes, sistemas
embarcados (navegadores), dispositivos moviles, sistemas GPS, sensores, peajes,

e Datos peatonales: dispositivos mdviles, camaras inteligentes, camaras
termograficas, GPS, redes sociales, ...

En el mercado existen empresas que se dedican a la fusidon (“matcheo”) de
informacion procedente de fuentes diversas, y en base a la misma se dedica a
obtener resultados de diferentes variables, los cuales son utilizados de forma
predictiva.

Con esta informacion el Ayto. de Zaragoza podra disponer, a partir de los datos
de los distintos indicadores y variables definidas:
e  Cuadros de Mando
e  Estrategias de Control de Trafico
e Alertas o “disparadores” de incidencias, por ejemplo, para cambiar los planes
semafdricos en intersecciones, conjugando software y hardware.
Cuadros de Mando (INRIX y KAPSCH)

S — 18% = e
e == =
- ==k
=2 ool
. P T |
Fuente: INRIX) Fuente: KAPSCH
Evaluacidn Periodos temporales
econdmica: 12y22afio 32y42%afio 52%2al82afo Total inversion

TC.04 Implementacién de un
Sistema Automatico de
Recogida de informacién, 153.333 306.667 760.000
vehiculares y/o
personales

cot=zsao A o
Transporte
ASESORES



Area de
actuacion:

Nombre del
programa:

Objetivos:

Descripcidn
breve del
programa:

Evaluacion
econOmica:

€] Zaragoza

AYUNTAMIENTO

ESTRATEGIA DE Tics (TC)

TC.05.

Participacion en el proyecto “Zaragoza Ciudad de la Movilidad”

(ZCM) o Mobility City

Dentro de los objetivos del mismo se encuentra el concentrar actividades de
I+D+i relacionadas con el transporte sostenible, articulado en grandes puntos
principales:

Atraer inversiones altamente cualificadas, tanto nacionales como extranjeras
Mejorar la posicidn competitiva de las empresas y capitalizar su talento
Fomentar la cooperacién entre empresas, universidades y centros de
investigacion tecnoldgicos

Incentivar a todos los actores (entidades y personas) en el conocimiento de la
movilidad que esta por venir, o que en algunos casos ya es presente

Mejorar la formacion de la ciudadania en materia de transporte

Crear un espacio para el desarrollo tecnoldgico de los sistemas de transporte del
futuro

Posibilitar un espacio para la industria vinculada a los medios de transporte que
puedan demostrar los beneficios de sus productos

Contribuir al desarrollo del territorio impulsando un sector clave de la economia
aragonesa: la industria de la automocion y su nuevo paradigma, la movilidad
sostenible

Servir de referencia de toda la movilidad eléctrica o limpia

La Fundacion lbercaja y el Gobierno de Aragdn, junto con 23 empresas y
entidades relacionadas, han suscrito un Acuerdo de intenciones de adhesion al

'I" proyecto que posibilita la creacién
de Zaragoza Ciudad de Ia
Movilidad (ZCM) en el Pabellén
Puente de la Expo de Zaragoza,

£ para acoger empresas,
conocimiento y ocio ciudadano,
de tal forma que actie como
“puerta de entrada” a la ciudad y
centro de referencia en Espaia y

en Europa, tanto para start-ups, entidades publicas, centros tecnoldgicos vy
clisteres, como para personas y ciudadania, en la movilidad del futuro. El
objetivo sera la investigacion del vehiculo eléctrico en Zaragoza y su comparativa
nacional, europea y mundial. Se analizard informacién del desarrollo del mismo
desde un punto de vista multidisciplinar, contribuyendo a que Zaragoza lidere la
automocion del futuro y el disefio de las ciudades inteligentes y conectadas.

La distribucidon de las plantas se resume a continuacion:

Planta “Hub de Conocimiento e Innovacién”:

Planta “Mob-Hub”: dedicada al ambito formativo para centros escolares,
universidades y centros de postgrado

Planta “Smartpolis”, orientada a la ciudadania

Periodos temporales

12y22afio 32y42afio 52al82afo Total inversion

TC.05

Creacion de “Zaragoza
Ciudad de la Movilidad”
(ZCM) o Mobility City

comnsultrans 1

REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA

cotEsa

Area de
actuacion:

Nombre del
programa:

Objetivos:

Descripcion
breve del
programa:

PLAN DE MOVILIDAD URBANA
SOSTENIBLE

TC.06. Creacion de una APP comparativa de itinerarios mas sostenibles
y dotacion de marquesinas con informacidn al usuario

Concienciar a la ciudadania del itinerario mas sostenible.
Minimizar el impacto en el Medio ambiente.

Mejorar la Salud propia.

Racionalizar los costes inherentes al desplazamiento.

Aplicacion para dispositivos moéviles que permita visualizar para un mismo
recorrido desde A hasta B, los posibles itinerarios alternativos, con una
representacion grafica o tabular sobre diferentes factores a tener en cuenta.

De esta manera, la ciudadania tendra una idea aproximada de los mismos y
tendran mayor informacién previa a la hora de planificar sus desplazamientos,
orientandose hacia una movilidad mas sostenible, minimizando las emisiones
contaminantes, y mejorando la salud de ellos mismos. También incluira
informacion sobre el transporte urbano.

Como incentivacién a los itinerarios mds sostenibles y saludables, la aplicacion
puede incluir “recompensas”, como descuentos en servicios municipales,
entradas gratuitas para eventos, etc.; incorporaciéon a un ranking ciudadano;
incorporacion de un ranking por distritos; etc...

Indicadores sostenibles de eleccion de ruta

Origen: Punto A | Destino: | Punto B
Hora inicio viaje:

MODO T('r‘:::"’)" Coste (€) | €O, | NOx %'s‘::’;:ra
Veh.Privado 15 3,0€ X Y -10%
Taxi (cero emisiones) 15 7,0€ 0 0 -5%
T.Publico (cero emisiones) 20 15€ 0 0 -5%
Bicicleta 25 0,5€ 0 0 5%
A Pie 30 0,0€ 0 0 10%

etc.

Evaluacion

Ademas, se propone dotar a todas las marquesinas de transporte colectivo de
pantallas de informacidn (estandarizadas) asociada a la posicion de las mismas
mediante TAGs inteligentes con NFC o Bluetooth de baja potencia. De manera
que puedan dar informacion util de tipo turistico, modos de trasporte, cultural,

Periodos temporales

econdmica: 12y22afio 32y42afio 52%2al82afio Total inversion
TC.06 Creacién de una APP

comparativa de
tinerarios mas 200.000 200.000 100.000 500.000
sostenibles y dotacion de
marquesinas con
informacion al usuario

Movilidad& 62

Transporte

ASESORES



@ Za ragoza REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA BUAT B2 IOVILIDAD URBATA

AYUNTAMIENTO

Area de (TC) Area de (TC)
actuacion: ESTRATEGIA DE TICs actuacion: ESTRATEGIA DE TICs
Nombre del ., . . Nombre del . o
TC.07. Renovaciéon semaforos LEDs por LEDs alta potencia TC.08. Regulacion de la Carga y Descarga de forma automatica
programa: programa:
Obieti ' e Aumentar la eficiencia energética Obieti : e  Optimizar la operativa de C/D
Jetivos: e Mejorar la imagen de la ciudad evitando tener seméforos con LEDs fundidos Jetivos: e  Minimizar las incidencias e ilegalidades detectadas
e  Reducir los costes de mantenimiento e  Optimizar las plazas disponibles de C/D
e Disponer de una tecnologia actualizada en los sistemas de control del trafico.
Descripcion Se pondra en funcionamiento un sistema que permita la regulacién horaria de
> , . . . las reservas de C/D en coordinacidn con la Seccién de Circulacion, cuya gestion
Descripcidn La tecnologia en estos dispositivos sigue avanzando y Zaragoza debe estar al breve del , / . ., e . . y g,
R e D L O T T e e e programa: se llevaria a cabo mediante una concesidn publica de vigilancia con vehiculos
breve del ! ’ lectores de matriculas, a través del Servicio de Movilidad Urbana y en
programa: En cuanto a la tecnologia LED utilizada en los semaforos, se propone que el colaboracién con la Policia Local.

Ayuntamiento evolucione hacia los LED de alta potencia, o flujo, que mejoran el
efecto comunicador del semaforo, permiten un coste de mantenimiento mas
reducido y un ahorro energético respecto a los LEDs convencionales.

Estaria basado en un sistema de ticket virtual mediante app, con una
implantacién progresiva por fases, en cuya primera fase se utilizaria un sistema
de disco horario (ver apartado DUM). De esta forma, el objetivo ultimo es
disponer de un medio electrénico identificativo del vehiculo y justificacion del
estacionamiento en zona regulada o en zona de C/D.

Segun la tecnologia especifica, disponen de 5 dispositivos de alta potencia +1
dispositivo reflectante en su parte anterior para evitar dicho efecto, por lo que
en caso de que algin LED se funda el semaforo pude seguir usandose

tizando la mi isibilidad En ese sentido, se diferenciard la regulacidon de las plazas dependiendo de si
garantizando la misma visibilidad.

éstas se encuentran ubicadas en zonas con estacionamiento regulado o en zonas
sin estacionamiento regulado.
e  Zonas reguladas — Lector de matriculas

e Desarrollo de una APP para la Reserva de Plazas
Vehiculo con cdmaras para lectura de matriculas

LED alta potencia LED convencional

Periodos temporales

Evaluacion

econdémica: 12y22afio 32y42%aiio 52al82afo Total inversion
TC.07 Renovacidn semaforos RO s
LEDs por LEDs alta 1.066.667 2.1333.333 3.200.000 TG !
: oz eriodos temporales
pefeneia Evaluacion P
econémica: 12y22afio 32y42aiio 52al82aifio Total inversion
TC.08 Regulacion de la Cargay
Descarga de forma 200.000 200.000 400.000 800.000
automatica
s cobEsa
consultrans i Movilidadg 63

Transporte
ASESORES



SOSTENIBLE

@ Za ragoza REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA PLAN B2 OUILIBAD URIANA

AYUNTAMIENTO

Area de

A ESTRATEGIA DE Tics (TC)

Nombre del

R TC.09. Proyecto piloto Smart Park

e Aumento de los ingresos por mejora en la gestién del aparcamiento, mejora del
servicio, aumento de la rotacién y ocupacion

e  Ajuste de la oferta y la demanda

e  Mejora de la ocupacidn del espacio publico

e Integracion tarifaria con el resto de los sistemas de transporte

e Coordinaciéon y optimizacion de los distintos servicios existentes (regulado,
publico, etc.)

e Aumento eficiencia en gestion del aparcamiento con informacién en tiempo real,
reduccién de la ilegalidad, incremento de la efectividad en la gestion de
sanciones, etc.

e  Control sobre la recaudacidn (transparencia concesionario-administracion)

e  Mejora de la informacidn a la usuaria/o

e  Posibilidad de establecer control dindmico de precios

Objetivos:

Descripcidn Se propone la implantacién en una zona de manera piloto de elementos
breve del tecnoldgicos que permitan la instauracidn progresiva de una vertical Smart Park
programa: dentro de la smarticity de la ciudad.

El primer paso serd establecer las necesidades a implantar, que en este caso
deben ser tanto de oferta de plazas, como de informacién a la usuaria/o, como
al gestor de estas, en ese sentido se propone:

e  Sensorizacion de plazas de
aparcamiento, de manera que
individualmente se pueda conocer
instantaneamente cuales estan
ocupadas y cuales estdn libres de
manera georreferenciada.

e  Aplicacion APP y WEB para |las
personas usuarias, para poder ofrecer
informacién, tanto de las plazas libres
existentes, tarifas aplicadas en ese
momento horario, y forma de acudir a
través de GPS a las mismas.

e  Aplicacion WEB para la gestion y supervision, donde se pueda conocer datos
relativos a la gestion, ocupacion y recaudacién con total transparencia.

e  Sefalizacién dinamica en funcion de la mayor cuota de plazas libres existentes
por calle y zona, indicando los mejores recorridos.

e  Gestion dinamica de precios y coordinada entre diferentes tipologias de
estacionamiento en funcidon de criterios de ocupacién zona, ambientales,
horarios, etc.

Resultados obtenidos
e  Econdmicos
e  Sociales
e  Movilidad

0.z Periodos temporales
Evaluacién

2 oy 22 afi oy 42 afi 2 31 82 afi i i6
economica: 12y22afio 32y42%aifio 52al82afo Total inversion

TC.09 Proyecto piloto Smart

16.667 33.333 50.000
Park

consultrans § COFESO Moviidadt 6
ansporte
ASESORES
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AYUNTAMIENTO

6.3. Movilidad Turistica (TR) 6.3.1. Programas de Actuacion
2 Area de . (TR)
ESTRATEGIA DE MOVILIDAD TURISTICA i 25 bk e L E pedL ISTICA
Area de actuacion: (TR) :;r;;rz:;al TR.01 Abordar un plan de senalizacion turistica para todos los modos

Mejorar la imagen exterior de Zaragoza como ciudad sostenible en movilidad

e  Mejorar la accesibilidad a recursos turisticos, y todas las zonas de la ciudad.

e Aumentar el % de desplazamientos a pie y en bicicleta, al menos un 5% de
desplazamientos diarios

e  Fomentar la movilidad ciclista a turistas

e Implantar un sistema de sefializacién universal, a nivel local y regional para
turismos

e  Optimizar los accesos en vehiculo privado al centro histdrico

e  Facilitar los recursos necesarios para mejorar la eficiencia de la movilidad

Objetivos e INT1 Desarrollar un planteamiento Sistémico entre todos los modos de

generales: transporte.

e INT2 Mejorar la intermodalidad del sistema de transporte publico,
evitando solapamientos en los servicios y desarrollando una
integracion tarifaria.

e INT3 Facilitar el intercambio modal a modos de desplazamiento
sostenibles.

e ACC1 Garantizar la Accesibilidad Universal al Sistema de Movilidad.

Objetivos:

Programas de e (TR.01) Abordar un plan de sefializacidn turistica para todos los modos

actuacion: e (TR.02) Dar continuidad al plan de accesibilidad turistica de la ciudad Descripcion Es necesario abordar la realizacion de un plan de sefializacion turistica de la

e (TR.03). Incentivar la creaciéon de un bono de transporte para breve del ciudad para que garantice una excelente comunicacién en la ciudad, sea
visitantes, que en funcidn de la estancia permita utilizar los distintos programa: universalmente accesible y se ponga en vanguardia de las nuevas tecnologias.
modos de transporte publico a un precio cerrado

e (TR.04). Garantizar en todos los medios una excelente informacion,

Evaluacion

difusidon y comunicacién de la movilidad a turistas. econémica: Periodos temporales

e Reduccion de la incidencia del transporte
e  Politica de turismo sostenible

e Accesibilidad

e |gualdad

oy 22 afi oy 42 afi ° 3l 82 afi i i6
Indicadores de 1°y2%afio 32y42afio 52al82afio Total inversion

Evaluacion

Abordar un plan de
TR.01 sefalizacidn turistica para 100.000 100.000
todos los modos

Periodos temporales

Evaluacion
econdmica: 12y22afio 32y42aifio 52al82afio Total inversion

Abordar un plan de
TR.01 sefializacidn turistica para 100.000 100.000
todos los modos
Dar continuidad al plan
TR.02  de accesibilidad turistica 18.000 32.000 50.000
de la ciudad
Incentivar la creacion de
un bono de transporte
para visitantes, que en
TRo3 funcion de la estancia 30.000 30.000
permita utilizar los
distintos modos de
transporte publico a un
precio cerrado
Garantizar en todos los
medios una excelente
TR.04 informacion, difusiony 60.000 60.000
comunicacion de la
movilidad a turistas
Total inversion 160.000 48.000 32.000 240.000

consultrans J COCESO Movilidads 6s

Transporte
ASESORES
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AYUNTAMIENTO

- ESTRATEGIA DE MOVILIDAD TURIsTICA (TR)

Nombre del

TR.02. Dar continuidad al plan de accesibilidad turistica de la ciudad
programa:

Mejorar la accesibilidad a recursos turisticos, y todas las zonas de la ciudad.

e Implantar un sistema de sefializacién universal, a nivel local y regional para
turismos

e  Optimizar los accesos en vehiculo privado al centro histérico

e  Adecuar el uso de la operativa de sube/baja de turistas

e Facilitar los recursos necesarios para mejorar la eficiencia de la movilidad

Objetivos:

Descripcion Los itinerarios turisticos definen rutas de interés para las personas turistas.
breve del Dichos itinerarios deben conectar los puntos turisticos singulares de la ciudad,
programa: en rutas que tengan también unas especiales condiciones paisajisticas que

alienten a realizar el desplazamiento peatonalmente con seguridad vy

confortabilidad.

Aunque no es una competencia del area de movilidad, si se debe coordinar con
el area de turismo local y elaborar este tipo de itinerarios que impulsen a la
persona turista a no usar el vehiculo privado por la ciudad.

Evaluacion
econdmica:

Periodos temporales

12y22afio 32y42afio 52al82afio Total inversion

Dar continuidad al plan
de accesibilidad turistica
de la ciudad

TR.02 18.000 32.000 50.000

comsultrans 1

REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA

cotEsa

PLAN DE MOVILIDAD URBANA
SOSTENIBLE

Aread )
ESTRATEGIA DE MOVILI istica (TR)

TR.03. Incentivar la creacién de un bono de transporte para visitantes,
que en funcion de la estancia permita utilizar los distintos modos de
transporte publico a un precio cerrado

Unificar el sistema tarifario y titulo de viaje y combinado con distintos modos de
movilidad en la ciudad

e  Fomentar la movilidad ciclista a turistas

e  Facilitar los recursos necesarios para mejorar la eficiencia de la movilidad

Nombre del
programa:

Objetivos:

Como las propuestas existentes y la prevista TARJETA LAZO tienen un coste
elevado para los/las turistas y no es inmediata su adquisicidn, se persigue la
mejora de la misma para que su uso sea accesible a turistas (fianza y
devolucion).

Descripcion
breve del
programa:

Incorporar a las tarjetas Turisticas la posibilidad de acceso al transporte publico,
museos, exposiciones, etc.

Evaluacion
economica:

Periodos temporales

12y22afio 32y42afio 52al82aifio Total inversion

Incentivar la creacion de
un bono de transporte
para visitantes, que en
funcién de la estancia
permita utilizar los
distintos modos de
transporte publico a un
precio cerrado

TR.03 30.000 30.000

Movilidad& 66
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Area de ) TR
actuacién: ESTRATEGIA DE MOVILIDAD TURISTICA ( )

Nombre del TR.04. Garantizar en todos los medios una excelente informacion,

programa: difusion y comunicacién de la movilidad a turistas

Mejorar la imagen exterior de Zaragoza como ciudad sostenible en movilidad

e Mejorar la accesibilidad a recursos turisticos, y a todas las zonas de la ciudad.

e Unificar el sistema tarifario y titulo de viaje y combinado con distintos modos de
movilidad en la ciudad

e Implantar un sistema de sefializacién universal, a nivel local y regional para
turismos

e  Facilitar los recursos necesarios para mejorar la eficiencia de la movilidad

Objetivos:

Descripcion Completar la informacién existente tanto en la web como en las oficinas
breve del turisticas en relacién con la movilidad en general y de la movilidad accesible.

programa: Desde este enfoque se plantea reforzar el peso del plan de accesibilidad turistica
en la web que haga participes a las personas visitantes del modelo de movilidad
de Zaragoza, favoreciendo su conocimiento de los itinerarios peatonales, el uso
de la bicicleta y el uso del transporte publico. El desarrollo de un portal web
especifico multilinglie, como ya es habitual en otras ciudades.

Evaluacién
econdmica: Periodos temporales

12y22afio 32y42%afio 52al82afo Total inversion

Garantizar en todos los
medios una excelente
TR.04 informacion, difusiény 60.000 60.000
comunicacion de la
movilidad a turistas

consultrans § COFESO Movilidads 7

Transporte
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6.4. Estrategia de Movilidad Peatonal (PT)
6.4.1. Programas de Actuacion

Area de PT
actuacién: ESTRATEGIA DE MOVILIDAD PEATONAL ( )

Nombre del

ESTRATEGIA DE MOVILIDAD PEATONAL
Area de actuacién: (PT)

Objetivos e  SSA2 Reducir la contaminacién atmosférica y acustica. programa:
generales:

PT.01 Creacion de una red de itinerarios peatonales

e SSA3 Reducir el nimero y la gravedad de los accidentes de trafico. Objetivos: e Establecimiento de itinerarios jerarquizados por funcionalidad

e Aumento del peso de la movilidad peatonal en la movilidad cotidiana
hasta superar el 50% sobre la movilidad global

e Mejora de la calidad de los itinerarios, aumentando su atractividad
general: mejorando la conectividad, anchuras, accesibilidad, seguridad,
mobiliario urbano que lleve asociado una mejora del paisaje urbano.

e INT1 Desarrollar un planteamiento Sistémico entre todos los modos de
transporte.

e ACC1 Garantizar la Accesibilidad Universal al Sistema de Movilidad.

e ACC2 Reequilibrar y redistribuir el espacio disponible en la via publica,
poniendo en valor la movilidad no motorizada.

e EFI4 Fomentar el uso de energias limpias y renovables. Descripcion Se desarrollan las siguientes redes en funcidn del uso prioritario:
breve del e PT.01.01 Red de Itinerarios de Movilidad Cotidiana de Accidn Prioritaria.
programa: Esta red atendera a la movilidad diaria para usos cotidianos de la
Progra.n:las de e (PT.01) Creacion de una red de itinerarios peatonales ciudadania de Zaragoza. Es la red en la que se debe asegurar la
actuacion: e (PT.02) Otras actuaciones infraestructurales en el espacio publico accesibilidad de manera prioritaria.
¢ (PT.03) Recomendaciones normativas La red planteada se desarrolla en dos tipologias complementarias:
e (PT.04) Movilidad a los centros escolares o ltinerarios peatonales principales: La red de itinerarios
peatonales principales asegura la movilidad interdistrital
Indicadores de e % de No Motorizados en la movilidad global cc?m‘:entrando o5 lEneles flyes €2 rpovilidacl.
evaluacién o GEmes v lene e A (TRErEr 58 pes e EE o Viarios peatonales locales: Es la red interna dentro de cada

distrito alimentadora de la red principal o de caracter

e Grado de satisfaccion de la ciudadania respecto a la red peatonal .
exclusivamente local.

e  Movilidad Escolar-Colegios
e« Movilidad Escolar-Alumnado

a >
.z L ot
Evaluacion L
econémica: . e | S
Programas Inversion bopid [
55 2 o | 7
PT.01 | Creacién de una red de itinerarios peatonales 3.015.931 € bl j* R
LA AT
Otras actuaciones infraestructurales en el espacio 7O plod St
PTO2 | oo 2 9.100.000 € ; s £
publico e S, %2
Pt s T B, RN 3 H
PT.03 : Recomendaciones normativas 100.000 € P = 9% 4
PT.04 : Movilidad a los centros escolares 800.000 € ] - 2
P o 3 3
2 5 <
R A «
s TR
i : F
FEX o
_______ A TR,
K2 w3
N

PROPUESTA DE RED PRINCIPAL EN LA RED DE MOVILIDAD COTIDIANA DE ACCION PRIORITARIA

consultrans J COCESO Movilidads 6
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e PT.01.02 Red de itinerarios Movilidad Supraccesibles. Se define una red
peatonal en las areas de especial proteccion no motorizada donde los
niveles de accesibilidad serdn superiores a los establecidos en la
normativa vigente desarrollando asi un espacio de alta calidad no
motorizada.

Parque
Macanaz

PASED 1y
DE EChie GARAY Y CABALLERD

I

et
S

! T
[d -

/4
/

Pt

™ 7 X 2 i
rsf?/' ! : ]

/:CENTRO I~

e PT.01.03 Itinerarios Saludables. Se define una red de itinerarios para la
movilidad saludable o deportiva con una calidad paisajistica mayor y con
un nivel de ruido menor.

e PT.01.04 Itinerarios peatonales turisticos. Definen rutas de interés
para los turistas

Evaluacién Programa Inversion
econdmica: PT.01 Creacién de una red de itinerarios peatonales 3.015.931 €
PT.01.01 Re'd c;le I'Finerarios de Movilidad Cotidiana de Accién 2.789.217 €
Prioritaria
PT.01.02 | Red de itinerarios Movilidad Supraccesibles 226.714 €
Coste sefializacidn horizontal y vertical 112.653 €
Pavimentos 114.061 €

Sin coste, incluido en
Infraestructuras
Verdes

PT.01.03 | Itinerarios Saludables

Incluido en Movilidad

PT.01.04 | Itinerarios peatonales turisticos .
Turistica

Corrswitrans I

REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA

Nombre del
programa:

Objetivos:

Descripcion
breve del
programa:

PLAN DE MOVILIDAD URBANA
SOSTENIBLE

Aumento del peso de la movilidad peatonal en la movilidad cotidiana hasta superar el
50% sobre la movilidad global

Mejora de la calidad de los itinerarios, aumentando su atractividad general: mejorando la
conectividad, anchuras, accesibilidad, seguridad, mobiliario urbano que lleve asociado
una mejora del paisaje urbano.

Ganar espacio para peatones en dreas de especial interés y proteccién: casco histérico,
unidades vecinales, etc., introduciendo espacios de prioridad no motorizada que se vayan
implantando en base a unas experiencias pilotos, poco a poco por toda la ciudad.

Las actuaciones en infraestructura se agrupan en los siguientes capitulos

PT.02.01 Medidas de mejora del espacio publico ciudadano

Ademas de los ya definidos itinerarios peatonales preferentes, se proponen
recomendaciones transversales, al respecto de otras actuaciones infraestructurales que se
tendran en cuenta:

. Adecuacion de arcenes y sefializacion en carreteras de acceso a barrios rurales
para garantizar la seguridad peatonal.

. Introduccidon de una experiencia piloto que introduzca en algunos itinerarios
peatonales pavimentos ecoldgicos, cataliticos.

. Promover un urbanismo sostenible y equilibrado que no estimule el uso del
automovil.

. Provision de bancos, de arboles que ofrezcan sombras, parterres y jardineras,
fuentes, instalaciones de juegos para nifios/as y de gimnasia para las personas
mayores.

PT.02.02 Mejora de la accesibilidad general

El punto de partida, y recomendacién es la de la elaboraciéon de un Plan de Accesibilidad
municipal, que puede acometerse por distritos en distintas fases temporales mediante un
cronograma de actuacién, que garantice la accesibilidad universal al 100% del espacio
publico, y del transporte.

PT.02.03 Mejora de la seguridad vial y ciudadana

La seguridad vial y ciudadana es un elemento disuasorio a la hora de realizar algunos
trayectos caminando, en ese sentido se deberd tener en cuenta la mejora de la
iluminacion de calles, parques y zonas con riesgo de acoso callejero, pasos peatonales mas
seguros etc..

PT.02.04 Mejoras en la Movilidad vertical

La implantacién de sistemas de movilidad vertical se esta popularizando en los Ultimos
afios como mecanismos de mejora de la movilidad gracias a las innovaciones tecnoldgicas
que se estan produciendo. Existen diferentes medios para salvar pendientes y desniveles
como pueden ser los ascensores (verticales o casi verticales), escaleras mecénicas, rampas
mecanicas o funiculares. En Zaragoza en la actualidad se propone el estudio de cinco
puntos en los que la implantacion de un sistema de movilidad vertical supondria
beneficios importantes en la movilidad local y que son:

3 Castillo Palomar

3 Parque Grande de José Antonio Labordeta
3 Tenor Fleta

. Zona San Jose

. Puente Manuel Jimenez Abad

Evaluacion Programa Inversion
econdmica: : ; g
PT.02 OFra.s actuaciones infraestructurales en el espacio 9.100.000 €
publico
cotEsa N
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ESTRATEGIA DE MOVILIDAD PEATONAL (PT) Area de
actuacion: e ESTRATEGIA DE MOVILIDAD PEATONAL (PT)

Nombre del
programa:

Nombre del
programa:

PT.03 Recomendaciones normativas PT.04 Movilidad a los centros escolares

Objetivos: Aumento del peso de la movilidad peatonal en la movilidad cotidiana
hasta superar el 50% sobre la movilidad global

e Mejora de la calidad de los itinerarios, aumentando su atractividad
general: mejorando la conectividad, anchuras, accesibilidad, seguridad,
mobiliario urbano que lleve asociado una mejora del paisaje urbano.

e Ganar espacios peatonales en dreas de especial interés y proteccion:
casco histérico, unidades vecinales, etc., introduciendo espacios de
prioridad no motorizada que se vayan implantando en base a unas
experiencias pilotos, poco a poco por toda la ciudad.

Objetivos: Mejora de la eficiencia y seguridad en los accesos a los centros
escolares

e Implantacion de un programa de actuacién global y diverso que integre
caminos escolares, pero también otras medidas de gestién de la
movilidad escolar

e Aumento del peso de la movilidad peatonal, ciclista y en transporte
colectivo en la movilidad escolar hasta superar el 90%, e idealmente
subir al 95%.

e Aumentar la autonomia de la poblacién escolar reduciendo su
dependencia del acceso en automavil.

Descripcion e PT.03.01 Recomendaciones normativas veladores
breve del Seria recomendable tratar en una posible revision de la Ordenanza Descripcion Cada centro deberia acometer un plan de movilidad integral que contemple la
programa: municipal reguladora de la instalacién de terrazas de veladores en sintonia breve del posibilidad de puesta en marcha de:
con la revision de la Ordenanza de trafico que incluya soluciones a : .
. - q v programa: o Caminos escolares / programa STARS
problemas de paso, seguridad, condiciones especificas etc. "
o Pedibus
e PT.03.02 Recomendaciones normativas accesibilidad o Bicibus
. . S . , o Zonas especiales de aparcamiento park&Kiss
En esta area no existe un problema de desregulacion, sino al contrario, seria . o . L
. L . o Entornos escolares con implantacién de medidas de pacificacion y
conveniente la refundicién de las normas y velar por su cumplimiento. o i .
restriccion de vehiculos regulados horariamente.
e PT.03.03 Modificacion de la ordenanza de circulacién de trafico o Coche compartido entre padres y madres,

o Elaboracién de una guia de consejos para padres y madres, y

Sera necesario la modificacion de la ordenanza de circulacion que »
también para el alumnado.

contemplen aspectos como los medios de calmado de trafico a aplicar, el
control de accesos, la distribucién de estacionamientos reservados etc.

Evaluacion Evaluacion Programa Inversién
EER .. econdémica: PT.04 | Movilidad a los centros escolares 800.000 €
Programa Inversion
PT.03 : Recomendaciones normativas 100.000€
e cOEESQ
corpsulteans I Movilidadg 70
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6.5. Estrategia de Taxi (TX)

Areade actuacion: ES TRATEGIA DEL TAXI (TX)

Objetivos
generales:

Programas de
actuacion:

Indicadores de
Evaluacion

Evaluacion
econdmica:

SSA1 Disminuir el nimero de vehiculos privados circulando.

INT1 Planteamiento Sistémico entre todos los modos de transporte.
ACC1 Accesibilidad Universal al Sistema de Movilidad.

ACC3 Equidad social en el acceso al Sistema de Movilidad.

EFI3 Vehiculos menos contaminantes.

EFI4 Fomentar el uso de energias limpias y renovables.

(TX.01) Red de cargadores eléctricos para Taxi

(TX.02) Homologacién de un solo vehiculo auto-taxi (eléctrico y
accesible)

(TX.03) Taxi Turistico

(TX.04) Ampliacidn y unificacién tarifaria

(TX.05) Convenio de colaboraciéon Ayuntamiento - sector Taxi

(TX.06) Acompafiamiento de género

Indicador - % de licencias accesibles

N2 personas en lista de espera (taxi accesible)

Indicador — N2 personas usuarias atendidas

Indicador - % de taxis eléctricos

Indicador — costes a las personas usuarias por la ampliacién del punto de
retorno

Indicador — N2 incidencias por cambio tarifario

Indicador — N2 agresiones de género detectadas y evitadas

Periodos temporales

12y22afio 3%2y42afio 52al82aifio Total inversion
Coste incluido
Tx01 hed decargadores en Movilidad
eléctricos para Taxi s
Eléctrica
Homologacion de un
TX.02  solo vehiculo auto-taxi 4.250.000 8.500.000 12.750.000 25.500.000
(eléctrico y accesible)
TX.03  Taxi Turistico
Tx.o4 Ampliaciony
unificacion tarifaria
Convenio de
Tx.os Colaboracion 2200000  2.200.000  4.400.000  8.800.000
Ayuntamiento - sector
Taxi
.06 Atl:ompanamlento de
género
Total inversion 6.450.000 10.700.000 17.150.000 34.300.000

comsultrans 1

cokbtEsa

REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA

6.5.1.
Area de
actuacion:

Nombre del
programa:

Objetivos:

Descripcion
breve del
programa:

PLAN DE MOVILIDAD URBANA

SOSTENIBLE

Programas de Actuacion

ESTRATEGIA DEL TAXI (TX)

TX.01. Red de cargadores eléctricos para Taxi

e  Enlazar la estrategia de electrificacion de los vehiculos privados con la de los
vehiculos de transporte publico, colectivo y no colectivo.

e  Minimizar las emisiones contaminantes hasta alcanzar una flota vehicular de
transporte publico 100% cero emisiones.

e  Mejora de sefializacion en el servicio Taxi, incluida la de los cargadores eléctricos

Se deberdn distribuir una serie de puntos publicos de recarga atendiendo a la
relacion entre las paradas de taxi y los principales centros o zonas de viajes,
segin la tipologia de dichos centros (educativos, asistenciales,
administrativos,...), los cuales serian consensuados con el sector del taxi.

Se realizard un analisis de aproximacion a las posibles ubicaciones atendiendo a
las demandas de estas zonas.

A tal efecto se han comparado la distribucién espacial de las paradas de taxi,
alrededor de las cuales se ha dibujado una zona de cobertura de 250 y 500
metros, con la ubicacién de los diferentes centros de atraccion en base a su
tipologia (Administrativos, Culturales, Educativos, etc.). De esta forma vemos si
las paradas atienden a las principales demandas de viajes, y por otro lado, nos
dan una idea de las posibles ubicaciones de los puntos de recarga.

Distribucion paradas taxi VS centros administrativos

Periodos temporales

Evaluacion
econdmica: 12y22afio 32y42%afio 52%2al82afio Total inversion
Coste incluido
grxop Red decargadores en Movilidad
eléctricos para Taxi R
Eléctrica
Movilidad& n
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Area de
actuacion:

Nombre del
programa:

Objetivos:

Descripcién
breve del
programa:

Evaluacion
econdémica:

€] Zaragoza
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ESTRATEGIA DEL TAXI (TX)

TX.02. Homologacion de un solo vehiculo auto-taxi (eléctrico y
accesible)

e  Proporcionar a la ciudad de Zaragoza una imagen en cuanto a la movilidad
realizada en sus vehiculos Taxi, que sea representativa al igual que sucede con la
de otras ciudades a nivel mundial: Nueva York, Tokio, Londres,...

e  Garantizar la accesibilidad universal

El Modelo de Homologacién de Excelencia podria ser el camino a seguir, sin perjuicio, de
que fruto de la implantacidon de dicho modelo, se llegarad a una situacion que pudiera
evolucionar hacia alguno de los dos modelos que se encuentran en la drbita del taxi
Unico, segun el esquema planteado, probablemente, de manera inicial hacia el taxi Unico
con varias tipologias de vehiculos.

Para llevar a cabo esta propuesta, en definitiva, se propone sacar una licitacion publica,
con una serie de requisitos técnicos vehiculares (eléctrico y accesible), para que
diferentes fabricantes de automocién puedan optar al mismo.

Por parte del Ayuntamiento, se contaria con cierto apoyo econémico. Actualmente es de
10 mil euros para la adquisicion de vehiculos eléctricos y de 20 mil euros para eléctricos y
accesibles, y se propone llegar a alcanzar un porcentaje del coste del vehiculo, en funcién
del concurso publico y precio conseguido.

El objetivo final es que en un periodo de 10 afios todos los taxis puedan migrar al mismo
modelo, lo que derivaria en beneficios tanto para la movilidad como para la accesibilidad.

= - £

Ejemplo modelo unico de taxi

Periodos temporales

12y22afio 32y4%afio 5%2al82afio Total inversion

Homologacién de un solo
TX.02  vehiculo auto-taxi
(eléctrico y accesible)

4.250.000 8.500.000 12.750.000 25.500.000

comsulteans )
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Area de
actuacion:

Nombre del
programa:

Objetivos:

Descripcion
breve del
programa:

Evaluacion
econdémica:

PLAN DE MOVILIDAD URBANA

SOSTENIBLE

TX.03. Taxi Turistico

e Complementar este tipo de servicios de bus turisticos, con el de taxis turisticos y
orientarles hacia un nicho de mercado de usuarios/as cuyas necesidades y
caracteristicas socioeconémicas pueden encajar mas con el servicio prestado por
este ultimo.

e  Garantizar unas prestaciones de servicio de superior calidad a las de un bus
turistico y a un precio competitivo.

e Aumentar los ingresos y las rentabilidades del sector del taxi, con este nuevo
servicio, y garantizar ademds la no eliminacién de licencias en vigor.

Los pasos a seguir estarian resumidos en las siguientes fases:

e  Adecuacion de la Normativa para la posibilidad de prestaciéon de este servicio

e  Adecuacion tarifaria y limitacion de los precios:

v Precios cerrados en funcién de los itinerarios y paradas planteadas por
el usuario, facilmente visibles en tablas dentro de los vehiculos.

v" Precios pactados de antemano entre taxista y usuaria/usuario, en el
caso de variaciones sobre los itinerarios estandar de partida.

e Control de la prestacién por otro tipo de vehiculos (tipo VTC), para evitar
confrontaciones competenciales, y asignacion de penalizaciones o sanciones en
tal caso.

e  Seguimiento de la propuesta para ver la evolucidn a corto-medio plazo, a través
de indicadores de demanda y calidad del servicio prestado.

e  Preparacion de un grupo especializado, a través de cursos puntuales, que pusiera
en valor este tipo de servicio.

e Refuerzo de este tipo de servicio especializado con publicidad, tripticos en
hoteles, oficinas de turismos, agencias de viajes y en ferias de turismo.

Periodos temporales

12y22afio 32y42%afio 52%2al82afio Total inversion

TX.03  Taxi Turistico

Movilidad& 72
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Area de
actuacion:

Nombre del
programa:

Objetivos:
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ESTRATEGIA DEL TAXI (TX)

TX.04. Ampliacidn y unificacion tarifaria

Dar mayor cobertura a la poblacion de las zonas periféricas de la ciudad,
mejorando el servicio actual que cuenta con tres emisoras que operan en la
ciudad, mas las App existentes.

Realizarlo en un marco de transparencia en cuanto a la aplicacion de las tarifas.

REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA

Area de
actuacion:

Nombre del
programa:

Objetivos:

PLAN DE MOVILIDAD URBANA

SOSTENIBLE

Reducir la flota vehicular municipal, racionalizando recursos y optimizando los
tiempos de utilizacion de los disponibles.
Aumentar la demanda en el sector del Taxi, con un perfil de personas usuaria

concreto, que también tiene ciertas necesidades de desplazamientos diarios.

Revisar la delimitacién del retorno del servicio, para incluir alguno de los cascos
urbanos de barrios rurales, especificamente de los mds préximos a la ciudad
consolidada.

Descripcién
breve del
programa:

Se propone firmar un acuerdo de colaboracidon entre el Ayuntamiento de
Zaragoza y el sector del Taxi (cooperativas existentes), de tal manera que el
personal municipal publico pueda acceder a un servicio a la demanda, con unas
condiciones prefijadas y consensuadas por ambos actores, dentro del horario
oficial establecido por el Ayuntamiento. Y siempre orientado a la utilizacion de
taxis eléctricos o de cero emisiones.

Descripcion
breve del

programa:
Se propone que en cualquier caso se definan precio del servicio previamente al

mismo, o bien se pactara un precio de antemano al solicitar el taxi, mediante el
uso de alguna App, por ejemplo, dando mayor confianza a los/las usuarios/as.

Para la aplicacién de las tarifas se tendran en cuenta las actuales en cuanto al
kilometraje y el retorno a ser aplicado en cada caso.

De esta forma, se garantiza que el personal municipal incentiva la utilizacidon de
tecnologias limpias en sus desplazamientos, se reduce a su vez la flota vehicular
municipal con la reducciéon de costes que supone, y al mismo tiempo, se

Este tipo de medidas se aplica en otras ciudades espafiolas (ej. Tarifa aeropuerto . .
P P P (e] P consigue una cuota de demanda nueva para el sector del Taxi.

Madrid (30€)) y ha sido muy bien acogida, evitando los anteriores problemas
ocasionados por tarifas arbitrarias y desproporcionadas.

El acuerdo municipal entre Ayuntamiento y Sector del taxi puede ser ampliado
con otros aspectos como, por ejemplo:
e El control horario y diario del servicio, consensuado con el sector, para evitar
abusos de conductores/as incumpliendo dias de descanso o doblando turno etc.
e  Aprobacion de un manual de buenas practicas.
e  Exigencias respecto a terminales de pago y modos de pago
e  Aplicaciones de asistencia a usuarios/as.
e  Precios cerrados para los usuarios al inicio de la carrera, para determinadas rutas
o trayectos.
e  Ajustes de tarifa.
e  Vebhiculo Unico.
e  Subvenciones a eléctricos y adaptados
e Aumento del nimero maximo de plazas por vehiculo, uso compartido, vehiculos
eléctricos adaptado y uso de carriles segregados.
° Etc.

.z Periodos temporales
Evaluacién

econdmica:

12y22afio 32y42aifio 52%2al82afio Total inversion

Ampliacién y unificacién

x.04 tarifaria

o Periodos temporales
Evaluacion

economica:

12y22afio 32y42aiio 52al82aifio Total inversion

Convenio de colaboracién
TX.05 Ayuntamiento - sector
Taxi

2.200.000 2.200.000 4.400.000 8.800.000
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SOSTENIBLE
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Area de

. ESTRATEGIA DEL TAXI (TX)

Nombre del

programa: TX.06. Acompafhamiento de género

e  Garantizar la seguridad e integridad de las personas usuarias y, especificamente
de las mujeres, para evitar agresiones machistas.

e Al mismo tiempo, mejorar el servicio ofrecido, tanto para conductores/as, como
para usuarios/as.

Objetivos:

Descripcién Relacionada con la violencia de género, de cara a cumplir los objetivos indicados

breve del anteriormente, a continuacidn se describe:

programa: e  Como mejora del servicio, los/las taxistas acompafiaran (o esperaran) hasta que
hayan entrado en el portal, a mujeres y hombres que asi lo soliciten, tanto de dia
como de noche, para evitar que se vean en situaciones de inseguridad,
especialmente las mujeres en lo referente a agresiones sexuales en horario
nocturno o zonas poco transitadas. Esta medida, no obstante, beneficiara
igualmente a hombres que también pueden requerir el acompafiamiento puesto
gue pueden correr riesgos en zonas poco transitadas, y a otros colectivos como
las personas mayores o las personas con movilidad reducida.

e  Derivado del punto anterior, se propone la imparticion de cursos gratuitos a los y
a las taxistas, para la Prevencidn y/o Atencidn a victimas de violencia de género.

e  Por ultimo, se propone que los vehiculos taxi (al igual que otros vehiculos de
transporte pubico), sirvan para sensibilizar a la sociedad contra la violencia de
género, mediante la incorporacion de pegatinas.

Ejemplo publicidad campafia taxi contra violencia de género

Inférmate

Ante la violencia y actia

‘ @ estas sola ® '

N —
s Contmn 1 kAt GO
——t e

Evaluacién
econdémica: Periodos temporales

12y22afio 32y4%afio 52al82afio Total inversion

Acompafiamiento de

TX.06 .
género

consultrans § COFESO Moviidadt 4
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6.6.  Estrategla de Movilidad Ciclista (BC)

Area de actuacion:

Objetivos
generales:

Programas de
actuacion:

Indicadores de
evaluacion

Evaluacion
economica:

ESTRATEGIA DE MOVILIDAD CICLISTA

:]9)
e  SSA1 Disminuir el nUmero de vehiculos privados circulando por la ciudad, pero,

considerando las necesidades de desplazamientos puerta a puerta.

e  SSA2 Reducir la contaminaciéon atmosférica y acustica.

e  SSA3 Reducir el nUmero y la gravedad de los accidentes de trafico.

e INT1 Desarrollar un planteamiento Sistémico entre todos los modos de
transporte.

e ACC2 Reequilibrar y redistribuir el espacio disponible en la via publica,

poniendo en valor la movilidad no motorizada.
e  EFI3 Impulsar e incentivar los vehiculos menos contaminantes.

(BC.01) Ampliacidn de la red ciclable

(BC.02) Correccién, mantenimiento y mejora
(BC.03) Plan de aparcabicicletas

(BC.04) Impulso del registro de bicicletas
(BC.05) Plan de Comunicacion de la bicicleta

Reparto modal (% uso de la bicicleta)

Censo y longitud de la red ciclista por tipologia

Ndmero de aparcabicicletas

Ocupacion de los aparcabicicletas

Grado de penetracidn de la bicicleta privada sobre la publica
Grado de utilizacion de la bicicleta publica

Grado de satisfaccidn de la ciudadania sobre la infraestructura

Programa Inversion

(BC.01) Ampliacidn de la red ciclable 19.840.000 €

1.783.180 € (mas
mantenimiento anual de
200.000¢€)

(BC.02) Correccién, mantenimiento y mejora

(BC.03) Plan de aparcabicicletas (5 afios) 74.000€ anuales

(BC.04) Impulso del registro de bicicletas (4 afios) 6.000 € anuales

Coste incluido en el Plan de

(BC.05) Plan de Comunicacion de la bicicleta Comunicacién del PMUS

consultrans j COFESC

6.6.1.

PLAN DE MOVILIDAD URBANA

REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA Eok

Programas de Actuacion

Area de (BC)
actuacién: TRATEGIA DE MOVILIDAD CICLISTA

Nombre del
programa:

Objetivos:

Descripcion
breve del
programa:

Evaluacion
econdmica:

BC.01 Ampliacidn de la red ciclable

e Aumento del peso de la movilidad ciclista en la movilidad cotidiana hasta el
10%, de forma que de manera decidida se incremente el uso de la bicicleta
como sistema de transporte complementario e integrado con los sistemas de
transporte publico.

e Aumento de la infraestructura ciclista mejorando la cobertura actual tanto a
nivel de red como de acceso a la bicicleta publica.

e Mejora de la calidad de la infraestructura eliminando inconexiones,
discontinuidades y mejorando anchuras, conservacion y sefalizacion.

e  Poner en valor el patrimonio de caminos rurales del entorno de Zaragoza y su
funcién para la conexién, en modos saludables, entre localidades y de acceso
a areas de interés turistico, cultural o natural.

Siguiendo las directrices del Plan Director de la Bicicleta de Zaragoza actualizada al
presente plan, se propone la ampliacidn de la red ciclista en 106 km llegando a los 240
km de red ciclista, esto implica aumentar la red ciclista existente en un 79%.

Ademas, se prevé la ejecucion de 28 km de sendas ciclables y la pacificacion de 20 km
de calzada.

Con esta actuacion llegariamos a alcanzar una cobertura del 93% de la poblacion.

Propuesta de ampliacion de Red Ciclable de la Ciudad de Zaragoza

Programa Inversion

(BC.01) Ampliacidn de la red ciclable 19.840.000 €

Movilidad& 75
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Area de BC
actuacion: ESTRATEGIA DE MOVILIDAD cicLisTA (BC)

Nombre del
programa:

Objetivos:

Descripcion
breve del
programa:

Evaluacion
econdmica:

AYUNTAMIENTO

€] Zaragoza

BC.02 Correccién, Mantenimiento y Mejora

e Aumento del peso de la movilidad ciclista en la movilidad cotidiana hasta el
10%, de forma que de manera decidida se incremente el uso de la bicicleta
como sistema de transporte complementario e integrado con los sistemas de
transporte publico.

e Mejora de la calidad de la infraestructura eliminando inconexiones,
discontinuidades y mejorando anchuras, conservacion y sefalizacion.

e  Segregacion dura en aquellos viarios que coexistan con trafico de IMD elevada
para mejorar la sensacion de seguridad para ciclistas.

e  Mejora de la seguridad ciclista tanto en tramo como en cruce.

Se propone las siguientes actuaciones:

Segregacion de la red en 18km que se encuentran en vias con IMD>8.000
Conservacion de la red en 19,4km que se encuentra algo deteriorada
Sefializacién horizontal en 87km de la red

Sefializacién vertical en 192km de la red

lluminacién en 5,9km de la red

Revisién de los estandares de los carriles y vias ciclables

CORRECCION SEGREGACION TRAMOS CICLISTAS JUNTO A VIARIOS CON IMD>8.000 veh

De manera adicional a estas actuaciones, se deberd comprometer una partida para el
mantenimiento anual de la red ciclista.

Programa Inversion
., - . 1.783.180 € (mds mantenimiento anual
BC.02

(BC.02) Correccidon, mantenimiento y mejora de 200.000€)
Segregacion 788.766€
Cruces 264.600€
Mantenimiento firme 291.552€
Pavimento (provision) 76.000€
Sefializacion vertical 120.444€
Sefializacion horizontal 2.193€
Mobiliario e iluminacion 239.625€
Mantenimiento (anual) 200.000€

REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA

PLAN DE MOVILIDAD URBANA

SOSTENIBLE

Area de BC
actuacién: ESTRATEGIA DE MOVILIDAD cicLisTA (BC)

Nombre del
programa:

Objetivos:

Descripcion
breve del
programa:

Evaluacion
econdmica:

BC.03 Plan de aparcabicicletas

e Aumento del peso de la movilidad ciclista en la movilidad cotidiana
hasta el 10%, de forma que de manera decidida se incremente el uso de
la bicicleta como sistema de transporte complementario e integrado
con los sistemas de transporte publico.

De forma general, se propone la inclusion de locales guardabicicletas y
aparcabicicletas en los edificios de nueva construccién para la promocién de la
movilidad ciclista.

e Corta Duracion

Se propone la instalacion de al menos 250 aparcabicicletas nuevos al afio
durante el periodo horizonte del plan, a razén de un incremento anual mediante
partida presupuestaria, que se extraiga de los datos obtenidos de los indicadores
propuestos en este capitulo acerca del crecimiento de la bicicleta en la ciudad. El
Plan Director de la Bicicleta ya apunta que la tipologia de aparcamiento de corta
duracidn, en calzada o en acera, serd el de la U invertida.

e larga Duracidn

Se propone la progresiva implantacion de una red de aparcamientos en las zonas
de intercambio modal, fundamentalmente asociadas a las paradas del
transporte publico, zonas de atraccion de viajes obligados (estudios-empleo), de
abono mensual, que sean espacios cerrados, vigilados y gestionados por la
Administracién, fomentando esta modalidad de aparcamientos para residentes
en barrios con necesidad de estos.

Programa Inversion

Corta duracion 18.000€/afio

., 50.000€ (cada 100 bicis)
Larga duracion

6.000€ (mantenimiento/anual)

.y cotesao <Al 76
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Nombre del
programa:

Objetivos:

Descripcion
breve del
programa:

Evaluacion
econdmica:

STRATEGIA DE MOVILIDAD cicLisTA (BC)

€] Zaragoza

AYUNTAMIENTO

BC.04 Impulso del registro de bicicletas

Aumento del peso de la movilidad ciclista en la movilidad cotidiana
hasta el 10%, de forma que de manera decidida se incremente el uso de
la bicicleta como sistema de transporte complementario e integrado
con los sistemas de transporte publico.

Implantar medidas de gestion y fomento de la bicicleta que potencien el
conocimiento del uso de la bicicleta, reforzando el acceso a cursos de
manejo de la bicicleta, de mecanica doméstica, profundizando en el
conocimiento de los itinerarios ciclistas, y en la propia circulacién vy
respeto hacia otros modos.

Se propone por tanto la creacion de un registro de gestiéon municipal ligado al
registro nacional que sea, gratuito, y apoyado en una campafa de comunicacion
del mismo que sea:

Un canal muy adecuado para construir la base de datos registro sera
acceder a un formulario sencillo via web, a través de la pagina WEB del
Ayuntamiento.

En el proceso de registro, se debe indicar el tipo, modelo, marca y color,
accesorios y defectos visibles asi como fotografias de la bicicleta en
cuestion.

La base de datos solo sera accesible para los cuerpos de seguridad,
principalmente para la Policia Local.

A través de este formulario, también se podra alertar a los cuerpos de
seguridad sobre el robo de la bicicleta.

También se deben establecer medidas orientadas a dificultar la
compraventa de bicicletas robadas por parte de los entes
administrativos correspondientes.

Finalmente se debe dar a conocer la medida, mediante publicidad, y
medidas incentivadoras del registro: sin coste, regalo promocional para
los primeros inscritos, etc.

Programa Inversion

Impulso del registro de bicicletas

6.000€/afio

Corrswitrans i
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Nombre del

PLAN DE MOVILIDAD URBANA
SOSTENIBLE

BC.05 Plan de Comunicacion de la bicicleta

programa:

Objetivos: .

Descripcion
breve del
programa:

Aumento del peso de la movilidad ciclista en la movilidad cotidiana hasta el
10%, de forma que de manera decidida se incremente el uso de la bicicleta
como sistema de transporte complementario e integrado con los sistemas de
transporte publico.

Redaccion de una nueva ordenanza de movilidad que integre a la bicicleta,
acorde al Plan Nacional de la Bicicleta actualmente en desarrollo, y a la futura
nueva Ley de Trafico.

Implantar medidas de gestion y fomento de la bicicleta que potencien el
conocimiento del uso de la bicicleta, reforzando el acceso a cursos de manejo
de la bicicleta, de mecanica doméstica, profundizando en el conocimiento de
los itinerarios ciclistas, y en la propia circulacién y respeto hacia otros modos.

Los frentes de actuacidn sobre la ciudadania, como artifice fundamental del esquema
resultante de movilidad que se desarrolla en el municipio, han de integrar aspectos
relativos con la educacién, la comunicacién/divulgacion y el fomento y la promocién del
modo.

Educacion. Con las campafias relacionadas con este aspecto, los objetivos
perseguidos son:

o Conseguir que el conjunto de la ciudadania adquiera conciencia
acerca de la necesidad adoptar unas medidas que en muchos casos
colisionan con una serie habitos sociales fuertemente arraigados.

o Lograr una predisposicién en el conjunto de la ciudadania para que
sean aceptados los programas y proyectos relacionados con la
movilidad sostenible,

Las medidas de educacion han de ser puestas en practica en un proceso
continuo, incluyendo acciones educativas hacia la ciudadania desde su infancia,
y acciones formativas sobre otras alternativas de movilidad sostenible hacia los
adultos.

Comunicacion y Divulgacidn: En este proceso se trata de poner en conocimiento
de la ciudadania y de los colectivos implicados la situacion actual del modo, sus
posibilidades de mejora, y las medidas posibles, propuestas, o en curso de
realizacidn, en aras de lograr unos objetivos de sostenibilidad.

Fomento y Promocion. El objetivo este conjunto de campafias es la
potenciacion del modo, ofreciendo por un lado alicientes e incentivos a las
personas usuarias y, por otro lado, estimuldndoles a que conozcan el
funcionamiento y las ventajas individuales y colectivas del transporte
sostenible.

Por tanto, es totalmente necesario que el Plan de Comunicacidn de este PMUS, incluya de
manera especifica un plan de comunicacién y fomento de la movilidad ciclista.

Programa Inversion

Evaluacion
econdémica:

Plan de Comunicacién de la bicicleta

Coste incluido en el Plan de
Comunicacién

Movilidad&
Transporte
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6.7. Distribucion Urbana de Mercancias (ED)

Area de actuacion:

Objetivos
generales:

Programas de
actuacion:

Indicadores de
Evaluacion

Evaluacion
economica:

ESTRATEGIA DE DUM (ED)

EFI2 Conseguir una distribucion urbana de mercancias mas eficiente
EFI3 Utilizar vehiculos menos contaminantes, que mejoren la calidad
ambiental de la ciudad

EFI4 Aplicar energias limpias y renovables

(ED.01). Revision de espacios de C/D: adecuacion a la demanda,
integracion en el modelo de ciudad

(ED.02). Integracion de la DUM en el espacio urbano. Compatibilidad
de usos. Revisidn de la normativa

(ED.03). Politica de control de accesos y uso de zonas reservadas a la
C/D. Modelo tarifario

(ED.04). Implantacién de sistemas de plataformas de distribucion y
puntos de rotura de carga. Caracterizacion ultima milla

(ED.05). Desarrollo de flotas limpias para la distribucion urbana de
mercancias

(ED.06). Busqueda de mecanismos para la recogida de informacion
relativa al reparto de mercancias

% plazas de C/D / plazas totales de estacionamiento
% plazas de C/D / temporales sobre plazas C/D totales
Gasto mensual de combustible

Plataformas logisticas urbanas

Periodos temporales

12y22afio 32y42aifio 52al82afio Total inversion

ED.O01

Revision de espacios de
C/D: adecuacion a la
demanda, integracién en
el modelo de ciudad

100.000 € 100.000 € 200.000 € 400.000 €

ED.02

Integracién de la DUM en
el espacio urbano.
Compatibilidad de usos.
Revision de la normativa

75.000 € 15.000 € 30.000 € 120.000 €

ED.03

Politica de control de
accesos y uso de zonas
reservadas a la C/D.
Modelo tarifario

19.000 € 15.000 € 30.000 € 64.000 €

ED.04

Implantacion de sistemas
de plataformas de
distribucion y puntos de
rotura de carga.
Caracterizacion ultima
milla

185.000 € 110.000 € 220.000 € 515.000 €

ED.05

Desarrollo de flotas
limpias para la
distribucion urbana de
mercancias

200.000 € 50.000 € 100.000 € 350.000 €

ED.06

Busqueda de mecanismos
para la recogida de
informacion relativa al
reparto de mercancias

50.000 € 30.000 € 30.000 € 110.000 €

Total inversion 629.000 € 320.000 € 610.000 € 1.559.000 €

comsultrans 1

REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA

SOSTENIBLE

6.7.1. Programas de Actuacion
Area de

. ESTRATEGIA DE bUM (ED)

ED.01 Revision de espacios de C/D: adecuacion a la demanda,
integracion en el modelo de ciudad

e  Optimizar el espacio existente.

e  Crearinfraestructuras necesarias.

e  Eliminar malas practicas en el reparto de mercancias

Nombre del
programa:

Objetivos:

Debido a la variacion de los comercios, la dificultad para accesos a
algunas partes de la ciudad y la creacién de nuevos espacios comerciales
se propone estudiar el nimero y situacidn de las actuales zonas de carga
y descarga, para una posterior eliminacién, modificacién o creacion de
nuevas zonas.

Descripcion
breve del
programa:

En los trabajos de campo se apuntan varias zonas en las que se proponen
actuaciones inmediatas, pero quizas debe ser un trabajo que tenga una
continuidad a lo largo del tiempo y en constante adaptacién con un
procedimiento de actuacion e instrucciones técnicas

Evaluacion

economica: Periodos temporales

12y22afio 32y42%afio 5%2al82afo Total inversion
Revision de espacios de
Epoy O/Diadecuacionala 100.000€  100.000€  200.000€  400.000€
demanda, integracion en
el modelo de ciudad
Movilidad& 78
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Area de
actuacion:

Nombre del
programa:

Objetivos:

Descripcidn
breve del
programa:

Evaluacion
econdémica:

€] Zaragoza

AYUNTAMIENTO

ESTRATEGIA DE buMm (ED)

ED.02 Integracion de la DUM en el espacio urbano. Compatibilidad de

usos. Revisidn de la normativa

Mejorar la comodidad del reparto al transportista.

Mejorar el servicio al comerciante.

Mejorar la eficiencia de la operativa.

Reduccién de costes por menor circulacidn del camidén y menores esperas.

e  Evitar el estacionamiento ilegal del vehiculo de carga y descarga

e  Planificacion ordenada de las rutas de reparto, que sin duda redundara en una
menor congestion de trafico y en una mejora de las condiciones viarias del
entorno.

e  Mayor capacidad para estimar la hora de llegada.

e  Aprovechamiento de la superficie que ofrece la via y generacion de zonas
multifuncionales (carril bus, paradas de taxis, zonas azul y naranja, etc.)

e  Menor congestion viaria en la zona debido a la disminucién de esperas

ocasionada en muchos casos por colapsos debidos a estacionamientos ilegales.

Mayor oferta de plazas de estacionamiento en horario nocturno, para el vecino.

Disminuir la cantidad de vehiculos de transporte.

Reduccién de los combustibles consumidos.

Eliminar congestion en zonas de CyD proximas a estas areas.

e  Reduccion de la cantidad de coches que entran a la zona restringida sin permiso.

e  Favorecer operativas mas amigables con el medio ambiente.

e Mejorar los procesos de entrega de Ultima milla

ED.02.01 Zonas multifuncionales de carga y descarga: El objetivo de esta propuesta es
ofrecer diferentes usos de una via adaptados a las necesidades horarias de la ciudad. Esta
accion se ha propuesto o se ha desarrollado en Bilbao o Barcelona.

El principal objetivo de esta medida es el de optimizar los usos de los viales de circulacién
de las calles para que se adapten, en la medida de lo posible, a las necesidades del trafico
segun la hora del dia.

ED.02.02 Revisién / restricciéon segun tonelaje: Se propone una revision / restriccion de
los tonelajes que pueden acceder a la ciudad y realizar operaciones de distribucion
urbana de mercancias, en determinados horarios (nocturnos) que no influyan
negativamente en la calidad medioambiental de la ciudad. La distribuciéon con vehiculos
de cierto tonelaje deber ir acompainada de su correspondiente permiso municipal, como
es actualmente

ED.02.03 Accesibilidad a zonas restringidas y/o peatonales: Con esta propuesta, se
plantea la posibilidad de poder acceder con un tipo de vehiculos especiales, ya sean
motos, pequefias furgonetas u otro tipo de vehiculos, a zonas de la ciudad con acceso
restringido o dificultoso, siempre que sean vehiculos no contaminantes. El control del
acceso se puede realizar por diferentes medios

Periodos temporales

12y22afio 32y4%afio 52al82afio Total inversion

Integracién de la DUM en
el espacio urbano.
Compatibilidad de usos.
Revisién de la normativa

ED.02 75.000 € 15.000 € 30.000 € 120.000 €

comnsultrans 1

cotEsa

REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA

Area de
actuacion:

Nombre del
programa:

Objetivos:

Descripcion
breve del
programa:

Evaluacion
economica:

PLAN DE MOVILIDAD URBANA
SOSTENIBLE

ED.03 Politica de control de accesos y uso de zonas reservadas a la C/D.
Modelo tarifario
e  Ocupacion adecuada de las zonas de carga y descarga.
e  Correcta rotacién de las plazas.
e  Reduccién de los kilémetros realizados por los vehiculos.
e  Reduccién de la contaminacidn acustica y reduccién en un 75% de las emisiones
de CO,

ED.03.01 Optimizacién de zonas C/D — Disco horarios (disco fisico y aplicacién
App): Para una mejor utilizacién de las plazas de CyD, y evitar abusos en los
tiempos de ocupacion tanto por profesionales como por turismos (de forma
incorrecta e ilegal), se proponen varias medidas que optimicen su uso. Para ello
se plantean diferentes medidas:

e Implantacion de discos horarios fisicos

e  Viabilidad de la plaza de aparcamiento

e  Sefializacidn especifica

e  Condiciones de emision del disco horario

e  Control de utilizacion y régimen sancionador:

e Desarrollo de una APP para la reserva de plazas.

ED.03.02 Plazas de carga temporal de C/D. Flexibilidad horaria en las zonas de
C/D: Esta medida va encaminada a la reserva de plazas de aparcamiento para
grandes o medianos receptores de mercancias en franjas restringidas de tiempo,
de forma temporal. El resto del tiempo serian plazas de aparcamiento
habituales.

Asi se podran realizar las operaciones de carga y descarga de ciertos grandes
receptores de mercancias, en una zona determinada elegida, y con unos horarios
determinados al dia. Los horarios se particularizan para cada receptor concreto
segln sus necesidades

ED.03.03 Incremento y fomento de las descargas en Horas Valle: Actualmente
algunas de las empresas de gran distribucidon tienen vinculadas sus entregas a
horas nocturnas o valle, con menos densidad viaria. Sin embargo, no todas
operan de la misma manera, y no todas en las mismas condiciones

Periodos temporales

12y22afio 32y42aiio 52al82aifio Total inversion

Politica de control de
accesos y uso de zonas

ED.O3 19.000 € 15.000 € 30.000 € 64.000 €
reservadas a la C/D.
Modelo tarifario
Movilidad& e
Transporte
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Area de
actuacion:

ESTRATEGIA DE bum (ED) Area de
actuacion:

ESTRATEGIA DE buMm (ED)

Nombre del ED.04 Implantacion de sistemas de plataformas de distribucion . T
P . p o . y Nombre del ED.05 Desarrollo de flotas limpias para la distribucion urbana de
programa: puntos de rotura de carga. Caracterizacion ultima milla )
X N programa: mercancias
o e  Centralizar las entregas urbanas de los operadores en uno o varios puntos . s . 7 L
Objetivos: . . L . . . e  Reduccién de la contaminacién acustica y reduccion en un 75% de las emisiones
estratégicos del ambito urbano para determinados tipos de productos, Objetivos:
Aef de COZ
optimizando de este modo la DUM.
e  Reduccion de la contaminacion acustica y reduccion en un 75% de las emisiones
de CO, Descripcién Utilizacién de vehiculos limpios e incentivos fiscales: La idea de esta mejora es
*  Recuperar plazas de aparcamiento para otro tipo de usos, como por ejemplo el breve del la potenciacion de la utilizacion de vehiculos limpios para la DUM, como
car sharing. . 2] : . : :
g programa: Vehiculos Eléctricos y Cargo-Bikes, asi como las ayudas e incentivos que se

e  Planificacion ordenada de las rutas de reparto, que sin duda redundara en una

o o . o o deben promover para su implantacion.
menor congestion de trafico y en una mejora de las condiciones viarias del

entorno. Esta medida estd muy extendida en Europa. Actualmente ciudades como

Londres, Berlin, Paris o Toulouse han emprendido acciones en este ambito. A

Descripcién Plataformas Urbanas de Distribucion (PUD): Las plataformas urbanas de nivel nacional se han fi'esarrollado iniciativas vinculadas a’I transporte de

breve del mercancias para el reparto capilar, es una opcion que muchas ciudades estan personas, per,o que tarT1b|en se puede e,xtl-'apolar a las mercancias. En el caso de
programa: adoptando para agilizar las entregas en la tltima milla en las ciudades. Este tipo Zaragoza, estan operativos autobuses hibridos para el transporte de personas.

de plataformas constituye una adaptacion de la tradicional plataforma logistica
al dmbito urbano. Se propone la creacion de espacios fisicos dedicados a
operaciones logisticas asociadas a la DUM en cascos urbanos con algun tipo de
restriccion de accesos, bien sea atendiendo a la restriccion horaria o a las Evaluacién

limitaciones por peso o dimensiones de los vehiculos de reparto. econdmica: s

Evaluacion
econdmica: Periodos temporales

12y22afio 32y42afio 52al82aifio Total inversion

Desarrollo de flotas
limpias para la

12y 22 afio 32 y 42 ano 52 3| 82 afio Total inversidon ED.O5 TsToueen rkEns ¢ 200.000 € 50.000 € 100.000 € 350.000 €
Implantacion de sistemas mercancias
de plataformas de
Epos distribucinypuntosde o0 0 110000€  220.000€ 515.000 €
rotura de carga.
Caracterizacion ultima
milla
s cobtEsQ
Coresltrars 0 Movilidads 80

ASESORES



Area de
actuacion:

Nombre del
programa:

Objetivos:

Descripcién
breve del
programa:

Evaluacion
econdmica:

q Za ragoza REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA

AYUNTAMIENTO

ESTRATEGIA DE buMm (ED)

ED.06 Busqueda de mecanismos para la recogida de informacion
relativa al reparto de mercancias
e  Conseguir una base de datos especifica actualizada sobre la distribucion urbana
de mercancias.
e Disponer de datos objetivos sobre flotas, recursos, itinerarios,...
e Mejorar las propuestas y normativa en base a estos datos.

Ante la falta de informacion relacionada con la actividad del reparto de
mercancias en Zaragoza, se propone que el Ayuntamiento de Zaragoza disponga
de “herramientas” con las que disponer de datos detallados para llevar a cabo
analisis y diagndsticos de forma periddica. El objetivo final es el de disponer de
una base de datos actualizada con informacion suficiente y contrastada sobre la
actividad de la DUM

Constitucion del convenio sectorial del transporte de mercancias: Seguir la
linea que el Ayuntamiento de Zaragoza inicid el pasado 24 de abril de 2018 con
la constitucion de la Mesa de Movilidad Sostenible a los Poligonos Industriales y
Empresariales, mediante la constitucién de un convenio sectorial con entidades
y operadores, de cara a obtener una serie de informacion relevante sobre la
operativa, tipo de mercancias transportadas, flotas, recursos, personal,
demanda, etc... sin entrar en la informacion que es mas sensible o confidencial
de las empresas. Es decir, disponer de la informacidn objetiva a través de este
convenio

Encuestas pantalla y aforos por tipologia: Tomando de referencia el trabajo de
campo realizado en la fase de Diagndstico, se pueden tomar esos mismos puntos
u otros similares, en la corona exterior y en la corona interior de la ciudad, en
aquellos viarios mas importantes, y realizar una serie de tomas de datos:

e  Encuestas pantalla

e  Aforos Clasificados

Periodos temporales

12y22afio 32y42%aifio 52al82afo Total inversion

Blsqueda de mecanismos
para la recogida de
informacion relativa al
reparto de mercancias

ED.06 50.000 € 30.000 € 30.000 € 110.000 €

comsultrans 1

cotEsa
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6.8. Estrategia de Aparcamiento (EA)

P ESTRATEG IA DE APARCAMIENTO (EA)
SSA1 Disminuir el nimero de vehiculos privados circulando por a ciudad, pero,
considerando las necesidades de desplazamientos puerta a puerta.

e  SSA2 Reducir la contaminacidon atmosférica y acustica.

e  SSA3 Reducir el nimero y la gravedad de los accidentes de trafico

e INT1 Desarrollar un planteamiento Sistémico entre todos los modos de transporte.

e INT2 Mejorar la intermodalidad del sistema de transporte publico, evitando
solapamientos en los servicios y desarrollando una integracion tarifaria.

e INT3 Facilitar el intercambio modal a modos de desplazamiento sostenibles

e  ACC2 Reequilibrar y redistribuir el espacio disponible en la via publica, poniendo en
valor la movilidad no motorizada.

e ACC3 Fomentar la equidad social en el acceso de la ciudadania al Sistema de
Movilidad.

e  EFI1 Desarrollar un TTE. Publico Eficiente.

e  EFI3 Impulsar e incentivar los vehiculos menos contaminantes.

e  EFI5 Aplicar nuevas tecnologias en gestién de la movilidad

Objetivos
generales:

Programas de °
actuacion: °

(EA.01) Programa de aparcamientos para residentes

(EA.02) Politica tarifaria en estacionamientos en viario publico

e (EA.03) Programa estratégico de aparcamientos de disuasion y/o
intermodales

e (EA.04) Adaptabilidad de las plazas de aparcamiento reservadas en
cumplimiento de los criterios de accesibilidad universal

e (EA.05) Plan de estacionamiento para autocaravanas

e (EA.06) Plan de estacionamiento para vehiculos pesados

e (EA.07) Plan de estacionamiento regulado

Indicadores de °
evaluacion °

Oferta de aparcamiento por distrito

Demanda de aparcamiento por distrito

e Grado de ocupacidn de los aparcamientos de disuasion
e Oferta de plazas de aparcamiento adaptadas

Evaluacion
econdémica: Programas Inversion
EA.01 | Programa de aparcamientos para residentes 70.200.000 €
Politica tarifaria en estacionamientos en viario
EA.02 : publico Sin coste
Programa estratégico de aparcamientos de disuasién
EA.03 |y/ointermodales 3.750.000 €
Adaptabilidad de las plazas de aparcamiento
reservadas en cumplimiento de los criterios de
EA.04 | accesibilidad universal 1.830.000 €
EA.05 | Plan de estacionamiento para autocaravanas 49.000 €
EA.06 : Plan de estacionamiento para vehiculos pesados 49.000 €
EA.07 : Plan de estacionamiento regulado 95.000 €
Total inversion 75.973.000 €

comsultrans 1

cokbtEsa

REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA

6.8.1.

PLAN DE MOVILIDAD URBANA

SOSTENIBLE

Programas de Actuacion

Area de EA
actuacién: ESTRATEGIA DE APARCAMIENTO ( )

Nombre del
programa:

Objetivos:

Descripcion
breve del
programa:

Evaluacion
econdémica:

EA.01 Programa de aparcamientos para residentes

El espacio urbano como espacio ciudadano: reduccién del espacio para
aparcamiento en los centros y zonas densas.
Establecer déficits maximos residenciales del 95%
Utilizar la politica de aparcamiento como politica de restriccion del uso
del automovil en las ciudades (evitar que 6.000 vehiculos accedan al
centro de Zaragoza)
Politica tarifaria: aparcamiento mas caro en superficie que en los
aparcamientos subterraneos.
Establecer un plan estratégico de aparcamientos de disuasion.
Coordinacién aparcamiento — transporte publico:

- Tarifas

- Modo de pago: Smart City

Para realizar el cdlculo de necesidad de aumento de la oferta de aparcamiento
para residentes se ha procedido a valorar para cada distrito la relacién entre el
numero de turismos de los residentes y la oferta de aparcamiento existente,
segln inventario, determindndose que en aquellos casos en los que dicha
relacidon es superior al 95% existe un problema de déficit de estacionamiento
para residentes. Con este criterio, el déficit de estacionamiento para residentes
en el global de Zaragoza llega a las 7.050 plazas, distribuidas principalmente en
los distritos de Casco Historico, Delicias y Las Fuentes.

El nimero estimado de ubicaciones o parkings a desarrollar sera de alrededor de
7 con un tamafio medio de 1.000 plazas.

El coste de esta propuesta incluye un estudio de mercado y viabilidad por valor
de 200.000€ para el global de las ubicaciones. El coste de construccidon con un
coste estimado medio por plaza de 10.000€ seria de 70 millones de euros que en
el caso de optar por la venta de las plazas supondria un coste cero para el
Ayuntamiento en el caso de un precio de ejecucidn o incluso un beneficio si se
elige un precio de mercado superior al de ejecucidn.

Programa Inversion
EA.01 | Programa de aparcamientos para residentes 70.200.000 €
Movilidad& 82
Transporte

ASESORES
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Area de EA
actuacion: ESTRATEGIA DE APARCAMIENTO (EA)

Nombre del EA.03 Programa estratégico de aparcamientos de disuasion y/o
programa: intermodales

Area de EA
actuacion: ESTRATEGIA DE APARCAMIENTO (EA)

Nombre del

EA.02 Politica tarifaria en estacionamientos en viario publico
programa:

Objetivos: e El espacio urbano como espacio ciudadano: reduccidn del espacio para
aparcamiento en los centros y zonas densas.

e  Utilizar la politica de aparcamiento como politica de restriccion del uso
del automovil en las ciudades (evitar que 6.000 vehiculos accedan al
centro de Zaragoza)

e Establecer un plan estratégico de aparcamientos de disuasién.

Objetivos: Utilizar la politica de aparcamiento como politica de restriccién del uso
del automovil en las ciudades (evitar que 6.000 vehiculos accedan al
centro de Zaragoza)

e Politica tarifaria: aparcamiento mas caro en superficie que en los
aparcamientos subterraneos.

e Coordinacidn aparcamiento — transporte publico:

- Tarifas
- Modo de pago: smart city

Descripcion Se propone, por tanto, que se realice un Plan de Aparcamientos de Disuasion
breve del integral. Este plan debe perseguir como objetivos principales que la persona
Descripcion Por ello se proponen dos medidas a implantar para modificar la zona regulada: programa: usuaria, que actualmente aparca sin ningun tipo de control ni coste, perciba una

mejora del servicio una vez esas zonas se hayan habilitado como aparcamiento
de disuasion. Para ello se incidira en los siguientes puntos:

breve del e Imposibilidad de sacar mdas de un ticket sin mover el vehiculo. Esto es

programa: fundamental para que no se pueda mantener el vehiculo aparcado en el
mismo lugar de estacionamiento sélo con el cambio de ticket. En este
sentido, un sistema que controle la matricula en la obtencidn del ticket
inicial seria suficiente.

e Adaptacion de las tarifas a los tiempos de estancia, penalizando las
estancias prolongadas en las zonas donde se necesite alta rotacién. A
modo de ejemplo se propone una nueva linea tarifaria, donde sin llegar
del todo a ser exponencial, si que matiza bajo penalizacion, las largas

e Mejora de la seguridad tanto del vehiculo como de la persona,
mediante el control con cdmaras del aparcamiento y accesos.

e Percepcion de la integracion del aparcamiento en el sistema de
transportes, mediante mapas, informacidn comun, utilizaciéon a través
del titulo de transporte y/o bonificacion de las tarifas.

e Mejora del mantenimiento de los aparcamientos

e Imagen propia, pero relacionada con el sistema de transportes

estancias. municipal
Las zonas de localizacién de los aparcamientos de disuasion deben situarse en
o las entradas a Zaragoza (principales viarios), fuera de la corona externa del
Evalu’aa.on tercer cinturdn, aprovechando zonas y solares que en estado actual de facto se
economica: Programa Inversion estan utilizando para este fin. Estableciendo como objetivo conseguir que 6.000
P T vehiculos no accedan al centro de Zaragoza supone la necesidad de buscar
EAO2  plblico Sin eesiE aparcamientos de disuasion con una oferta de 3.000 plazas lo que ayudard a

reducir la presidn del trafico en los viarios de acceso afectados durante la hora
punta.

Evaluacién
econdmica: o
Programa Inversion
Programa estratégico de aparcamientos de disuasion
EA.03 :y/ointermodales 3.750.000 €
= cOEESQ
corpsulteans I Movilidadg 83
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Area de EA
actuacion: ESTRATEGIA DE APARCAMIENTO (EA)

Nombre del
programa:

Objetivos:

EA.04 Adaptabilidad de las plazas de aparcamiento reservadas en

cumplimiento de los criterios de accesibilidad universal

Reformar las plazas reservadas existentes para personas con movilidad
reducida, convirtiéndolas en plazas adaptadas previa revision del
numero y disposicién de estas.

Establecer plazas adaptadas de aparcamiento en viario publico, en las
inmediaciones de las personas con movilidad reducida, segun criterios
de distribucion establecido por el Ayuntamiento.

Establecer recomendaciones y estandares de plazas en puntos de
atraccion privados (espacios comerciales, equipamientos, etc.).

REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA

Nombre del
programa:

Objetivos:

Descripcion
breve del

PLAN DE MOVILIDAD URBANA

SOSTENIBLE

Area de EA
actuacion: ESTRATEGIA DE APARCAMIENTO (EA)

EA.05 Plan de estacionamiento para autocaravanas

Utilizar la politica de aparcamiento como politica de restriccion del uso
del automovil en las ciudades (evitar que 6.000 vehiculos accedan al
centro de Zaragoza)

Establecer un plan estratégico de aparcamientos de disuasion.

Para ello se plantean una serie de ubicaciones en aparcamientos perimetrales
con un facil acceso en el que se puedan estacionar las autocaravanas. Deberan

contar con los servicios de atencidén basicos como acceso a agua, iluminacion y

programa:
eliminacién de residuos.

El estacionamiento, por tanto, para este colectivo, es otro de los puntos a tener
en cuenta en la estrategia de disefio de aparcamientos, ya que generalmente, y
segun se ha observado, las plazas son reservadas, pero no adaptadas, en
muchas ocasiones son demasiado estrechas, o no disponen de rampa de acceso,
por lo que le resta efectividad a la plaza.

Descripcion
breve del

programa: Estas localizaciones son las siguientes:

Luciano Gracia, frente a los campos de Futbol de la Federacién
Aparcamiento de Valdespartera.

Parking Sur de la Expo

e Parking de la Estacion Intermodal

En términos generales, una reserva de al menos el 2% de las plazas para
vehiculos de PMR y, como minimo una, a partir de 50 plazas, es suficiente para

atender la demanda de este colectivo.
Principales ejes viarios de acceso a Zaragoza

{1111 Cinturen viario Z30
Ejes radiales de acceso en veh. privado

Esto supone inventariar y actuar sobre alrededor de 3.600 plazas en reservadas
en Zaragoza.

Evaluacion
econdmica:

Programa Inversion
Adaptabilidad de las plazas de aparcamiento
reservadas en cumplimiento de los criterios de
EA.04 : accesibilidad universal

1.830.000 €

-~

Aparcamiento de Valdespartera

LOCALIZACION APARCAMIENTOS PARA AUTOCARAVANAS
Evaluacion Programa Inversién
econdmica: EA.05 ' Plan de estacionamiento para autocaravanas 49.000 €
= cOotEsO
consultrans [ Movilidads a
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Area de EA
actuacion: ESTRATEGIA DE APARCAMIENTO (EA)

Nombre del
programa:

Objetivos:

Descripcion
breve del
programa:

Evaluacion
econdmica:

EA.06 Plan de estacionamiento para vehiculos pesados

Utilizar la politica de aparcamiento como politica de restriccion del uso
del automavil en las ciudades (evitar que 6.000 vehiculos accedan al
centro de Zaragoza)

Establecer un plan estratégico de aparcamientos de disuasion.

Se plantea la existencia de varios puntos de estacionamiento de vehiculos
pesados en la zona perimetral de Zaragoza que son los siguientes:

Zona Norte Expo.

Plaza (apartadero ferroviario).

la zona préxima al principe Felipe. (Se plantea un uso compatible con los
eventos del Principe Felipe)

Principales ejes viarios de acceso a Zaragoza

{111 Cinturén viario 230
Ejes radisles de acoeso en veh. privado

LOCALIZACION APARCAMIENTOS PARA VEHICULOS PESADOS

Programa Inversion

EA.06

Plan de estacionamiento para vehiculos pesados 49.000 €

rrrrrsu it rans
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REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA

Nombre del
programa:

Objetivos: o

Descripcion
breve del
programa:

PLAN DE MOVILIDAD URBANA

SOSTENIBLE

El espacio urbano como espacio ciudadano: reduccion del espacio para
aparcamiento en los centros y zonas densas.
Establecer déficits maximos residenciales del 95%
Utilizar la politica de aparcamiento como politica de restriccion del uso
del automovil en las ciudades (evitar que 6.000 vehiculos accedan al
centro de Zaragoza)
Politica tarifaria: aparcamiento mas caro en superficie que en los
aparcamientos subterraneos.
Establecer un plan estratégico de aparcamientos de disuasion.
Coordinacién aparcamiento — transporte publico:

- Tarifas

- Modo de pago: smart city.

La ampliaciéon de la zona regulada hasta el tercer cinturén primando la
proteccién del residente pero reservando también estacionamiento rotativo
para la movilidad externa ofreceria una solucidn a estos problemas. Se plantea
aqui la ampliacidn de la zona regulada al tercer cinturdn tras realizar un estudio
de detalle calle a calle para determinar las necesidades locales exactas.

Evaluacion

econdmica: EA 07
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Programa Inversion
Plan de estacionamiento regulado 95.000 €

Movilidad&
Transporte
ASESORES
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6.9. Estrategia de Movilidad Privada (PR)

Objetivos
generales:

Programas de
actuacion:

Indicadores de
Evaluacion

Evaluacion
econdmica:

SSA1 Disminuir el nimero de vehiculos privados circulando

SSA2 Reducir la contaminacién atmosférica y acustica.

INT1 Desarrollar un planteamiento Sistémico entre todos los modos de
transporte.

ACC1 Accesibilidad Universal al Sistema de Movilidad

ACC2 Reequilibrar y redistribuir el espacio publico disponible (modos
sostenibles)

(PR.01). Nuevo Modelo de Ciudad. Jerarquia y malla basica
(PR.02). Zonas 30. Zonas de prioridad residencial. Vias pacificadas y
residenciales. Supermanzanas.
(PR.03). Estudio del parque automovilistico con el objeto de restriccion
de la circulacién a vehiculos contaminantes por calidad urbana
(PR.04). Actuacion ante episodios de Alta Contaminacion

Indicador =% Superficie m2 de Zonas 30

Indicador =% de vehiculos CERO y ECO

Indicador — NO2 emitidas a la atmdsfera

Indicador — NUmero de episodios de Alta Contaminacion

Periodos temporales

12y 22afio 3%2y42afio 52al82afio Total inversion

(PR.01)

Nuevo Modelo de
Ciudad. Jerarquia 'y
malla basica

(PR.02)

Zonas 30. Zonas de
prioridad residencial.
Vias pacificadas y
residenciales.
Supermanzanas

4.300.000 4.300.000 9.700.000 18.300.000

(PR.03)

Estudio del parque
automovilistico con
el objeto de
restriccion de la
circulacion a
vehiculos
contaminantes por
calidad urbana

100.000 € 100.000 € 200.000 € 400.000 €

(PR.04)

Actuacion ante
episodios de Alta
Contaminacion

Total inversion 4.400.000 4.400.000 9.900.000 18.700.000

comsultrans 1
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REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA

6.9.1.

Nombre del
programa:

Objetivos:

Descripcion
breve del
programa:

PLAN DE MOVILIDAD URBANA

SOSTENIBLE

Programas de Actuacion

PR.01. Nuevo Modelo de Ciudad. Jerarquia y malla basica

e Adecuar los viarios existentes

e Mejorar la circulacién de vehiculos

e Obligacion en nuevos desarrollos de elaborar estudios de movilidad. En
caso de centros comerciales o centros de atraccién también en funcién
del nimero de usuarios previsto

e Fomentar la mejora de la sefializacion en las calles del Casco Histérico

e  Control del volumen de trafico y mejora de la sefializacidon para permitir
el paso y circulaciéon de bicicletas y viandantes.

e Mejorar la seguridad vial

e Reducir el incremento de los costes asociados a los atascos o la
ocupacion creciente de espacio publico

El modelo actual, la malla basica existente no esta disefiada para moverse de manera
comoda por la ciudad, ya que sigue teniendo prioridad la circulacién de vehiculos sobre la
del resto de desplazamientos y eso ha originado una pérdida de la calidad de vida de la
ciudadania puesto que la seguridad vial, el medioambiente y la tranquilidad en el espacio
publico se han visto notablemente afectados. Al mismo tiempo, la convivencia entre los
distintos modos de transporte publico se ha vuelto cada vez mas compleja y dificil de
integrar y gestionar.

Por tanto, se establece una PROPUESTA DE JERARQUIZACION con la que se plantea
estructurar la funcionalidad de cada uno de sus elementos dentro de la red viaria.

En las DMM_Z se establece la propuesta de redactar el Plan Director de Infraestructuras de
transporte publico del area metropolitana de Zaragoza con el establecimiento de las
medidas necesarias en infraestructuras y transporte publico a desarrollar.

Nueva jerarquia viaria

= VIAS PENETRACICN METROPOLTTANA

Evaluacidon Periodos temporales
economica: 12y 2%afio 32y42%afio 52al82afio Total inversion
(PR.O1) Nuevo IYIodeIo de (Eufdad.
Jerarquia y malla basica
Movilidad& 86
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Nombre del
programa:

Objetivos:

Descripcion
breve del
programa:

€] Zaragoza

AYUNTAMIENTO

PR.02. Zonas 30. Zonas de prioridad residencial. Vias pacificadas y
residenciales

Adecuar los viarios existentes

Obligacion en nuevos desarrollos de elaborar estudios de movilidad. En caso de
centros comerciales o centros de atraccidon también en funcidn del nimero de
usuarios previsto

Fomentar la mejora de la sefializacidn en las calles del Casco Histérico

Control del volumen de trafico y mejora de la sefializacién para permitir el paso y
circulacién de bicicletas y viandantes.

Reducir la contaminacidn acustica

Mejorar la seguridad vial

Reducir el incremento de los costes asociados a los atascos o la ocupacion creciente
de espacio publico

A partir del esqueleto inicial de la nueva jerarquia de red se planteara una definicion de:

VIAS PACIFICADAS en las que el peatdn tiene la prioridad, el trafico (necesario) calmado y
en circunstancias, la circulacion del coche exclusiva de residente o vehiculo de servicios.
Estas vias que se deberan compatibilizar serdn del caracter de PEATONALES vy
COMPARTIDAS sin olvidarnos de dar solucién al problema del aparcamiento.

Se considera conveniente reconsiderar los espacios excluyentes (solo para viandantes
como las vias peatonales, bici, coche o tranvia etc.), profundizando en el disefio de vias-
espacios compartidos como las denominadas ViAS RESIDENCIALES de Valdespartera.

En dichas areas, el establecimiento de Zonas 30 y Areas de Prioridad Residencial (APR) son las
apuestas decididas del futuro modelo de ciudad:

Las Zonas 30 como zonas conectadas entre vias distribuidoras en las que interiormente la
velocidad méaxima es de 30km/h, y la calzada y la acera estan situadas a distinto nivel, con
la incorporacion de elementos que inviten a la reducciéon de la velocidad. Las fases
serian:

Delimitacidn por las vias principales, penetracion, circunvalaciones o distribuidoras de
barrio, siendo vias de acceso a los lugares, centros o viviendas

Implantacién de medidas de calmado de trafico

Implantacién de un sistema de estacionamiento regulado con pago de tarifa adecuado a la
zona con un gran peso de los residentes pero dejando plazas de rotacidn y plazas de carga
y descarga controladas con ticket virtual

PROPUESTA ZONAS 30 < L /

Propuesta Zona 30 e [ / ’

ibuidor
'V Zona de Control Ficil e Inmediato

(] Futuras Zonas APR con Control de Acceso

comsultrans 1
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REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA

compro
de circu

viaria 'y

Evaluacion
econdémica:

PLAN DE MOVILIDAD URBANA

SOSTENIBLE

Supermanzanas como evolucién de las Zonas 30, con dos fases afiadidas:

Creacion de nuevas plazas de aparcamiento (subterraneos o en altura) en aquellas zonas
que rodean el perimetro de las supermanzanas, eliminando estacionamientos en
superficie, con el objeto de recuperar estos espacios publicos para peatones, ciclistas,
juegos, espacios verdes, comercios etc

Reurbanizacion de la zona, eliminando la calzada y estableciendo limitaciones de acceso a
residentes, carga y descarga y servicios, generando un APR y sin estacionamiento con
calzada a una sola cota

Las Zonas o Areas de Prioridad Residencial (APR) como areas residenciales en las que las
personas que van a pie, todavia dispone de mas espacio y los vehiculos circulan a menos
velocidad. Abundantes ejemplos existen ya en la ciudad.

Se ha propuesto la definicién de AREAS RESIDENCIALES DE IDENTIDAD HOMOGENEA atendiendo a
los diferentes tejidos y usos urbanos de la ciudad.

Estas propuestas de transformacion deben partir de estudios de detalle antes de su implantacion,

bando en qué medida afectaria al trafico la implementacion de las mismas con la limitacion
laciéon del vehiculo de paso por su interior.

Por tanto, la propuesta de implantacién de estas zonas esta contemplada segun la nueva jerarquia

mallado basico, tanto para el Casco Histérico como a nivel de barrios.

Esquema de Super Manzana

m) Redbasica

=) Red secundaria interna

. Viario pablico para
transporte motorizado

I Viario pablico para peatén
y otros usos (platalorma unica)

E Vohiculos do paso y
transporte publico
Vehiculos residentes,
C/D, emergencias

o Aparcamiento subterraneo

° Platatorma logistica

MODELO DE MOVILIDAD ACTUAL MODELO DE MOVILIDAD CON

SUPERMANZANAS

Periodos temporales

12y22afio 32y42afio 52al82afio Total inversion
Zonas 30. Zonas de
(PR.02) z:g;:g:garsejide"da" Vias 4300000 4300000  9.700.000  18.300.000
residenciales
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Nombre del
programa:

Objetivos:

Descripcion
breve del
programa:

Evaluacion
econOmica:

PR.03.

€] Zaragoza

AYUNTAMIENTO

Estudio del parque automovilistico con el objeto de restriccion de

la circulacién a vehiculos contaminantes por calidad urbana

Evitar la emisién de 46.507 tCO2 /afio, alcanzando una reduccién del 26,5% de CO, en
el periodo 2018-2027, y llegando al 40% en los sectores PAES (residencial, movilidad,
servicios publicos e institucional, y gestion de residuos) en el afio 2030.

Evitar las inmisiones de NO,

Evitar las emisién de gases perjudiciales para la salud (PM2.5; PM10; NOx,CO), en
concreto: 15,27 tNOx/afio y 1,26 tPM10/afio

Garantizar una calidad del aire saludable para la ciudadania

Reducir la contaminacién acustica

Mejorar la seguridad vial

Reducir el incremento de los costes asociados a los atascos o la ocupacidn creciente de
espacio publico

Restringir el acceso de los vehiculos mas contaminantes en funcion de determinadas zonas de la
ciudad de Zaragoza, en funcion de los distintivos vehiculares emitidos por la DGT, basados en la
antigiedad vehicular (por la fecha de matriculacién), por el tipo de combustible y por la norma
de contaminacion del sistema de propulsion (Euro 11, IV, V,...).

Dicha clasificacion de la DGT en funcién de los niveles de contaminacion que emiten los
vehiculos es la siguiente: Cero emisiones, ECO, C, B.

Durante los ultimos afios se han aplicado varios planes e incentivos econémicos para incentivar
la transicion del parque automovilistico a energias mds limpias; estos planes u otros en la misma
linea deberan intensificarse en los proximos afios:

Plan Movalt vehiculos
Programa de Incentivos al Vehiculo Eficiente (PIVE)
Nuevo Plan de Vehiculos de Energias Alternativas (VEA)
Mitigacidn de restricciones para los residentes, con acciones base:
o  Garantizar el acceso de residentes a su vivienda, en cualquier caso
o Tomar medidas alternativas de forma temporal, segln evoluciona el
parque automovilistico

Se plantea alcanzar el siguiente escenario de restricciones de acceso segun categorias y zonas de

la ciudad

, al final del periodo de vigencia del Plan, en el afio 2027, siempre teniendo en cuenta el

acceso de residentes y otras necesidades especificas.

Periodos temporales

12y22afio 32y42aiio 52al82afo Total inversion
Estudio del parque
automovilistico con el
(pro3) OPjetoderestriccibndela q) 006 100000€  200.000€  400.000€

circulacion a vehiculos
contaminantes por
calidad urbana

comsultrans 1
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REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA

Nombre del
programa:

Objetivos:

Descripcion
breve del
programa:

PLAN DE MOVILIDAD URBANA

SOSTENIBLE

PR.04. Actuacidn ante episodios de Alta Contaminacion

e  Evitar la emisién de 46.507 tCO2 /afio, alcanzando una reduccion del 26,5% de CO; en el
periodo 2018-2027, y llegando al 40% en los sectores PAES (residencial, movilidad, servicios
publicos e institucional, y gestion de residuos) en el afio 2030.

e  Evitar las inmisiones de NO,

e  Evitar las emision de gases perjudiciales para la salud (PM2.5; PM10; NOx,CO), en concreto:
15,27 tNOx/afio y 1,26 tPM10/afio

e  Garantizar una calidad del aire saludable para la ciudadania

Se toma de base La Ley de Calidad del Aire, la indicacidon de la DGT para la promocién de
sistemas de transporte publico y privado “limpios”, y la ECAZ 3.0, para la implantacién de
medidas mitigadoras de emisiones contaminantes orientadas a los tres principales
contaminantes del aire, didxido de nitrégeno, didxido de azufre y ozono.

Como ejemplo de partida de posibles Niveles de actuacidn, en base a la concentracién en el
aire por didxido de nitrégeno (NO2), se proponen los siguientes:
e Nivel 1 Seguimiento especial
Concentracion de 160 pg/m3 en 3 estaciones de 1 zona durante 3 horas consecutivas.
Condiciones climatolégicas desfavorables.
e Nivel 2 Preaviso
Concentracion de 180 pug/m3 en 3 estaciones de 1 zona durante 3 horas consecutivas.
Condiciones climatolégicas desfavorables.
e  Nivel 3 Aviso
Concentracion de 200 pg/m3 en 1 estaciéon de 1 zona durante 2 horas consecutivas.
Condiciones climatoldgicas desfavorables.
e Nivel 4 Alerta
Concentracion de 400 pg/m3 en 1 estacion de 1 zona durante 2 horas consecutivas.
Condiciones climatolégicas desfavorables.

Posibles Medidas de Restriccion:
1. Restriccion del aparcamiento en calzada, en (Primer cinturdn), zona CERO+ECO:

2. Restriccidn de circulacion de vehiculos en el interior del ambito definido del primer cinturén,
zona CERO+ECO:

3. Restriccion de circulacion de vehiculos en los viales que forman el anillo que circunvala el
ambito definido del primer cinturén (zona CERO+ECO):

Como medida complementaria se propone estudiar la gratuidad y/o bonificacion del
transporte publico durante la actuacion del protocolo para facilitar y ayudar, en la medida de lo
posible, la movilidad a la ciudadania.

Posibles Medidas de Informacion:

1. Todos los niveles: mediante medios de difusiéon convencional, asi como redes sociales, webs,
app, paneles informativos, etc., dirigidos a toda la ciudadania, instituciones publicas y
representantes politicos, aportando informacion sobre:

2. Sistema de Alertas en Salud Ambiental: a la poblacion mediante medios de difusién
convencional, asi como redes sociales, webs, app, paneles informativos, etc., dirigidos a toda la
ciudadania, instituciones publicas y representantes politicos; a los informadores clave (salud
ambiental, atencion sanitaria, etc.) mediante un protocolo de comunicacion jerarquizado con
sistemas de aseguramiento de la comunicacion.

Movilidad& 88
Transporte
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q Za ragoza REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA PLAD B (79

AYUNTAMIENTO

Ambito de Restriccién
Restriccion_Trafico

[T Vehiculo ECO+0

I Vehiculo ECO+0+C
" Resto de Vehiculos
Jerarquia Viaria
== Circulares
== Penetracion
— Distribuidoras
[ Futura APR
[J Juntas de Distrito

A
SRR
T

Periodos temporales

Evaluacion
econdmica:

12y22afio 32y42aifio 52%2al82afio Total inversion

Actuacion ante episodios

IR de Alta Contaminacion

consultrans 3 COFESO Moviidads "

ASESORES



6.10.

Area de actuacion:

Objetivos
generales:

Programas de
actuacion:

Indicadores de
Actuacion

Evaluacion
econdmica:

Estrategia de Transporte Urbano Colectivo (EC)

ESTRATEGIA DE TRANSPORTE URBANO
ECTIVO (EC)

COL

€] Zaragoza

AYUNTAMIENTO

6.10.1.

Area de

Nombre del

—— : — programa:
SSA3 Reducir el nimero y los accidentes de trafico

INT1 Planteamiento Sistémico entre todos los modos de transporte
ACC1 Accesibilidad Universal al Sistema de Movilidad

EFI1 Transporte urbano colectivo mas eficiente

EFI5 Aplicar las Nuevas Tecnologias en la gestion de la movilidad

Objetivos:

(EC.01). Corredores de Alta Capacidad
(EC.02). Estudios de reordenacion de la red de transporte publico
(EC.03). Programa de implantacién de Carriles Bus

Descripcion

REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA

PLAN DE MOVILIDAD URBANA

SOSTENIBLE

Programas de Actuacion

ESTRATEGIA DE TRANSPORTE URBANO cOLECTIVO (EC)

EC.01 Corredores de Alta Capacidad

e  Mejorar las velocidades comerciales y la calidad del transporte urbano colectivo

e  Mejorar tiempos de viaje en un 15%

e  Accesibilidad Universal en el 100% del transporte urbano colectivo

e  Mejorar la eficiencia de la red de transporte urbano colectivo, consiguiendo
aumentar los usos de los diferentes modos y disminuir la utilizacion del vehiculo
privado

e  Priorizar el transporte urbano colectivo

EC.01.01 Establecer corredores de alta capacidad que tengan una captacion maxima de

e  (EC.04). Billetaje. Sistema Tarifario e
e  (EC.05). Incremento de flota de autobuses eléctricos y/o hibridos breve del
o (EC.06). Mejora del servicio de transporte publico programa: Se reservara espacio para la futura construccién de la red de alta capacidad basada en la
linea 2 aprobada tras el proceso de participaciéon publica y la linea 3 definida en el PMUS
e  Poblacién residente a menos de 500 m. de lineas de alta capacidad 2006-07.
e  Poblacién a menos de 500 m. / longitud de red alta capacidad (Km)
e Demanda atendida por corredores de alta capacidad / Km de red Como resultado de este esquema ahora se propone:
e IPK por lineas de autobus e Linea 2, de orientacién Ieste-oeste desde Valdefierro a Las Fuentes y San José.
e Viajeras/os en servicios de transporte a la demanda e Linea 3, de orientacion norte-sur desde Avenida de Catalufia/Sta. Isabel a
e Kilémetros de carril bus Torrero, que en funcidon de la demanda podra dar servicio con autobuses tipo
, . BHNS-BRT, articulado o biarticulado eléctrico (6 hibrido escalable a eléctrico) y
e  Vehiculos por tramo del carril bus . . . ,
. . , , con el tiempo convertirse en tipo tranvia.
e  Velocidad media por linea de autobus
e Demanda por linea de autobus EC.01.02 Corredor de alta capacidad. Linea 2 de tranvia:
° Dk per e ol tranv'la . Actualmente se esta desarrollando el estudio de la linea 2 del tranvia, mediante el
D Gl wo g e e g 9er Ses b etk contrato de servicios de “Consultoria y asistencia técnica para la redaccién del estudio de
Periodos temporales viabilidad, anteproyecto, proyecto constructivo de referencia, documentacién ambiental,
plan de explotacién y programa econémico de una linea de tranvia este-oeste en
12y 22 afio 32y42afio 52al82afio  Total inversion Zaragoza”.
Corredores de Alta . a . .
EC.01 Capacidad 159.890.998 159.890.998 286.638.004  606.420.000 El presente Plan considera el trazado que actualmente se esta estudiando, sin embargo,
en cualquier momento antes de la licitacion del contrato que impulse su construccion,
Estudios de dicho trazado es susceptible de poder ser reajustado, no solo a la Av. Madrid sino a la "y
ez BRI de, Ia_red 256.000 256.000 256.000 768.000 griega" de San José, para una mejor articulacién del transporte publico.
de transporte publico
Programa de Como mejora tecnoldgica, se propone que dicha linea 2 de tranvia tenga la posibilidad de
EC.03 implantacién de Carriles 2.990.000 2.990.000 producir energia fotovoltaica procedente de alguno de los aparcamientos disuasorios o
Bus en la parcela de cocheras, para el aprovechamiento de su uso.
Billetaje. Sistema
ECO4 L e o EC.01.03 Corredor de alta capacidad. Lineas Circulares
Incremento de flota de En funcién de la evolucién de la demanda, se propone que estas lineas funcionen como
SEDE limelnes GlREl e y/o  23.000.000  23.000.000  46.000.000 92.000.000 corredor de alta capacidad, reconvirtiendo el trazado actual con plataformas reservadas y
lfefer con prioridad semaférica, en aquellos tramos que sea posible, incluyendo material
¢ Mejora del servicio de rodante tipo BRT (Bus Rapid Transit) o BHNS (Bus a Haut Niveau de Service), articulado o
.06 transporte publico biarticulado en caso de necesidades por demanda.
0z Periodos temporales
Evaluacion
Total inversion 186.136.998 183.146.998 332.894.004 702.178.000 econdmica: 12y 22 afio 32y42aifio 52al82aifio Total inversion
Ecop CorredoresdeAlta 159.890.998 159.890.998 286.638.004  606.420.000
Capacidad
consultrans cotesa Movilidade %
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Area de
actuac

Nombre del
programa:

Objetivos:

Descripcidn
breve del
programa:

Evaluacion
econOmica:

€] Zaragoza
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ESTRATEGIA DE TRANSPORTE URBANO coLECTIVO (EC)

EC.02. Estudios de reordenacion de la red de transporte publico

e  Planteamiento Sistémico entre todos los modos de transporte

e  Mejorar la Intermodalidad del sistema de transporte urbano colectivo (no
solapamientos e integracion tarifaria)

e  Mejorar la eficiencia de la red de transporte urbano colectivo, consiguiendo

aumentar los usos de los diferentes modos y disminuir la utilizacion del vehiculo

privado

Disminuir el efecto "acordeén" en autobuses urbanos

Disminuir el N2 de transbordos necesarios

Disminuir el tiempo de intercambio y N2 de incidencias en Tranvia

e Priorizar el transporte urbano colectivo

EC.02.01 Estudio de reordenacion:

La red de autobuses urbanos no necesita grandes modificaciones y los cambios deben ir
orientados a los siguientes puntos:
e Incrementar la poblacion servida
e Mejorar la velocidad comercial
e  Reducir el nimero de transbordos para acceso de poblaciéon a centros de mayor
interés
e  Mejorar la oferta de autobuses Barrios del Sur, Miralbueno y Santa Isabel/ Av
Catalufia.
e  Mejora de la intermodalidad
e  Mejora de la eficiencia y reduccién del consumo energético
e  Mejora de la calidad del servicio en general

EC.02.02 Estudio de reestructuracion de las lineas de autobus asociada a la

implantacidon de corredores de alta capacidad:

La red de autobus urbano de Zaragoza cuenta en la actualidad con 36 lineas diurnas y con la
puesta en servicio de la linea 2 del tranvia, una parte sustancial de esta red se encontrara
solapada con los nuevos servicios de tranvia. Esta razén y la conveniencia de aprovechar las
ventajas que puede ofrecer la intermodalidad con el tranvia hacen necesario plantear un
estudio de reestructuracion de la red de autobuses, asociada a la implantacion de corredores
de alta capacidad, donde prime la complementariedad de modos y no la competencia. Ademas
debe sustentarse en un esquema de general de movilidad conocido facilmente por usuarios y
usuarias. Para la realizacion de este estudio de reestructuracion, el Ayuntamiento de Zaragoza
contara con una Asistencia Técnica (A.T.) durante un periodo de dos afios (2021-2023), con una
partida presupuestaria de 300.000€.

EC.02.03 Estudio de servicio a la demanda, en los barrios periféricos y drea
metropolitana:

A fin de facilitar la programacion de los servicios de transporte se establecen una serie de
rutas aproximadas, que no serd preciso seguir exactamente, sobre las que caben
desviaciones para tomar o dejar una/un viajera/o, siempre que no se ponga en riesgo el
tiempo total previsto para realizar el itinerario completo y por un suplemento tarifario, o
incluso el atajo en el supuesto de que no sea preciso realizar determinadas paradas.

Periodos temporales

12y22afio 32y42aifio 52al82afo Total inversion

Estudios de reordenacion
de la red de transporte
publico

EC.02 256.000 256.000 256.000 768.000

comsulteans )
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SOSTENIBLE

Area de
STRATEGIA DE TRANSPORTE URBANO coLECTIVO (EC)

Nombre del
programa:

EC.03. Programa de implantacion de Carriles Bus

e  Establecer una red de carriles bus extendida al maximo nimero de viarios de la
red principal, considerando la red planificada en el anterior Plan, salvo en los
tramos correspondientes con la linea 1 del tranvia.

Objetivos:

En términos de tiempo, la implementacion del esquema de carriles bus del
PMUS supondria una mejora de la velocidad media de recorrido del 2,5% en el
conjunto de la red, pudiendo llegar al 8% en algunas lineas. Pero mas importante
que esta reduccién de tiempo es que con los carriles bus se podran conseguir
con mas facilidad aspectos como la regularidad del servicio y por tanto, de
mantenimiento de horarios y frecuencias.

Descripcion
breve del
programa:

La ampliacion de esta red de carriles bus se llevara a cabo de forma constante y
permanente.

—— Propuesta PMUS 2006

—— L1 del Tranvia
== L2 del Tranvia (propuesta)

Periodos temporales

Evaluacion
econdmica: 12y2%afio 32y4%afio 5%2al82afio Total inversion
Programa de
EC.03 implantacién de Carriles 2.990.000 2.990.000
Bus
Movilidad& 91
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Nombre del
programa:

Objetivos:

Descripcion
breve del
programa:

Evaluacion
econdOmica:
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ESTRATEGIA DE TRANSPORTE URBANO coLECTIVO (EC)

EC.04. Billetaje. Sistema Tarifario

e  Seguir potenciando sistemas unificados de billetaje, y una estructura tarifaria
armonizada entre los dmbitos urbano y metropolitano, con el fin de consolidar
para todo el drea de Zaragoza un sistema de pago desarrollo tecnoldgico,
siguiendo la estela de la tarjeta LAZO.

e Revisar el billete infantil

e Revisidn (ya en marcha) de las bonificaciones

El sistema tarifario del area de Zaragoza y los soportes fisicos que sustentan los
titulos se encuentra muy avanzado y permite actualmente una integracién entre
varios agentes y operadores que actian en el entorno.

Con el esquema de billetes y tarifario vigente es posible realizar viajes de dos
etapas (al menos una de ellas en transportes urbanos de Zaragoza) con un coste
limitado usando tarjetas, como la LAZO, como medios de pago interoperables,
tarjeta de pre-pago y uso anénimo que complementa y convive con la Tarjeta
Ciudadana, que esta orientada tanto para personas no empadronadas en
Zaragoza como a los residentes en los municipios integrados en el Consorcio de
Transportes del Area de Zaragoza (CTAZ), que incluye servicios de transporte
urbano colectivo y movilidad, como son los de bus urbano, tranvia, bizi, buses
metropolitanos (gestionados por el CTAZ), cercanias Renfe, asi como los
parquimetros (zona naranja y zona azul).

Son claramente identificables las duplicidades de inversién y gestidn
administrativa que el actual sistema genera para las administraciones, y cuan
dispar es su resultante del objetivo de simplicidad e integracion plasmado en los
estatutos del Consorcio.

Por tanto, la unificacidon de sistemas de pago interoperables agiliza e incentiva el
uso del sistema de transporte urbano colectivo, orientdndose tanto a personas
empadronadas como a no empadronadas.

Ademas, se propone revisar el billete infantil, asi como las bonificaciones con
criterios de progresividad y sencillez, estableciendo tarifas zonales, tal y como se
indica en las DMM_Z del CTAZ.

Igualmente, el Sistema Tarifario deberd ser revisado considerando el marco
econdémico en cada periodo temporal, para evitar o minimizar desequilibrios
sociales.

Periodos temporales

12y22afio 32y42%aifio 52al82afo Total inversion

EC.04 Billetaje. Sistema Tarifario

consulirans §

cotEsa

REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA

PLAN DE MOVILIDAD URBANA

SOSTENIBLE

Area de EC
actuacion: ESTRATEGIA DE TRANSPORTE URBANO COLECTIVO ( )

Nombre del
programa:

Objetivos:

Descripcion
breve del
programa:

Evaluacion
econdmica:

EC.05. Incremento de flota de autobuses eléctricos y/o hibridos

e Mejorar la eficiencia de la red de transporte urbano colectivo, consiguiendo
aumentar los usos de los diferentes modos y disminuir la utilizacién del vehiculo
privado

e  Adecuar la calidad segin norma UNE 13816

e  Mejorar la calidad del aire de la ciudad, mediante el uso de vehiculos limpios en
el transporte urbano colectivo

e  Minimizar las contaminacién atmosférica y acustica en la ciudad

e No circulacién de vehiculos diésel en Zaragoza en 2027

e  Conseguir una Red 100% eléctrica en funcion de las mejoras de la tecnologia
disponible, si bien, durante el periodo de vigencia del plan el objetivo a alcanzar
serd del 50% de la flota eléctrica y el resto hibrida al final del Plan.

e  Continuar la decision de invertir en vehiculos menos contaminantes, teniendo en
cuenta que sean fiables para la prestacién del servicio en condiciones adecuadas
de calidad y seguridad para los/las usuarios/as

En la actualidad, el Ayuntamiento y el operador de transporte urbano se
encuentran realizando pruebas con autobuses 100% eléctricos de carga
nocturna, asi como analizando la posibilidad de un proyecto de linea 100%
eléctrica (con carga rdpida en las terminales a través de pantdgrafos). En los
ultimos dos aflos ha comenzado la introduccion de vehiculos con tecnologia
hibrida. En la actualidad, 42 autobuses de este tipo forman parte de la flota
urbana, si bien, la evolucién prevista a futuro es a bus eléctrico 100% en toda la
red.

Aprovechar los hitos disponibles para lograr saltos cuantitativos relevantes en la
renovacion de la flota:
v' 2023, con el cambio o renovacidn de la concesidn
v" En torno a 2026, con la puesta en servicio de la linea 2 de tranvia,
corredores de alta capacidad de la linea 3 y la linea circular, y la
reordenacién de los autobuses urbanos asociada.
v/ 2027 no circulacién de vehiculos diésel y, al menos, el 50% de la flota
sea de vehiculos eléctricos, si bien el objetivo ultimo es alcanzar el 100%
de la flota.

Periodos temporales

12y22afio 32y42afio 52%2al82afio Total inversion

Incremento de flota de
EC.05 autobuses eléctricos y/o 23.000.000  23.000.000  46.000.000 92.000.000
hibridos

Movilidad& 92
Transporte
ASESORES



SOSTENIBLE
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AYUNTAMIENTO

- ESTRATEGIA DE TRANSPORTE URBANO coLecTIVO (EC)

Nombre del

EC.06. Mejora del servicio de transporte publico
programa:

Mejorar las velocidades comerciales y la calidad del transporte urbano colectivo

Mejorar tiempos de viaje en un 15%

Adecuar la calidad segin norma UNE 13816

Accesibilidad Universal en el 100% del transporte urbano colectivo

e Disminuir el N2 de transbordos necesarios

e Disminuir el tiempo de intercambio y N2 de incidencias en tranvia y autobuses
urbanos

e  Mejorar la seguridad personal por género

e Incorporar las Nuevas Tecnologias en gestion de la movilidad

e  Priorizar el transporte urbano colectivo

Objetivos:

Descripcion Lineas de autobus:

breve del Las mejoras continuas del servicio de autobus urbano deben ir guiadas por los siguientes

programa: puntos:

e  Adecuacién de paradas de autobus, mediante la dotacidén de plataformas de
aproximacidén y marquesinas a las paradas mas expuestas. Proporcionar la
iluminacion y los equipamientos adecuados en todas las paradas de transporte
publico. Reubicar paradas de autobls muy préximas o muy distantes)

e Vehiculos accesibles 100%

e  Posibilidad de subir por varias puertas del autobus. La experiencia del bajo
fraude en el tranvia muestra que la poblacidn de Zaragoza tiene un
comportamiento altamente civico. Implicara disponer de maquinas validadoras
en las distintas puertas de los autobuses y potenciar los equipos de inspeccion.

e  Formacién a conductoras/es en materia de sensibilizacion y conduccidon
eficiente.

e  Mejora en la rapidez de solucién de las incidencias horarias y de cambios de ruta.

e Mejorar la regulaciéon desde el centro de control del operador, para evitar la
acumulacidn de autobuses en las paradas

e  Permitir que las/los usuarias/os puedan solicitar en los bus-buho bajarse entre
paradas para facilitar la cercania al destino.

e Implantacion de sefiales acusticas en vehiculos eléctricos perceptibles para las
personas invidentes

e  Mejora de la Informacién, para hacer mas facil la interpretacion de itinerarios,
mapas y planos sobre el servicio de transportes.

e  Mejora de la calidad del servicio de acuerdo a los indicadores vigentes en el
contrato de concesion y la normativa UNE 13816

e  Revision de indicadores y objetivos a cumplir en los contratos de concesidn a
licitar a futuro.

na Periodos temporales
Evaluacién

econdmica: 12y22afio 32y4%afio 52al82afio Total inversion

Mejora del servicio de

EC. .
.06 transporte publico

consultrans § COFESO Moviidad "
ansporte
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6.11.

Area de actuacion:

Objetivos
generales:

Programas de
actuacion:

Indicadores de
Evaluacion

Evaluacion
econdmica:

ESTRATEGIA DE
(IM)

€] Zaragoza

AYUNTAMIENTO

Estrategia de Intermodalidad (IM)

INTERMODALIDAD

SSA3 Reducir el numero y los accidentes de trafico

INT1 Planteamiento Sistémico entre todos los modos de transporte

INT2 Mejorar la Intermodalidad del sistema de transporte urbano
colectivo (no solapamientos e integracion tarifaria)

ACC1  Accesibilidad Universal al Sistema de Movilidad

EFI1 Transporte urbano colectivo mas eficiente

EFIS Aplicar las Nuevas Tecnologias en la gestion de la movilidad

(IM.01). Aparcamientos disuasorios asociados al intercambio modal y el
transporte colectivo

(IM.02). Programa de construccién y mejora de red de terminales urbanas y
estaciones de intercambio, en &mbito urbano

(IM.03). Mejora de la conectividad de la Estacion Intermodal de Zaragoza
Delicias (EIZD) y la red de transporte urbano e interurbano

(IM.04). Estudio y mejora de la conectividad de la red tranviaria y ferroviaria
(IM.05). Fomento de la intermodalidad entre bici y otros modos de transporte

Numero de aparcamientos disuasorios y plaza disponibles
Servicios de transporte publico en Intercambiadores
Servicios de transporte publico en Areas Intermodales

Periodos temporales

12y22afio 3%2y42afio 52al82afio Total inversion

IM.01

Aparcamientos
disuasorios asociados al
intercambio modal y el
transporte colectivo

IM.02

Programa de
construccidon y mejora
de red de terminales
urbanas y estaciones de
intercambio, en ambito
urbano

7.450.000 7.450.000 14.900.000 29.800.000

IM.03

Mejora de la
conectividad de la
Estacion Intermodal de
Zaragoza Delicias (EIZD)
y la red de transporte
urbano e interurbano

7.400.000 7.400.000

IM.04

Estudio y mejora de la
conectividad de la linea
2 de tranviay el
sistema ferroviario

IM.05

Fomento de la
intermodalidad entre
bici y otros modos de
transporte

Total inversion 14.850.000 7.450.000 14.900.000 37.200.000

comsultrans 1

cokbtEsa

REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA

6.11.1.

Area de
actuaci

Nombre del
programa:

Objetivos:

Descripcion
breve del
programa:

Evaluacion
econOmica:

PLAN DE MOVILIDAD URBANA

SOSTENIBLE

Programas de Actuacion

STRATEGIA DE INTERMODALIDAD (M)

IM.01 Aparcamientos disuasorios asociados al intercambio modal y el

transporte colectivo

e Facilitar la complementariedad de modos de transporte y el uso mas eficiente en cada
posible etapa de los viajes

e Disminuir los incidentes y accidentes de trafico

e Mejorar la eficiencia de la red de transporte urbano colectivo, consiguiendo aumentar los
usos de los diferentes modos y disminuir la utilizacién del vehiculo privado

e Priorizar el transporte urbano colectivo

Construir estacionamientos disuasorios en superficie por aprovechamiento de solares
municipales, con gestidn asociada al uso del transporte publico, en las proximidades del tercer
cinturdn y, a su vez, asociada a puntos de intercambio modal. En esta red de estacionamientos
disuasorios, asociados a la red viaria de penetracién en puntos de intercambio modal mediante
aprovechamiento de solares, se prestaria especial atencién a las condiciones de accesibilidad
de estos puntos de intercambio.

Como ejemplo, las tarifas actuales de los aparcamientos disuasorios del Tranvia son:

e 0,06 EUR/hora para usuarios/as con dos 0 mds viajes en tranvia en las siguientes 24h desde
la entrada en el aparcamiento

e 0,60 EUR/hora para usuarios/as con uno o ningln viaje en tranvia en las siguientes 24h.

Se propone extender un esquema semejante, pero ampliando a los posibles usos del
transporte publico urbano y metropolitano y penalizando mas la tarifa de las personas usuarias
de los aparcamientos que no hayan usado transporte publico (ampliable a usuarios/as de BIZI):

En el Programa de Aparcamientos Disuasorios de esta revision del PMUS se han planteado las
dreas en las que deben encontrarse los aparcamientos disuasorios, conforme se muestra en la
siguiente figura.

Areas de Localizacién de aparcamientos disuasorios

Ao s i s

N/R
AREAS DE 'TOS DE EN AL TRANSPORTE PUBLICO

Periodos temporales

12y22afio 32y42%afio 5%2al82afo Total inversion

Aparcamientos
disuasorios asociados al

IM.01 intercambio modal y el
transporte colectivo
Movilidad& 94
Transporte

ASESORES



Nombre del
programa:

Objetivos:

Descripcién
breve del
programa:

Evaluacion
econdmica:

q Za ragoza REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA PLAD B (75U

AYUNTAMIENTO

ESTRATEGIA DE INTERMODALIDAD (IM)

IM.02. Programa de construccion y mejora de red de terminales
urbanas y estaciones de intercambio, en ambito urbano

e Accesibilidad Universal en el 100% del transporte urbano colectivo

e Adecuar la calidad segiin norma UNE 13816

e Facilitar la complementariedad de modos de transporte y el uso mas eficiente en cada
posible etapa de los viajes

e Mejorar la eficiencia de la red de transporte urbano colectivo, consiguiendo aumentar los
usos de los diferentes modos y disminuir la utilizacién del vehiculo privado

e Seguir potenciando sistemas unificados de billetaje, y una estructura tarifaria armonizada
entre los ambitos urbano y metropolitano, con el fin de consolidar para todo el area de
Zaragoza un sistema de pago desarrollo tecnoldgico, siguiendo la estela de la tarjeta LAZO.

Descripcion de medida 1. Intercambiadores

Posibilidad de ajustar los recorridos de las lineas interurbanas con el fin de facilitar el
intercambio y transbordo en el perimetro del casco urbano sin restringir totalmente el acceso a
intercambiadores mas céntricos.

De este modo se proponen los siguientes puntos de intercambio ademas de los previstos en las
DMM:

Nisce Ny

e

Descripcion de medida 2. Adecuacion de area de Intercambio Modal

Adecuar el entorno de las paradas de los distintos servicios para disponer de espacio suficiente
para albergar las paradas y a las/los usuarias/os que tengan que esperar a los autobuses, asi
como facilitar (y minimizar) los movimientos en un entorno en que se debe compatibilizar con
el uso de la via publica con los viandantes, personas usuarias de bicicleta y vehiculos
motorizados (tanto privados como de transporte publico).

Ademas serd necesario dotar a estos espacios con:

e Lugares seguros de transito y espera

e Marquesinas

e Sistemas de informacion del sistema de transporte

Periodos temporales

12y22afio 32y42%afio 52al82afo Total inversion

Programa de
construccidon y mejora de
im0 redde terminales 7450.000  7450.000  14.900.000  29.800.000
urbanas y estaciones de
intercambio, en ambito

urbano

comsultrans 1

Area de
actua

Nombre del IM.03. Mejora de la conectividad de la EIZD (Estacidon Intermodal

programa: Zaragoza Delicias) y la red de transporte urbano e interurbano

Mejorar las velocidades comerciales y la calidad del transporte urbano colectivo

e Mejorar tiempos de viaje en un 15%

e Disminuir el N2 de transbordos necesarios

e Facilitar la complementariedad de modos de transporte y el uso mas eficiente en cada
posible etapa de los viajes

e Disminuir el tiempo de intercambio y N2 de incidencias en tranvia y autobuses
urbanos

e Mejorar la eficiencia de la red de transporte urbano colectivo, consiguiendo aumentar
los usos de los diferentes modos y disminuir la utilizacion del vehiculo privado

e Priorizar el transporte urbano colectivo

e Seguir potenciando sistemas unificados de billetaje, y una estructura tarifaria
armonizada entre los ambitos urbano y metropolitano, con el fin de consolidar para
todo el drea de Zaragoza un sistema de pago desarrollo tecnoldgico, siguiendo la
estela de la tarjeta LAZO.

Objetivos:

Descripcion Descripcién de medida 1

breve del Aplicar las propuestas resultantes del estudio especifico Linking Zaragoza, actualmente en

programa: desarrollo:

e Estudio para la mejora de la conexion de la EIZD y el Portillo Terminal-Estacién de
intercambio con la linea 2 de tranvia y la red metropolitana de transporte publico de
Zaragoza

e Estudio para la mejora de la integracion de la bicicleta como una modo
complementario al transporte publico metropolitano y la conexién con el EIZD

e Estudio y disefio detallado de las mejoras de organizacidon y disefio en EIZD y su area
de influencia

Descripcion de medida 2

Concentrar paradas de lineas de autobus en el entorno de Delicias y el cruce de Avenida
de Navarra con Rioja en el tramo comprendido entre el cruce de estas dos calles y el
acceso este de la estacidn de Delicias.

Concentrar paradas de lineas metropolitanas que circulan por la Avenida de Navarra en
esta area.

En este contexto, tratar de acercar lo mas posible una de las paradas de la linea 2 del
tranvia al citado cruce.

Periodos temporales

Evaluacion
economica:

12y22afio 32y42%afio 5%2al82afio Total inversion

Mejora de la conectividad
de la Estacion Intermodal
de Zaragoza Delicias

IM.03 (EIZD) y la red de 7.400.000 7.400.000
transporte urbano e
interurbano
cotEsa N
Movilidad& 95
Transporte

ASESORES



Area de

Nombre del
programa:

Objetivos:

Descripcién
breve del
programa:

€] Zaragoza

AYUNTAMIENTO

ESTRATEGIA DE INTERMODALIDAD (IM)

IM.04. Estudio y mejora de la conectividad de la red tranviaria y
ferroviaria

e Disminuir el N2 de transbordos necesarios

e Facilitar la complementariedad de modos de transporte y el uso més eficiente en cada
posible etapa de los viajes

e Mejorar la eficiencia de la red de transporte urbano colectivo, consiguiendo aumentar los
usos de los diferentes modos y disminuir la utilizacidn del vehiculo privado

El intervalo de paso de la actual linea de Cercanias es de 30 minutos en periodo punta y una
hora en periodo valle, lo que lo hace poco atractivo para la demanda. Pero si las frecuencias
fueran mejores, resultaria una demanda insuficiente, con lo cual ambas circunstancias se
retroalimentan y llevan a una linea de transporte, de momento, poco atractiva para movilidad
urbana y metropolitana en la que es fundamental disponer de unos intervalos de paso cortos.

Se ha planteado la realizacién de servicios TrenTram aprovechando la posible futura linea 2 de
tranvia con la linea de Cercanias. Esta posibilidad requeriria que el proyecto de la linea 2
contemple la construccion de una plataforma compatible con la circulacién de unidades de
TrenTram, en ancho UIC.

Habria que considerar, ademas, la operacién con dos titulares de red (el Ayuntamiento en la
parte del tranvia y el Ministerio de Fomento o ADIF en la parte de Cercanias).

En todo caso, las DMM_Z abogan por la profundizacion del estudio de soluciones TrenTram,
plantedndose la redaccién de un estudio informativo sobre la posible implementacién de un
servicio de este tipo.

Se llevaria a cabo una conexion de la red ferroviaria con la linea 2 del tranvia, utilizaria la
plataforma y paradas del tranvia, entrando en la linea a la altura de la parada de la calle
Fuenteravia (Esciba de Balaguer) y saliendo por el final de Las Fuentes, después de las dos
paradas finales de las calles Rodrigo Rebolledo y Compromiso de Caspe. La frecuencia de paso
estaria intercalada y ajustada a la de la linea 2 del tranvia.

A destacar, por tanto, que la linea 2 de tranvia se deberia proyectar como una linea con
plataforma compatible con la circulacion de unidades de TrenTram, para optimizar por tanto la
intermodalidad entre ambos sistemas.

Ademas, dentro del marco del programa comunitario europeo “Linking Zaragoza”, se analizan
mejoras de la conectividad de la Estacion Intermodal de Delicias y las redes de transporte
urbano y metropolitano, y especificamente con la linea 2 de tranvia.

En relacion a la linea de Cercanias, aunque no es competencia municipal si forma parte del
sistema de movilidad de la ciudad, y para su mejora se deberia realizar un estudio técnico y
econémico del acondicionamiento / ampliacion de la estacién de Goya, y de un posible
apeadero en Tenor Fleta, para lo que el Ayuntamiento de Zaragoza colaborara en el
desempefio de las obras a través del CTAZ.

Conexion TrenTram

by \Q\v ) £
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Area de
actua

Nombre del

programa:

Objetivos:

Descripcion
breve del
programa:

Evaluacion

PLAN DE MOVILIDAD URBANA
SOSTENIBLE

IM.05. Fomento de la intermodalidad entre bici y otros modos de

transporte

Disminuir el nimero de vehiculos privados circulando

e Reducir la contaminacién atmosférica y acustica

e Facilitar el intercambio modal a modos sostenibles

e Potenciar los vehiculos menos contaminantes

e Disminuir los incidentes y accidentes de trafico

e Mejorar la eficiencia de la red de transporte urbano colectivo, consiguiendo aumentar
los usos de los diferentes modos y disminuir la utilizacién del vehiculo privado

e Seguir potenciando sistemas unificados de billetaje, y una estructura tarifaria
armonizada entre los ambitos urbano y metropolitano, con el fin de consolidar para
todo el area de Zaragoza un sistema de pago desarrollo tecnoldgico, siguiendo la
estela de la tarjeta LAZO.

En el marco de la revision del PMUS, el apartado especifico dedicado a la movilidad
ciclista detalla entre sus programas la ampliacién de la red ciclable, con distintos tipos de
vias:

e Via ciclable

e Compartidas con vehiculos motorizados

e Pista bici, Senda bici y area peatonal

Asi como la implantacién de un Plan de Apacabicicletas, de corta y de larga duracidn.

En el dmbito urbano, la red propuesta alcanzara una gran densidad y coincidird en
multiples puntos con los carriles bus, paradas de tranvia, estaciones de Cercanias e
incluso los aparcamientos disuasorios propuestos.

Por tanto, la medida propuesta se basa en establecer estaciones del servicio Bizi en
lugares de facil conexidon con las paradas de autobus, tranvia y Cercanias y en particular
en todas las Areas de Intercambio Modal.

Areas de Intercambio modal propuestas

INTERMODALIDAD |

X 7
1 T Sl

Periodos temporales

L Amicae 12y22afio 32y42afio 52%2al82afio Total inversion
-z Periodos temporales economica: y y

Evaluacion Fomento de la
econémica: 12y 22afio 32y4%afio 52al82afio Total inversion IM.0S intermodalidad entre bici

Estudio y mejora de la y otros modos de

conectividad de la linea 2 transporte

IM.04 . .
de tranvia y el sistema
ferroviario
s cOobESQ
corpsulteans I Moviidads %
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6.12.1. Programas de Actuacidon

Area de
actuacion: MOVILIDAD AL TRABAIO (MT)

Nombre del

6.12. Movilidad al Trabajo (MT)

Area de actuacién: MOVILIDAD AL TRABAJO (MT)

MT.01 Introduccidn politicas de fomento de coche compartido

Objetivos SSA1  Disminuir el nimero de vehiculos privados circulando programa:
generales: ® SSA2  Reducir la contaminacion atmosférica y acustica D e Mejorar el conocimiento y la educacion de la ciudadania sobre los modos de
e SSA3  Reducir el nimero y los accidentes de trafico Objetivos: desplazamiento en favor de modelos de movilidad sostenible.
e  Favorecer la implantacion de modelos de movilidad sostenible (transporte
colectivo, movilidad ciclista, movilidad eléctrica) al trabajo y estudios.
., L. i e  Disminuir los accidentes por movilidad a centros de trabajo, al menos un 10%
Progra.n:las de * (MT.01) Introduccién politicas de fomento de coche compartido e  Mejorar las condiciones ambientales al reducir los volimenes de trafico general
actuacion: e (MT.02) Impulso a la redaccion de Planes de Transporte para personas y al mismo tiempo las consecuencias negativas provocadas por el mismo, al
trabajadoras aumentar el niumero de pasajeros por vehiculo, fundamentalmente motivo

trabajo.
Mejorar las condiciones de accesibilidad de trabajadores y trabajadoras
Disminucidn de la accidentalidad “in itinere” y también “in labore”
Conseguir un reparto modal mas eficiente energéticamente
Evitar la emision de 46.507 tCO2 /afio, alcanzando una reduccidon del 26,5% de
CO2 en el periodo 2018-2027, y llegando al 40% en los sectores PAES
(residencial, movilidad, servicios publicos e institucional, y gestién de residuos)
en el afio 2030.
e  Evitar las inmisiones de NO2
° Evitar las emisidon de gases perjudiciales para la salud (PM2.5; PM10; NOx,CO),
en concreto: 15,27 tNOx/afio y 1,26 tPM10/afio
Garantizar una calidad del aire saludable para la ciudadania
Reducir la contaminacién acustica
Mejorar la seguridad vial
Reducir el incremento de los costes asociados a los atascos o la ocupacion
creciente de espacio publico

e  Reducir y optimizar los costes econémicos y especialmente las externalidades

del transporte

e  Racionalizacion del uso de modos de transporte.
Se propone la puesta en marcha un Club de Coche Compartido Municipal, con sede en el
area de Movilidad municipal, que ademds de contar con un programa informatico de

e (MT.03) Plan Piloto de Transporte Municipal

Indicadores de e Grado de utilizacién del vehiculo compartido
evaluacion e Procesos de movilidad en marcha en empresas
e Cambio modal

Programa Inversion

Evaluacion
econdmica: (MT.01) Introduccidn politicas de fomento de coche compartido 50.000 € anuales

(MT.02) Impulso a la redaccién de Planes de Transporte
para personas trabajadoras (3 afos)

(MT.03) Plan Piloto de Transporte Municipal 33.000 €

25.000 € anuales

Descripcion
breve del emparejamientos, y de las herramientas de legalizacién del contrato de este servicio, se

programa: puede destinar una partida econdmica a garantizar la «vuelta a casa» de los trabajadores
y las trabajadoras en las ocasiones que surjan imprevistos.

Claves del Club de coche Compartido:

° Lugar de encuentro: Ayuntamiento, pagina WEB o APP para smartphones, con
aplicacién de emparejamientos y registro seguro.
° Forma de adherirse: rellenando formulario en el Ayuntamiento, con datos

personales.
e  Aplicacion informatica que optimice las principales rutas con las personas
adscritas.
e  Puesta en contacto de diferentes personas adheridas en funcién de la ruta.
Evaluacién Programa Inversion
econdmica: (MT.01) Introduccidn politicas de fomento de coche compartido 50.000 € anuales
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€] Zaragoza

AYUNTAMIENTO

Area de
MOVILIDAD AL TRABAJO (MIT)

Nombre del MT.02 Impulso a la redaccion de Planes de Transporte para personas
programa: trabajadoras (PTT) Nombre del

Objetivos:

Descripcidn

breve del
programa:

Evaluacion
econOmica:

e Mejorar el conocimiento y la educacidn de la ciudadania sobre los modos de
desplazamiento en favor de modelos de movilidad sostenible.

e  Favorecer la implantacién de modelos de movilidad sostenible (transporte
colectivo, movilidad ciclista, movilidad eléctrica) al trabajo y estudios.

e Disminuir los accidentes por movilidad a centros de trabajo, al menos un 10%

e Mejorar las condiciones ambientales al reducir los volimenes de tréfico general
y al mismo tiempo las consecuencias negativas provocadas por el mismo, al
aumentar el nimero de personas por vehiculo, fundamentalmente motivo
trabajo.

e  Mejorar las condiciones de accesibilidad de trabajadores y trabajadoras

Disminucidn de la accidentalidad “in itinere” y también “in labore”

Conseguir un reparto modal mas eficiente energéticamente

Mejorar la seguridad vial

Reducir el incremento de los costes asociados a los atascos o la ocupacion

creciente de espacio publico

e Reducir y optimizar los costes econémicos y especialmente las externalidades
del transporte

e Implantacién de obligacion de llevar a cabo un plan de movilidad en las para
aquellas empresas que superen los 200 empleados/as o que sean centros de
gran afluencia de personas con mas de 2.000 asistentes diarios habituales.

e  Enlas empresas existentes, que un 50% de ellas se acojan en 4 afios y otro 50%
en 8 afios

Los desplazamientos al trabajo se producen de manera recurrente y normalmente con
una tasa de penetracion del vehiculo privado elevada. Para mejorar la eficiencia de los
mismos, idealmente hay que estudiar cada centro de trabajo con cierta dimensién y
poder establecer propuestas individuales

La mayoria de las leyes de movilidad autonémica aprobadas en la actualidad, ya indican la
recomendacion y fomento de la elaboracion de un Plan de Movilidad para aquellas
empresas que superen los 200 empleados/as o que sean centros de gran afluencia de
personas, con mas de 2000 asistentes diarios habituales.

Desde el Ayuntamiento de Zaragoza, y a través de la Mesa de la movilidad sostenible a los
poligonos industriales y empresariales, se fomentara esta medida, ligdndola a la
otorgacion de licencia de actividad, asi como en aquellos ya en marcha, ayudando a
redactar a aquellos que estén en las circunstancias anteriores, o bien por empleados o
bien por visitas. En este sentido es necesario incluir en la normativa municipal la
necesidad de realizar estudios de movilidad para este tipo de centros.

Desde el PMUS, se detalla las fases y contenidos minimos que debe incluir un PTT.

Se prevé una partida de impulso a cada plan de transporte al trabajo durante los 3
primeros afios del 40% de la cantidad total del plan, hasta un total de 25.000€ al afio bajo
convocatoria publica. Estimando que los PTT tendran un coste de entre 1.500€ y 6000€
en funcion de la dimension, se podran subvencionar alrededor de 12 PTTs al afo.

Programa Inversion

(MT.02) Impulso a la redaccion de Planes de Transporte 25.000 € anuales

para personas trabajadoras (3 afos)

comnsultrans 1

cotEsa

programa:

Objetivos:

Descripcion
breve del
programa:

Evaluacion
economica:

e  Mejorar el conocimiento y la educaciéon de la ciudadania sobre los modos de
desplazamiento en favor de modelos de movilidad sostenible.

e  Favorecer la implantacion de modelos de movilidad sostenible (transporte
colectivo, movilidad ciclista, movilidad eléctrica) al trabajo y estudios.

e  Disminuir los accidentes por movilidad a centros de trabajo, al menos un 10%

e  Mejorar las condiciones ambientales al reducir los volumenes de trafico general
y al mismo tiempo las consecuencias negativas provocadas por el mismo, al
aumentar el numero de ocupantes por vehiculo, fundamentalmente motivo
trabajo.

e  Mejorar las condiciones de accesibilidad de trabajadores y trabajadoras

e  Disminucién de la accidentalidad “in itinere” y también “in labore”

e  Garantizar una calidad del aire saludable para la ciudadania

e  Reducir la contaminacidn acustica

e  Mejorar la seguridad vial

e  Racionalizacién del uso de modos de transporte.

e Servir de ejemplarizante ante el resto de medidas propuestas para otros
colectivos de la ciudad.

Los servicios municipales estan diversificados geograficamente en la ciudad, por
lo que el Plan de Transporte debera analizar ademas de las politicas de movilidad
en su conjunto, de manera particular las necesidades de acceso a cada centro,
los viajes in itinere. De manera adicional, también serd interesante estudiar el
grado de viajes in labore que se producen y la eficiencia de estos, que suponen
segun el Ultimo estudio casi medio milldn de litros de combustible al afio.

Este estudio seguird la misma metodologia expuesta en la propuesta anterior
(MT-02), y las medidas seran expuestas de manera publica. Desde la redaccién
del estudio, se implementardn las medidas en un plazo de dos afios para su
mejor efectividad.

Programa Inversion
(MT.03) Plan Piloto de Transporte Municipal 33.000 €
Redaccion del Plan 25.000 €

Seguimiento de medidas implementadas 8.000 €

Movilidad& %8
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6.13.

Objetivos
generales:

Programas de
actuacion:

Indicadores de
evaluacion

Evaluacion
econdmica:

€] Zaragoza

AYUNTAMIENTO

Estrategia de Seguridad Vial (SV)

SSA1  Disminuir el nimero de vehiculos privados circulando
SSA3  Reducir el nimero y los accidentes de trafico

Medidas que mejoran la Seguridad Vial
Plan de Seguridad Vial

Numero de accidentes circulatorios

Numero de victimas mortales y heridos

Tipologia de accidentes e incidentes

Edad del parque de vehiculos

Accidentes totales/IMD

Atropellos/IMD

Colisiones/IMD

Accidentes totales/IMD en via urbana

Numero de puntos negros y tramos de alta siniestralidad

Periodos temporales

12y22afio 3%2y42afio 52al82afio Total inversion
Medidas que
mejoran la Seguridad 250.000€ 250.000€ 500.000€ 1.000.000€
Vial
f/'l‘:‘ de Seguridad 100.000€ 1000.000€
Total inversion 350.000€ 250.000€ 500.000€ 1.100.000€

amsnitrans

REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA

cotEsa

PLAN DE MOVILIDAD URBANA

SOSTENIBLE

6.13.1. Programas de Actuacidon

Nombre

del MEDIDAS QUE MEJORAN LA SEGURIDAD VIAL
programa:

Disminuir los accidentes por movilidad a centros de trabajo, al menos un 10%.

e  Fomento de la movilidad peatonal hasta alcanzar el 50% de la movilidad global (en la
actualidad 45,9%).

e Fomento de la movilidad ciclista para alcanzar el 6% de la movilidad global (en la
actualidad 2,9%).

e  Controlar la circulacién de motos y bicicletas.

e Incrementar los desplazamientos a pie y en bicicleta, al menos un 5%.

e  Reducir la siniestralidad y la velocidad de los vehiculos.

e Mejorar la accesibilidad.

e  Aumentar la seguridad y confianza de los y las ciclistas.

e  Reduccion de la tasa de mortalidad por cada millén de habitantes en un 40%.

e  Disminuir la velocidad de circulacion

e Conseguir una cultura minima de educacidn vial en todas las edades

Objetivos:

[=u{[s]o1e];}| Medidas de calmado del trafico
breve del
programa:

Incorporar elementos en el viario que consigan reducir la velocidad de los vehiculos
privados.

Elementos de trazado en alzado

Elementos de trazado en planta
Renovacion del Parque de Vehiculos

Dada la relacién entre la antigliedad del parque automovilistico y la siniestralidad, se
proponen ayudas que incentiven la adquisicion de nuevos vehiculos, los cuales
dispondran de mejoras sustanciales en seguridad de conductor y pasajeros

Zonas 30

Como medida pacificadora del trafico, sus resultados en el descenso de la accidentalidad
estan ampliamente estudiados; “reducir la velocidad media un 5% reduciria las cifras de
accidentes con heridos un 10% y los accidentes mortales un 20%.
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Nombre
(o []]
programa:

€] Zaragoza

AYUNTAMIENTO

MEDIDAS QUE MEJORAN LA SEGURIDAD VIAL

Movilidad Ciclista y Carriles Bici

Fomentar la movilidad en bicicleta debe de llevar el objetivo principal de lograr una
disminucion del uso del vehiculo privado, en especial de turismos, principales implicados
en la siniestralidad de la ciudad

Itinerarios Peatonales y Peatonalizacion

Al igual que el uso de la bicicleta, la movilidad peatonal puede actuar en determinados
casos como disuasion al uso del vehiculo privado y calmado de trafico, ofreciendo
itinerarios mas amables y accesibles.

Especial atencion ha de ponerse en los caminos escolares, el analisis de las calles, la
identificacion de itinerarios seguros, la mejora de la sefializacién, llevar a cabo acciones
para el calmado del trafico en las calles mas cercanas a los centros educativos, ampliar la
educacion en seguridad vial y promover campafias de comunicacion.

Uso de Nuevas Tecnologias

Mejorar la informacidon proveniente del exterior que reciben los conductores y las
conductoras sobre las condiciones de circulacién en tiempo real mediante avisos de
peligro, la informacién interior del propio vehiculo y cualquier otra capacidad
relacionadas con la seguridad vial.

Implementacion de un Sistema de Gestion de Eventos

El sistema de gestion de deteccion recopila y gestiona informacidn que procede de una
combinacién de camaras y codificadores (datos de trafico, incidencias, alarmas e
imdgenes de video generadas por los detectores por video), lo que repercutird en la
seguridad vial.

Implementacion de un Sistema de Control de Accesos en zonas delimitadas

Las zonas de acceso restringido, o con control de accesos, seran aquellas en las que habra
un sistema de regulacion y control del trafico rodado y a la que solo podran acceder los
vehiculos autorizados. De esta forma se mejora la calidad de vida de residentes en estas
zonas controladas. Ademas, esta medida favorece no solo la seguridad vial, si no también
la seguridad publica ante actos terroristas.

Bolardos para el control de accesos (Cérdoba
y Burgos)

Sistemas de control de accesos por
camaras

Creacion de una red de itinerarios peatonales y a Centros escolares

cotEsa

REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA

Nombre
del
programa:

PLAN DE MOVILIDAD URBANA

SOSTENIBLE

MEDIDAS QUE MEJORAN LA SEGURIDAD VIAL

Mejorando de la calidad de los itinerarios, aumentando su atractividad general:
conectividad, anchuras, accesibilidad, seguridad, mobiliario urbano. Destacar de esta
medida la red de itinerarios de Movilidad Supraccesibles y los Caminos Escolares, como
mejora sustancial de la seguridad vial.

Homologacién de un solo vehiculo auto-taxi (eléctrico y accesible)

Con esta medida se pretende que en un periodo de 10 afios todos los taxis puedan migrar
al mismo modelo, lo que derivaria en beneficios tanto para la movilidad como para la
accesibilidad y la seguridad.

Ejemplo modelo unico de taxi

Ampliacidn de la red ciclable

Mediante esta medida, entre otras cosas se eliminaran discontinuidades en la red, lo que
repercutira en la seguridad vial de ciclistas, viandantes y el resto de vehiculos. Ademas, los
viarios cercanos a la red mitigaran su velocidad, lo cual también repercutirda en mejorar la
seguridad vial del ambito.

Correccidon, Mantenimiento y Mejora de la red ciclable

La red serd mas segura, confortable y eficiente para sus usuarios y usuarias actuales, y
atractiva para el futuro.

Integracion de la DUM en el espacio urbano. Compatibilidad de usos. Revision de la
normativa

Entre otras medidas, mediante el control de la accesibilidad a zonas restringidas y/o
peatonales se evitan ilegalidades en cuanto a las circulaciones, asi como actos no permitidos
en viarios estrechos, o con aceras minimas. De esta manera, se evitan situaciones
comprometidas para la seguridad vial de personas conductoras, viandantes y ciclistas.

Programa estratégico de aparcamientos de disuasién y/o intermodales

De esta forma se minimiza la circulacién de vehiculos privados, incentivando el uso de modos
sostenibles, entre ellos el transporte urbano colectivo, lo cual repercute a su vez en la
seguridad vial.

Adaptabilidad de las plazas de aparcamiento reservadas en cumplimiento de los criterios de
accesibilidad universal

Con esta medida se favorece y mejora la seguridad vial de PMR, en cuanto a garantizar y
facilitar su movilidad por la ciudad, en igualdad de condiciones.

Movilidad& 100
Transporte
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SOSTENIBLE

g Za ragoza REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA PLAN B2 MOWILIBAD GRIANA

AYUNTAMIENTO

Area de SV
actuacién: ESTRATEGIA DE SEGURIDAD VIAL ( )

Nombre
del MEDIDAS QUE MEJORAN LA SEGURIDAD VIAL
programa:

Plan de estacionamiento regulado

La extensidén de la zona de aparcamiento regulado hasta el tercer cinturdn repercutira en
desincentivar el uso del vehiculo privado, ordenacion del trafico en cuanto al uso de
aparcamientos formales y reduccion de la circulacién.

Educacidon y Formacion, participacion en jornadas de movilidad sostenible, exposiciones
publicas, etc.

Todas estas medidas mejoran la cultura de la ciudadania en cuanto a la seguridad vial, desde
la informacion, el conocimiento y la conciencia propia de los patrones de movilidad a seguir
para la mejora de la misma.

Nuevo Modelo de Ciudad. Jerarquia y malla basica.

Con la nueva jerarquia y mallado se pretende ordenar la circulacidn y reduciar la dependencia
respecto al automovil, ordenando la circulacién y minimizando la presidn del vehiculo privado en el
espacio publico, disminuyendo la circulacién y promoviendo la recuperacion de la ciudad para
peatones y modos sostenibles.

Zonas de prioridad residencial. Vias pacificadas y residenciales

Desde la implantacion de Zonas 30, su posible evolucién a Supermanzanas, implantacion de APR,
con el aumento del nimero de vias pacificadas y residenciales, se da un gran paso en la promocion
de la seguridad vial, al reducir la velocidad circulatoria y desincentivar el uso del vehiculo privado.

Corredores de Alta Capacidad e implantacion de carriles bus

La suma de estas dos medidas favorece el uso del transporte urbano colectivo, al conseguir ser
competitivo en cuanto a tiempos de viaje y calidad de los desplazamientos, lo cual promueve el uso
de los modos sostenibles, mejorando por tanto la seguridad vial.

Fomento de la Intermodalidad

Todas las medidas asociadas promueven la utilizacion de modos sostenibles, mediante la
concepcién de un planteamiento sistémico entre todos los modos de transporte, lo cual repercute
en un reduccion de la circulacidn de vehiculos privados, y por tanto, mejora de la seguridad vial.

Introduccién politicas de fomento de coche compartido

comsultrans 1
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Nombre
del MEDIDAS QUE MEJORAN LA SEGURIDAD VIAL
programa:

A mas coches compartidos en los desplazamientos por motivo trabajo, menos vehiculos circulando,
y por tanto, mejora de la seguridad vial.

Impulso a la redaccion de Planes de Transporte para personas trabajadoras

Lo que promueve el uso de modos sostenibles, minimizando el uso del vehiculo privado en los
desplazamientos recurrentes por motivo laboral, mejorando la seguridad vial al mitigar la fatiga y el
estrés diario ocasionado por los desplazamientos habituales.

0z Periodos temporales
Evaluacion

Ami o 2 af (] 2 afi o 0 a3 A :
econdmica: 12y22afio 32y42aiio 5%2al82afio Total inversion

Medidas que mejoran la
Seguridad Vial

Area de SV
actuacién: ESTRATEGIA DE SEGURIDAD VIAL ( )

Nombre del
programa:

250.000€ 250.000€ 500.000€ 1.000.000€

PLAN DE SEGURIDAD VIAL

Disminuir los accidentes por movilidad a centros de trabajo, al menos un 10%.

e  Fomento de la movilidad peatonal hasta alcanzar el 50% de la movilidad global
(en la actualidad 45,9%).

e  Fomento de la movilidad ciclista para alcanzar el 6% de la movilidad global (en la
actualidad 2,9%).

e  Controlar la circulacidon de motos y bicicletas.

e Incrementar los desplazamientos a pie y en bicicleta, al menos un 5%.

e  Reducir la siniestralidad y la velocidad de los vehiculos.

e Mejorar la accesibilidad.

e  Controlar el uso de los vehiculos de movilidad personal (VMP) y hacer cumplir la
norma que les permite circular por aceras y zonas peatonales.

e  Aumentar la seguridad y confianza de ciclistas.

e  Reduccidn de la tasa de mortalidad por cada millén de habitantes en un 40%.

e  Disminuir la velocidad de circulacién

e  Conseguir una cultura minima de educacion vial en todas las edades

Objetivos:

Descripcion La realizacidn de un Plan de Seguridad Vial urbana que siga las recomendaciones
breve del de la DGT en la elaboracién de estos estudios, conteniendo un analisis de
programa: accidentalidad vial y urbana, factores de riesgos asociados, el marco de
referencia (europeo, nacional, autondmico y municipal), la planificacion de la
seguridad vial urbana.

A partir de aqui, se elabora un diagndstico que identifique los motivos y causas
asociados a la seguridad vial del municipio, del que plantear objetivos y acciones
a desarrollar (referenciando casos de éxito nacionales e internacionales), junto
con los indicadores de seguimiento para su evolucidn temporal.

Evaluacién
econdmica: Periodos temporales

12y 22afio 32y42afio 52al82afio Total inversion

Plan de Seguridad Vial 100.000€ 100.000€
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6.14.

Area de actuacion:

Objetivos
generales:

Programas de
actuacion:

Indicadores de
Evaluacion

Evaluacion
econdmica:

€] Zaragoza

AYUNTAMIENTO

Estrategia de Comunicaciéon (CM)

ESTRATEGIA DE COMUNICACION (CM)

SSA1 Disminuir el nimero de vehiculos privados circulando

e SSA2 Reducir la contaminacién atmosférica y acustica

e SSA3 Reducir el numero y los accidentes de trafico

e INT1 Planteamiento Sistémico entre todos los modos de transporte
e ACC1 Accesibilidad Universal al Sistema de Movilidad

e  ACC3 Equidad social en el acceso al Sistema de Movilidad

e El presente Programa de Comunicacién abarca desde la aprobacion de la
revision del PMUS realizada hasta el final de su ejecucidn, esto es, durante el
desarrollo del PMUS. Durante este periodo de ocho afios se prevé llevar a cabo
acciones de difusién y concienciacién a la ciudadania para facilitar la
implementacion de las medidas propuestas y la consecucion de los objetivos
del PMUS.

e Ademads se contemplan, entre estas propuestas, aquellas que responden a las
distintas actuaciones que el equipo consultor propone realizar durante la fase
de divulgacion, implementacion y seguimiento del PMUS de Zaragoza, de
acuerdo a las fases y etapas realizadas durante la revision del mismo.

e (CM.01). Presentaciéon del PMUS (Eventos)

e (CM.02). Jornadas sobre Movilidad Sostenible

e  (CM.03). Educacién y Formacién

e  (CM.04). Exposiciones Publicas

e  (CM.05). Participacién Gubernamental

e (CM.06). Comunicaciones e Informacion Periddica

e (CM.07). Seguimiento y Monitorizacion del PMUS

Periodos temporales
12y 22afio 3%2y42afio 52al82afio Total inversion

Presentacién del PMUS
cm.01 (Eventos) 48.000 48.000
CM.02 Jornadas sobre

Movilidad Sostenible 12.000 12.000 24.000 48.000
CM.03  Educaciony Formacion g o4 48.000 96.000 192.000

Educacion Vial 250.000 250.000 500.000 1.000.000
CM.04 Exposiciones Publicas 24.000 24.000 48.000 96.000
CM.O5 Participacion

Gubernamental 24.000 24.000 48.000 96.000
CM.06 Comunicaciones e

Informacion Periddica 40.000 40.000 80.000 160.000

Divulgacién En Medios

(Radio Local) 4.000 4.000 8.000 16.000

Seguimiento Y
CM.07 Monitorizacién Del

PMUS 40.000 40.000 80.000 160.000

Proceso Participativo 4.000 4.000 8.000 16.000

Total inversion 494.000 446.000 892.000 1.832.000

comsultrans 1
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REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA

6.14.1.

PLAN DE MOVILIDAD URBANA

SOSTENIBLE

Programas de Actuacion

Area de )
ESTRATEGIA DE COMUNICACION (CM)

Nombre del
programa:

Objetivos:

Descripcion
breve del
programa:

Evaluacion

CM.01 Presentacion del PMUS (Eventos)

e  Socializar la revisién del PMUS de Zaragoza que se estd desarrollando en aras de
conseguir concienciar al ciudadano/a de la necesidad y ventajas de la movilidad
sostenible.

e  Exponer al publico los objetivos, metodologia, desarrollo y resultados obtenidos
en la revision del PMUS de Zaragoza y su posterior puesta en marcha, con el fin
de promover la movilidad sostenible en la ciudad de Zaragoza, con mencion
especial a la movilidad del cuidado.

Se organiza un evento Unico para la presentacion del PMUS en el Ayuntamiento de
Zaragoza.

Las personas invitadas seran los agentes clave (institucionales y sectoriales) seleccionados
y los medios de comunicacidon. No obstante, podra asistir todo aquel ciudadano/a que
solicite su asistencia previa inscripcion.

Este evento tendra como principales aspectos a divulgar los siguientes:
e  Contenido general del PMUS de Zaragoza
e  Principales objetivos y metas del PMUS de Zaragoza
e Contenidos por areas sectoriales y programas asociados prestando especial
atencién en la divulgacion de la informacidn sobre la Movilidad de los Cuidados,
seguridad vial y promocién de la bicicleta y tranvia como opciones de transporte
publico mas sostenibles en la ciudad.

v'  Estado de situacién de la movilidad en Zaragoza, presentando los
principales problemas, disfuncionalidades y carencias detectadas
durante el diagndstico.

v' Propuestas a implementar en el PMUS.

v" Resultados visibles y esperados.

e  Programacion de la estrategia de implantacion y proximos pasos
e  Métodos de seguimiento y control mediante indicadores.

A la finalizacion de la exposicidon del PMUS, el Ayuntamiento realizard mesas redondas de
trabajo o reuniones bilaterales para poder recoger las primeras impresiones de la
ciudadania e instituciones sectoriales asistentes. Con estas dinamicas grupales por
sectores se garantiza obtener de primera mano la visién de los agentes clave involucrados
e interesados en los fines estratégicos de la implantacién del PMUS.

A los 4 afos de ejecucidn, cuando procedera el inicio de la revision del PMUS, el
Ayuntamiento de Zaragoza llevara a cabo una sesién de evaluacion (con un analisis DAFO)
sobre el avance del Plan y sera difundida a objeto de potenciar aquellos aspectos que se
consideren relevantes, marcar cudles deben ser revisados, promover aquellos que
requieran un impulso para la mejora de los indicadores, etc.

A la finalizacion de los 8 afios de ejecucion del PMUS aprobado, se realizara una
Presentacion Final en los mismos términos que la inicial en la que se presentardn los
resultados obtenidos, hitos alcanzados, eventos y acciones realizadas y su impacto en la
movilidad de la ciudad.

Periodos temporales

economica: 12y 22afio 32y42afio 52al82afio Total inversion
CM.01 Presentacion del PMUS
: (Eventos) 12.000 12.000 24.000 48.000
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CM.02. Jornadas sobre Movilidad Sostenible

Nombre del
programa:

Participar en aquellos foros, jornadas, congresos y eventos sobre movilidad
sostenible que se programen tanto a nivel nacional como internacional. En

especial, la Semana Europea de la Movilidad. Objetivos:

Se recomienda al Ayuntamiento de Zaragoza el registro en la EUROPEAN
MOBILITY WEEK (http://www.mobilityweek.eu/), registrando de igual manera
acciones de movilidad a realizar durante la semana del 16 al 22 de septiembre
de 2018. También en posteriores celebraciones.

El Ayuntamiento divulgara en los distintos medios su intencién de participar y
resultados ocurridos de las jornadas sobre la movilidad sostenible.

Si para estas jornadas hubiera que reportar informacion o datos a entidades con
las que colabora el Ayuntamiento (Red de Ciudades Sostenibles, Mobility Cities,
Pacto de Alcaldes, CONAMA, etc.), éste se encargard de cumplir los :
requerimientos acordados. Descripcion
breve del

También elaborara folletos, dipticos o tripticos que se consideren necesarios
programa:

para divulgar los objetivos, contenidos e hitos alcanzados en el PMUS de
Zaragoza y los empleara durante las jornadas que se desarrollen.

Periodos temporales

12y22afio 32y42afio 52al82afio Total inversion

Jornadas sobre Movilidad

cm.02 Sostenible

12.000 12.000 24.000 48.000

consultrans § COCESO Moviidads
ansporte
ASESORES
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Area de )
ESTRATEGIA DE COMUNICACION (CM)

CM.03. Educacion y Formacion

Socializar la revision del PMUS de Zaragoza que se esta desarrollando en aras de
conseguir concienciar al ciudadano/a de la necesidad y ventajas de la movilidad
sostenible.

Exponer al publico los objetivos, metodologia, desarrollo y resultados obtenidos
en la revision del PMUS de Zaragoza y su posterior puesta en marcha, con el fin
de promover la movilidad sostenible en la ciudad de Zaragoza, con mencién
especial a la movilidad del cuidado.

Realizar actuaciones educativas y formativas a los distintos segmentos
identificados con el fin de focalizar la informacidn a transmitir de la revision del
PMUS. En estos encuentros se recogeran aportaciones de los participantes, bien
sean sugerencias o recomendaciones (o quejas, en su caso) en base a su
experiencia como residente en Zaragoza, desde el punto de vista mas social.

El Ayuntamiento para enriquecer la exposicién y comunicacion de las actuaciones concretas e
hitos conseguidos del PMUS, organizara dinamicas grupales, talleres, cursos o jornadas de
promocion de las distintas actuaciones enmarcadas en el PMUS de Zaragoza

Entre otras campafas que pudieran surgir a corto, medio o largo plazo, se proponen las
siguientes:

Campafia de incentivos a la movilidad no motorizada.
Campafia especifica sobre el uso de la bicicleta en la ciudad:

v" Difusién de la Ordenanza y las normas aplicables a la circulacién de
bicicletas.

v' Cursos de aprendizaje para la conduccién de bicicletas en colaboracién
con autoescuelas.

v/ Campafia informativa periddica sobre las condiciones de circulacién de
bicis y su convivencia con el resto de modos en el espacio publico.

v" Impulsar el uso turistico de la bicicleta, incluyendo junto con el
Patronato de Turismo en la Tarjeta Zaragoza Card, el uso de la bicicleta
publica y servicios de alquiler de bicicletas por horas de empresas
privadas.

v" Mejorar la calidad y acceso de los desplazamientos de personas con
diversidad funcional y mayores, a través de programas como "Ciclismo
sin edad".

v/ Cursos de mecénica de bicicletas, de aprendizaje y circulacién urbana
con el fin de incrementar el nUmero de usuarios/as.

v" Fomento de la bicicleta en servicios publicos.

v Fomento de proyectos de uso de la bici para movilidad obligada
(ejemplo, proyecto STARS o “La bicicleta en el cole”, para escolares)

v' Campafias de seguridad vial para automovilistas y ciclistas.

Campafia de sensibilizacion para rebajar la agresividad al volante y concienciar a
los/as viandantes de que se hagan visibles en los pasos peatonales.

Campafia sobre politicas inclusivas (la accesibilidad debe formar parte de
cualquier exposicién del PMUS, informando de todo lo asociado a la misma
(itinerarios, espacios, normativa, protocolos, etc.).

Campafia de sensibilizacién e integracion de colectivos con Movilidad reducida o
de los Cuidados.

Campafia sobre Seguridad Vial con la colaboracion, por ejemplo de érganos
locales o municipales como la Policia Local. Es importante transmitir actitudes,
valores y normas de comportamiento vial desde edades tempranas, tanto en el
ambito familiar como escolar. Esta medida estda encaminada a generar una
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conciencia ciudadana, unos comportamientos basados en el civismo y la
movilidad segura y responsable, ya sea como personas conductoras, pasajeras o
viandantes. Los objetivos propuestos en educacion vial son los siguientes:

v'  Evitar todo tipo de accidente de trifico, ya sea de personas que
conducen o caminan.

v\ Fortalecer la actitud de prevenciéon en relacién al trafico y la
conduccion.

v' Dar a conocer las normas de circulacién en carretera y como viandantes,
asi como educar en la convivencia en la via publica.

v" Educar en el sentido de responsabilidad en el uso del transporte publico
y privado.

v' Fomentar el respeto a las normas de circulacién y los agentes que

actuan en la ordenacion y vigilancia del trafico.

Crear habitos que favorezcan la seguridad vial.

Educar en primeros auxilios.

Conocer los grupos de mayor riesgo y saber entender las razones que
originan la accidentalidad.

v' Ser consciente como conductor/a de coche, motocicleta o bicicleta, y
actuar de manera responsable siendo plenamente conocedor/a de las
normas y sefiales que rigen la circulacién para cada modo.

Campafia de Educacién Vial, para transmitir unas actitudes, unos valores y unas
normas de comportamiento vial desde edades tempranas, tanto en el dmbito
familiar como escolar. Esta medida ird encaminada a generar una conciencia
ciudadana, unos comportamientos basados en el civismo y la movilidad segura y
responsable, ya sea como persona conductora, pasajera o viandante.

Campafia de promocion del tranvia, por ejemplo, para mostrar los beneficios del
tranvia desde el punto de vista de la seguridad vial (es el modo de transporte con
menor nimero de siniestros asociados), disminucion de tiempo del trayecto
(cuenta con prioridades semaféricas), alta capacidad de pasajeros, sostenible
(modo de transporte publico colectivo menos contaminante). Se incluyen
igualmente otras campafias que organice la propia SEM como gestora del
tranvia.

Campafias en centros educativos sobre el uso de la bicicleta, con jornadas
educativas anuales como parte de la materia a impartir en la que se expongan las
propuestas incluidas en el PMUS en cuanto a movilidad peatonal, movilidad
ciclista, diferenciando los tipos de publico y modos.

Campafias en la Casa de la mujer para la promocidn del uso de la bici y técnicas
mecanicas sobre la bicicleta en el segmento femenino.

Campafia de movilidad en Asociaciones del municipio, centros civicos y
culturales, centros de dia o centros para personas mayores, se podria divulgar
igualmente el planteamiento estratégico marcado para conseguir una movilidad
sostenible en la ciudad (“Bici sin edad”, etc.)

Campafia de informacidon sobre la promocidn e implantacién de medidas
sostenibles para el acceso a centros laborales y educativos.

AN

En los contenidos de estas campafias se dard a conocer al publico objetivo el coste individual
de la movilidad (econémico, social, medio ambiental, sanitario).

Evaluacion

Periodos temporales

econdémica:

12y 22afio 32y42afio 52al82afio Total inversion
UMD el (el e 48.000 48.000 96.000 192.000
Educacién Vial 250.000 250.000 500.000 1.000.00

comnsultrans 1

cotEsa
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Nombre del
programa:

Objetivos:

Descripcion
breve del
programa:

Evaluacion

PLAN DE MOVILIDAD URBANA

SOSTENIBLE

Exponer al publico los objetivos, metodologia, desarrollo y resultados obtenidos
en la revisiéon del PMUS de Zaragoza y su posterior puesta en marcha, con el fin
de promover la movilidad sostenible en la ciudad de Zaragoza, con mencién
especial a la movilidad del cuidado.

Participar en aquellos foros, jornadas, congresos y eventos sobre movilidad
sostenible que se programen tanto a nivel nacional como internacional. En
especial, la Semana Europea de la Movilidad.

Realizar actuaciones educativas y formativas a los distintos segmentos
identificados con el fin de focalizar la informacidn a transmitir de la revision del
PMUS. En estos encuentros se recogeran aportaciones de las personas
participantes, bien sean sugerencias o recomendaciones (0 quejas, en su caso)
en base a su experiencia como residente en Zaragoza, desde el punto de vista
mas social.

Informar en todo momento a la ciudadania sobre la movilidad sostenible y
desarrollo del Plan aprobado manteniendo abiertos los canales de informacién /
interaccion al objeto poder recabar datos de impacto de las actuaciones
propuestas recogidas en el PMUS.

De las reuniones e intervenciones durante la Jornada de Presentacion del PMUS
podran surgir la necesidad de realizar posteriores exposiciones de interés mas
concretas y acotadas en distintas areas de actuacidén, bien sea por barrios, en
organizaciones o grupos sectoriales que se identifiquen.

Aparte de los talleres, cursos o jornadas para la promocion de las actuaciones
del PMUS antes descritos, cuando se considere interesante realizar una campafia
de participacion ciudadana en la que se exponer el PMUS, se lanzardn mensajes
a la poblacién por canales online y offline, con el animo de estimular la asistencia
y participacién ciudadana.

Estos canales vendran determinados en funcion de los objetivos y segmentos de
audiencia.

El Ayuntamiento elaborara folletos, dipticos o tripticos que se consideren
necesarios para las exposiciones que se realicen de los hitos alcanzados en el
PMUS de Zaragoza.

A los 4 afios de ejecucién del PMUS y a su finalizacion (a los 8 afios), el
Ayuntamiento de Zaragoza expondra publicamente los resultados de la
evaluacion realizada (con un analisis DAFO) sobre el avance e hitos conseguidos
del Plan.

Periodos temporales

econdmica: 12y 22afio 32y42afio 52al82afio Total inversion
CM.04  Exposiciones Publicas 24.000 24.000 48.000 96.000
Movilidad& 104
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Area de )
ESTRATEGIA DE COMUNICACION (CM)

Nombre del

CM.05. Participacion Gubernamental
programa:

Socializar la revision del PMUS de Zaragoza que se esta desarrollando en aras de
conseguir concienciar al ciudadano/a de la necesidad y ventajas de la movilidad
sostenible.

e  Exponer al publico los objetivos, metodologia, desarrollo y resultados obtenidos
en la revision del PMUS de Zaragoza y su posterior puesta en marcha, con el fin
de promover la movilidad sostenible en la ciudad de Zaragoza, con mencién
especial a la movilidad del cuidado.

e  Participar en aquellos foros, jornadas, congresos y eventos sobre movilidad

sostenible que se programen tanto a nivel nacional como internacional. En

especial, la Semana Europea de la Movilidad.

Objetivos:

Descripcion Busqueda por parte del Ayuntamiento, con periodicidad semanal, de iniciativas
breve del programadas en el ambito de la movilidad sostenible, a nivel autondmico,
programa: nacional e internacional, bien sea para participar o solo asistir y recoger ideas y
lecciones aprendidas de otros planes que estén en marcha.

En aquellos eventos donde sea de interés participar, el Ayuntamiento presentara
los objetivos, metas y resultados alcanzados durante la puesta en marcha del
PMUS.

Se recomienda emplear documentacion clara y visual como mapas, videos,
especialmente para divulgar las iniciativas sobre movilidad del cuidado y en
bicicleta.

El Ayuntamiento elaborara folletos, dipticos o tripticos que se consideren
necesarios para la exposicién del PMUS de Zaragoza.

Periodos temporales

Evaluacion

econdémica: 12y22afio 32y42%aiio 52al82afo Total inversion

Participacion

CM.05 Gubernamental 24.000 24.000 48.000 96.000

comsultrans 1

cokbtEsa

Area de )
ESTRATEGIA DE COMUNICACION (CM)

Nombre del
programa:

CM.06. Comunicaciones e Informacion Periddica

Socializar la revision del PMUS de Zaragoza que se esta desarrollando en aras de
conseguir concienciar al ciudadano/a de la necesidad y ventajas de la movilidad
sostenible.

e Informar en todo momento a la ciudadania sobre la movilidad sostenible y
desarrollo del Plan aprobado manteniendo abiertos los canales de informacion /
interaccion al objeto poder recabar datos de impacto de las actuaciones
propuestas recogidas en el PMUS.

Objetivos:

Descripcion Este sistema de comunicacion se realizard por parte del Ayuntamiento, al
breve del menos, mediante:

programa: e  Folletos (dipticos o tripticos) anuales de la situacidn, evoluciéon, evaluacidn, y
resultados obtenidos del PMUS.

e Noticias en la Web del Ayuntamiento de Zaragoza.

e  Portal de Movilidad del Ayuntamiento de Zaragoza.

e  Redes sociales (Twitter, por ejemplo).

e  Emailings con informacion de interés sobre movilidad sostenible.

e  Retroalimentaciéon de sugerencias y peticiones gestionadas por el buzén de
sugerencias o correo electronico de movilidad del Ayuntamiento
(planmovilidad @zaragoza.es)

La periodicidad de la actualizacion de la informaciéon del PMUS, en la Web
municipal, se propone al menos mensual, con el fin de dar una imagen viva y
activa del Ayuntamiento en el ambito de la movilidad sostenible. No obstante,
siempre que se produzca algin evento, se recomienda que la comunicacion
sobre los resultados del mismo sea el siguiente dia desde su celebracion a mas
tardar.

Periodos temporales

Evaluacion
econdémica: 12y22afio 32y42%afio 52%2al82afo Total inversion
CM.06 Comunicaciones e
’ Informacion Periddica 40.000 40.000 80.000 160.000
Divulgacién En Medios
(Radio Local) 4.000 4.000 8.000 16.000
Movilidad& 105
Transporte
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7. REVISION DE NORMATIVA

7.1. Ordenanzas y normativas municipales
Nombre del .. o
) CM.07. Seguimiento y Monitorizacion del PMUS ] ] By ] »
programa: Una vez detalladas las diferentes estrategias y programas de actuacion, a continuacidon se muestran, de forma
*  Llevar a cabo una monitorizacién periédica del Plan de Movilidad Sostenible de resumida, las principales ordenanzas y normativas municipales que aplican a dichas actuaciones en cuanto a
Zar.agoza permite ldent'f'car cualquier d.esv'ac'on de la estrategia marcada con su consideracion para su revision y/o modificacidn, teniendo en cuenta que se han analizado muchas otras de
suficiente antelacidn para actuar convenientemente. e . ) , . L.
forma especifica, como por ejemplo, las correspondientes a carga y descarga de dmbito supramunicipal, entre
otras:

Objetivos:

Descripcidn Se realizara por parte del Ayuntamiento, al menos, mediante:
breve del e Indicadores y seguimiento online del Gobierno Abierto e Ordenanza General de Tréfico del Excmo. Ayuntamiento de Zaragoza (BOPZ n2 40, de 19.02.2005)

° Procesos participativos para conocer la percepcion y comportamiento de la ; ., - » L, . .
ciudadania de Zaragoza en lo relativo a la movilidad urbana sostenible de la e Anexo num. 1: Normas sobre la Concesién, Sefializacion y Tramitacién de Reservas de Estacionamiento

ciudad en la Via Publica
e La Comision de Seguimiento del PMUS serd el dérgano que velara por el
cumplimiento y buena ejecucién del PMUS de Zaragoza y el seguimiento se

programa:

e Anexo num. 2: Normas sobre la Concesién y Uso de Permisos Especiales de Circulacién, Estacionamiento

realizara en el Consejo Sectorial y Obras en la Via Publica en el Término Municipal de Zaragoza
Para ello, el Portal de Movilidad del Ayuntamiento de Zaragoza serd una buena e Anexo nim. 3: Normas sobre Limitaciones Especificas de Circulacion en los Viarios del Término Municipal
plataforma de participacion permanente de la ciudadania en el PMUS, con de Zaragoza
contenidos clave, cuyo seguimiento y gestion del PMUS se llevard a cabo por
parte de la Comisién de Seguimiento quien reportard periédicamente a los e Anexo num. 4: Vias de Malla Basica, Circulacion Intensiva o Atencién Preferente

drganos de supervision designados. e Ordenanza de Circulacion de Peatones y Ciclistas (BOPZ n2 157, de 11.07.2009)

.z Periodos temporales
Evaluacion

econdmica:

1°y2¢afio  3°y4°afio 5%al8%afio Total inversion e Ordenanzas de Zaragoza para la construccion, instalacion y uso de estacionamientos y garajes (BOP n2
Seguimiento Y 200, de 03.09.1983)

Monitorizacion Del PMUS  40.000 40.000 80.000 160.000 .
e Ordenanzas generales de edificacién BOE (BOE de 12.01.1974)

CM.07

Proceso Participativo

4.000 4.000 8.000 16.000 ) » . ) ]
e Texto Refundido del Plan General de Ordenacién Urbana -Capitulo 2.4 del Titulo Segundo, denominado

“Régimen general de la edificacién: dotaciones en los edificios”- de 2007 (BOA de 30/06/2008)
e Ordenanza municipal reguladora de la instalacion de terrazas de veladores (BOP n2 180, de 07.08.2012)

e Ordenanza Especial de Estacionamiento de Minusvaélidos (BOP n2 de 9 de noviembre de 1982)

7.2.  Aplicacion de Normativa

7.2.1. Caracter general

Dado que la presente revisidn del PMUS de 2006 afecta a aspectos concretos de las vigentes Ordenanzas
municipales de tréafico, peatones y ciclistas, procede integrar los pardmetros previstos en este estudio en la
refundicién de las mismas, en la que el Ayuntamiento de Zaragoza y el equipo Consultor estan trabajando
para la elaboracion de la nueva ordenanza de Trafico, Peatones y Ciclisas.

o t ESQ ' Movilidad& 106
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Se propone asimismo que durante el periodo de vigencia el presente Plan se revisen las Ordenanzas
municipales de caracter urbanistico, tales como las normas del Plan General de Ordenaciéon Urbana, la
Ordenanza General de Edificacién y las Ordenanzas de estacionamientos y garajes:

e Ordenanzas de Zaragoza para la construccion, instalacién y uso de estacionamientos y garajes (BOP n?
200, de 03.09.1983).

e Ordenanzas generales de edificacion BOE (BOE de 12.01.1974).

e Capitulo 2.4 del Titulo Segundo del Texto Refundido del Plan General de Ordenaciéon Urbana,
denominado “Régimen general de la edificacién: dotaciones en los edificios” de 2007 (BOA de
30/06/2008).

7.2.2. Caracter especifico

7.2.2.1. Cargadores de vehiculos eléctricos

Se propone la modificacién de las Ordenanzas a efectos de la previsidn de la preinstalacién de los puntos de
carga para vehiculos eléctricos en las viviendas de nueva planta (o rehabilitaciones de cardcter integral), para
adecuarse al régimen previsto en el Real Decreto 1053/2014, de 12 de diciembre, por el que se aprueba una
nueva Instruccién Técnica Complementaria (ITC) BT 52 "Instalaciones con fines especiales. Infraestructura
para la recarga de vehiculos eléctricos", del Reglamento electrotécnico para baja tensién, aprobado por Real
Decreto 842/2002, de 2 de agosto, y se modifican otras instrucciones técnicas complementarias del mismo
(disposicién adicional primera).

En concreto, el apartado primero de dicha disposicién sefiala que en los edificios en régimen de propiedad
horizontal “se deberd ejecutar una conduccién principal por zonas comunitarias (mediante, tubos, canales,
bandejas, etc.), de modo que se posibilite la realizacion de derivaciones hasta las estaciones de recarga
ubicada en las plazas de aparcamiento”, previendo también una reserva para aparcamientos publicos de una
estacion de recarga cada 40 plazas de aparcamiento.

La Unica alusion a la recarga de baterias para otros usos se recoge en la Ordenanza para la construccion,
instalacion y uso de estacionamiento y garajes, en concreto, en su articulo 41, que dispone lo siguiente: “Los
servicios de carga de baterias, donde los hubiere, se situaran en zona separada de todo otro servicio, en
cuarto independiente debidamente ventilado”.

7.2.2.2. Veladores en calzada

De entrada, cabe indicar que la Ordenanza municipal reguladora de la instalacion de terrazas de veladores
(BOP n¢ 180, de 07.08.2012) prohibe en su articulo 6.1.c) la autorizacién de aquellas instalaciones que se
pretendan “realizar en calzada o en zona de aparcamiento de vehiculos”.
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Por tanto, en cuanto a las ocupaciones de otros usos en la via publica que se permiten en la Ordenanza se
propone adecuar tanto su contenido como el procedimiento de autorizacién de veladores a los requisitos y
propuestas del actual Plan.

7.2.3. Afeccion al PGOU

7.2.3.1. Movilidad peatonal

Derivado del diagndstico urbanistico realizado y con el objetivo de fomentar la ciudad compacta o
consolidada, dado su caracter estratégico en cuanto a la movilidad sostenible, no se propone incorporar
nuevas restricciones en la nueva Ordenanza de Tréfico, Peatones y Ciclistas, para no definir relaciones
juridicas ni prever unas obligaciones concretas propias de una Ordenanza.

7.2.3.2. Estacionamiento de bicicletas en viviendas y edificios

Se propone incluir en la actual revision de la Ordenanza de Trafico, Peatones y Ciclistas, en la que el
Ayuntamiento de Zaragoza y el equipo Consultor estan trabajando, una regulacion expresa de las
determinaciones del Plan de Movilidad relativas al estacionamiento de bicicletas en viviendas y edificios,
considerando el Capitulo 2.4 del Titulo Segundo del Texto Refundido del Plan General de Ordenacion Urbana,
mencionado anteriormente.

7.2.3.3. Movilidad en bicicleta

En relacién con las cuestiones que plantea el presente Plan, respecto al disefio de carriles y aparcamientos de
aplicacion a este modo de transporte, se propone revisar el Plan Director de la Bicicleta a fin de dotar de los
documentos municipales de un cardcter homogéneo y evitar disfunciones.

Igualmente, se propone mantener dentro de la nueva Ordenanza las previsiones actuales del art. 34 de la
Ordenanza de Peatones y Ciclistas sobre situaciones de abandono y plazo de recuperacion por parte del
propietario. A su vez, se propone modificar el Plan director de la Bicicleta en todos los aspectos relativos a la
posterior reutilizacién transcurrido el plazo de 3 meses a que hace referencia dicho precepto, teniendo en
cuenta el programa de donacidn de bicicletas abandonadas del depdsito municipal de vehiculos.
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8. ESTRATEGIAS Y CRONOGRAMA

A partir de los programas y actuaciones descritas anteriormente, la siguiente tabla resume la implantacion de
las estrategias en funcidn de los escenarios previstos a corto (2 afios), medio (4 afos) y largo plazo (8 afios),
identificando:

e  (Coddigo de area sectorial

e  Area sectorial

e  Cddigo de programa

° Programa

° Escenario (2 afios, 4 afios, 8 afios)
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ESCENARIO
CODIGO AREA AREA SECTORIAL CODIGO PROGRAMA PROGRAMA 2 ANOS | 4 ANOS | 8 ANOS
TC TIC'S TC.01 Mejora de gestidn del centro de control
TC.02 Control de eventos
TC.03 Control de accesos
TC.04 Sistema de recogida de informacion
TC.05 Ciudad de la Movilidad
TC.06 APP comparativa de itinerarios mas sostenibles y dotacién de
marquesinas con informacién al usuario
TC.07 Leds de Alta potencia
TC.08 Ticket virtual
TC.09 Smart Park
ME MOVILIDAD ELECTRICA | ME.O1 Puntos de recarga de vh eléctrico
ME.02 Investigacion del vh eléctrico
ME.02.01 | Plataforma seg vh auténomo
ME.02.02 | Piloto vecinal vh eléctrico
ME.02.03 | Fotolineras
ME.O03 Promocién vh. Eléctrico
ME.03.01 | Promocion flota de empresa
ME.03.02 | Flotas municipales
ME.03.03 | Contrata de servicios municipales
ME.03.04 | Plataforma vehiculo eléctrico
ME.03.05 | VMP
ME.03.06 | Ayudas fiscales y politicas para vh electri
TR TURISTICA TR.01 Sefializacién turistica
TR.02 Plan de accesibilidad turistica
TR.03 Bono de tte de visitantes
TR.04 Medios de difusion
PR PRIVADA PR.01 Jerarquia Viaria y malla basica
PR.02 Zonas 30. APR. Supermanzanas
PR.03 Estudio restriccidn circulacion veh. contaminantes
PR.04 Actuacion ante episodios alta contaminacion
PT PEATONAL PT.01 Creacién de itinerarios peatonales
PT.01.01 | Mejora de itinerarios cotidianos
PT.01.02 | Mejora itineraios supraccesibles (con APR)
PT.01.03 | Itinerarios saludables

| Transporte
ASESORES

Eapra e i sy



g Zara goza REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA PLA B2 (HOVIIBAD URBATA

AYUNTAMIENTO

ESCENARIO

CODIGO AREA AREA SECTORIAL CODIGO PROGRAMA PROGRAMA 2 ANOS | 4 ANOS | 8 ANOS

PT.01.04 | Itinerarios turisticos

PT.02 Otras actuaciones infraestructurales

PT.02.01 | Medidas de mejora del espacio publico ciudadano

PT.02.02 | Plan de accesibilidad general

PT.02.03 | Semdforos sonoros

PT.02.03 | Mejora seguridad vial peatonal

PT.03 Recomendaciones normativas
PT.03.01 | Ordenanza veladores
PT.03.02 | Ordenanza accesibilidad
PT.03.03 | Ordenanza de trdfico
PT.04 Movilidad centros escolares
X TAXI TX.01 Red de cargadores eléctricos del taxi
TX.02 Homologacidn taxi adaptado
TX.03 Taxi turistico
TX.04 Ampliacién unificacion tarifaria
TX.05 Convenio de colaboracion Ayto.-Sector Taxi
TX.06 Acompafiamiento de género
BC BICI BC.01 Ampliacién red ciclable
BC.02 Correccién manteniemiento mejora
BC.03 Plan de aparcabicicletas
Corta

Larga duracion

BC.04 Impulso del registro de bicis

Revisién de espacios de C/D: adecuacidn a la demanda, integracién en el

ED DUM ED.01 modelo de ciudad

Integracion de la DUM en el espacio urbano. Compatibilidad de usos.

ED.02 ey .
Revision de la normativa

ED.02.01 | Zonas multifuncionales de carga y descarga

ED.02.02 | Revision / restriccion segun tonelaje

ED.02.03 | Accesibilidad a zonas restringidas y/o peatonales

Politica de control de accesos y uso de zonas reservadas a la C/D.

ED.03 Modelo tarifario

ED.03.01 | Optimizacién de zonas C/D — Disco horarios (disco fisico y aplicacion App)

ED.03.02 | Plazas de carga temporal de C/D. Flexibilidad horaria en las zonas de C/D

ED.03.03 | Incremento y fomento de las descargas en Horas Valle

T, w——— cotesa N
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ESCENARIO
CODIGO AREA AREA SECTORIAL CODIGO PROGRAMA PROGRAMA 2 ANOS | 4 ANOS | 8 ANOS
£D.04 Implantacion de sistemas de plataformas de distribucion y puntos de
rotura de carga. Caracterizacidn ultima milla
ED.05 Desarrollo de flotas limpias para la distribucién urbana de mercancias
ED.06 Busqueda de mecanismos para la recogida de informacion relativa al
reparto de mercancias
Constitucion del convenio sectorial del transporte de mercancias
Encuestas pantalla y aforos por tipologia
EA APARCAMIENTO EA.01 Programa de aparcamientos para residentes
EA.02 Politica tarifaria en estacionamientos en viario publico
EA.03 Programa estratégico de aparcamientos de disuasion y/o intermodales
EA.04 Adaptébi.lidad de las plgza§ de aparcarfligr\to resgrvadas en
cumplimiento de los criterios de accesibilidad universal
EA.05 Plan de estacionamiento para autocaravanas
EA.06 Plan de estacionamiento para vehiculos pesados
EA.07 Plan de estacionamiento regulado
EC TTE COLETIVO EC.01 Corredores de Alta Capacidad
EC.01.01 Estial.)lecer corredores de alta capacidad que tengan una captacion
mdxima de demanda
EC.01.02 | Corredor de alta capacidad L2 (tranvia)
EC.01.03 | Corredor de alta capacidad Lineas Circulares
EC.02 Estudios de reordenacidon de la red de transporte publico
EC.02.01 | Estudio de reordenacion
EC.02.02 l_:'studio de_ feestructuracién de las lineas qe autobus asociada a la
implantacion de corredores de alta capacidad
EC.02.03 Estudio de servicio a la demanda, en los barrios periféricos y drea
metropolitana
EC.03 Programa de implantacion de Carriles Bus
EC.04 Billetaje. Sistema Tarifario
EC.05 Incremento de flota de autobuses eléctricos y/o hibridos
EC.06 Mejora del servicio de transporte publico
M INTERMODALIDAD IM.O1 Aparcamientos di‘suasorios asociados al intercambio modal y el
transporte colectivo
IMLO2 Programa de construccién y mejora de red de terminales urbanas y
estaciones de intercambio, en dmbito urbano
IM.O3 Mejora de la conectividad de Delicias y la red de transporte urbano e
interurbano
consultrans cotesa Movilidads 111

Transporte
ASESORES



q Zara goza REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA S teaigy oA VRBANA - .
Py Cl ~——)
ESCENARIO
CODIGO AREA AREA SECTORIAL CODIGO PROGRAMA PROGRAMA 2 ANOS | 4 ANOS
IM.04 Estudio y mejora de la conectividad de la red tranviaria y ferroviaria
IM.05 Fomento de la intermodalidad entre bici y otros modos de transporte
MT ?AROA\ékJIBAD Al MT.01 Politicas de fomento de coche compartido
MT.02 Impulso a la redaccion de Planes de Transporte para personas
trabajadoras (PTT)
MT.03 Plan Piloto de Transporte Municipal
sV SEGURIDAD VIAL SVv.01 Medidas que mejoran la Seguridad Vial
SV.01.01 Acondicionamientos del Vial (resaltes, dientes de dragon,
mantenimiento, mejora y modernizacion y nuevas infraestructuras, etc.)
SV.01.02 | Campaiias de Seguridad Vial
SV.01.03 | Renovacion del Parque de Vehiculos
SV.01.04 | Zonas 30
SV.01.05 | Movilidad Ciclista y Carriles Bici
SV.01.06 | Itinerarios Peatonales y Peatonalizacion
SV.01.07 | Mejoras en unidades de Emergencia
SV.01.08 | Uso de Nuevas Tecnologias
SV.02 Plan de Seguridad Vial
CM COMUNICACION CMm.01 Presentacién del PMUS (Eventos)
CM.02 Jornadas sobre Movilidad Sostenible
CM.03 Educacidn y Formacion
CM.04 Exposiciones Publicas
CM.05 Participacidn Gubernamental
CM.06 Comunicaciones e Informacion Periddica
Divulgacion en Medios (Radio Local)
CM.07 Seguimiento y Monitorizacién del PMUS
Proceso Participativo
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9. INVERSIONES Y FINANCIACION

9.1. Antecedentes

Dado que el presente proyecto es una revisién del anterior PMUS o Plan Intermodal de Transportes (PIT),
2006-2007, hay que poner de manifiesto que en estos afios los principales proyectos ejecutados han sido:

e la puesta en servicio de la Linea 1 de tranvia y el estudio de la linea 2

e la politica de promocién de la bicicleta como modo de transporte, la creacién de una red de vias ciclables
destinada al transporte y no al ocio, en la que se incluyan medidas como la pacificacién del trafico en
todas las calles secundarias de la ciudad, y el servicio Bizi en la ciudad

e vy lacreacidn de la Estacién Intermodal Zaragoza Delicias, con la llegada del AVE.

Si bien es cierto que la ausencia de mecanismos de evaluacion y seguimiento del Plan Intermodal de
Transportes (PIT) hace que resulte complejo determinar con exactitud el grado de ejecucion presupuestaria
por actividad, asi como el origen de los fondos por agente financiador, de ahi que sea necesaria la
implantacion de mecanismos y protocolos de seguimiento y evaluacidn de las distintas actuaciones del Plan
bajo un sistema de Oficina Técnica de Proyectos (en terminologia anglosajona “PMOQ”), que sirva para
conocer en todo momento, el grado de ejecucién presupuestaria y de avance o realizacién de los proyectos,
asi como el compromiso global de los agentes financiadores y su grado de cumplimiento.

Este enfoque de gestidn de proyectos y de oficina técnica de proyectos ha de coadyuvar a la mejora de los
mecanismos de informacion y gestidn de las iniciativas del PMUS, ayudando en todo momento a disponer de
informacién actualizada y veraz para la toma de decisiones.

El anterior PIT 2006 planteaba una serie de medidas y actuaciones, agregadas por programas y, estos a su vez,
por redes de transporte o grandes items, que redondeando hacian una cifra de 1.000 millones de euros.

Desde el Ayuntamiento se estima que el grado de ejecucidén presupuestaria podria estar en torno al 50%, lo
que se traduce para un periodo de 12 aiios transcurrido desde el anterior instrumento de planificacién de la
movilidad urbana, en una media anual préxima a los 42 millones de euros.

9.2. Inversiones
En esta seccién se enumeran los diferentes programas y actuaciones planteadas. En la siguiente tabla se
ordenan, a modo de resumen, segun:

e Bloque tematico o area

e Programay actuacion

e Estimacion presupuestaria

e Periodo de ejecucion

i
O
T
!
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O
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REVISION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE ZARAGOZA

TABLA RESUMEN DE TODAS ACTUACIONES DEL PMUS PLANTEADAS: HOJA DE RUTA

PLAN DE MOVILIDAD URBANA

SOSTENIBLE

BLOQUES TEMATICOS ACTUACIONES ESTIMACION PERIODO
APARCAMIENTOS Programa de aparcamientos subterraneos para residentes 70.200.000 € 2018-2026
APARCAMIENTOS Politica tarifaria en estacionamientos en viario publico Sin coste 2018-2020
APARCAMIENTOS Programa estratégico de aparcamientos de disuasion y/o intermodales 3.750.000 € 2018-2020
APARCAMIENTOS Adapt.allo.ilidad ¢.1e las plazas de aparcamiento reservadas en cumplimiento de los criterios de 1.830.000 € 2018-2020

accesibilidad universal
APARCAMIENTOS Plan de estacionamiento para autocaravanas 49.000 € 2018-2020
APARCAMIENTOS Plan de estacionamiento para vehiculos pesados 49.000 € 2018-2020
APARCAMIENTOS Plan de estacionamiento regulado 95.000 € 2018-2020
DUMS (ED) Revision de espacios de C/D: adecuacion a la demanda, integracidn en el modelo de ciudad 400.000 € 2018-2026
DUMS (ED) Integracion de la DUM en el espacio urbano. Compatibilidad de usos. Revision de la normativa 120.000 € 2018-2026
DUMS (ED) Politica de control de accesos y uso de zonas reservadas a la C/D. Modelo tarifario 64.000 € 2018-2026
DUMS (ED) Implantacion de sistemas de plataformas de distribucidn y puntos de rotura de carga. Caracterizacion 515.000 € 2018-2026

ultima milla

DUMS (ED) Desarrollo de flotas limpias para la distribucién urbana de mercancias 350.000 € 2018-2026
DUMS (ED) Busqueda de mecanismos para la recogida de informacion relativa al reparto de mercancias 110.000 € 2018-2026
MOV. CENTROS DE TRABAJO | Coche compartido (50.000€ al afio) 400.000 € 2018-2026
MOV. CENTROS DE TRABAJO | Impulso a la redaccidn de PTTs (25.000€ x 3 afios) 75.000 € 2018-2020
MOV. CENTROS DE TRABAJO | Plan Piloto de Transporte Municipal 33.000 € 2018-2020

MOVILIDAD ELECTICA Plan de Implantacidn de sistemas de recarga de VE 5.800.000 € 2018-2026

MOVILIDAD ELECTICA Investigacion del VE 2.760.000 € 2018-2026

MOVILIDAD ELECTICA Promocion del Vehiculo eléctrico 227.000 € 2018-2026

MOV. TURISTICA Abordar un plan de sefializacion turistica para todos los modos 100.000 € 2018-2020
MOV. TURISTICA Dar continuidad al plan de accesibilidad turistica de la ciudad. 50.000 € 2018-2026
MOV. TURISTICA Incentivar la creacidén de un bono de transporte para visitantes, que en funcion de la estancia permita 30.000 € 2020-2022
utilizar los distintos modos de transporte publico a un precio cerrado.
MOV. TURISTICA Garantizar en todos los medios una excelente informacion, difusiéon y comunicacién de la movilidad al 60.000 € 2018-2020
turista.
PEATONAL Creacién de una red de itinerarios peatonales 3.015.931 € 2018-2026
PEATONAL Otras actuaciones infraestructurales en el espacio publico 9.100.000 € 2018-2026
PEATONAL Recomendaciones normativas 100.000 € 2018-2020
PEATONAL Planes de movilidad a colegios (24.000€ al afio a razén de 4 centros) 800.000 € 2018-2026
MOV. CICLISTA Ampliacion de la red ciclable 19.840.000 € 2018-2026
MOV. CICLISTA Correccion, mantenimiento y mejora de la infraestuctura existente 3.383.180 € 2018-2026
MOV. CICLISTA Plan de aparcabicicletas (5 afios) 370.000 € 2018-2023
MOV. CICLISTA Impulso del registro de bicicletas (4 afios) 24.000 € 2018-2022
MOV. CICLISTA Plan de Comunicacion de la bicicleta Incluido Plan de 2018-2026
Comunicacion
PMUS
TAXI Cargadores eléctricos Valorados en VE 2020-2026
TAXI Bonificacion taxi eléctrico y accesible (30%-50%). 15.000€ vehiculo x 1.700 licencias 25.500.000 € 2020-2026
TAXI Bonificacion Convenio Ayto. Taxi. 100.000€ anual x 8 afios 800.000 € 2020-2026
TAXI Bonificacion a las personas que usan taxi accesible 1.000.000€ anual x 8 afios 8.000.000 € 2020-2026
TICS Sefialética: en funcidn del numero de calles, tipologia, si es nueva o de reposicion 50.000 € 2018-2020
TICS Centro de Control / Gestidn de la Movilidad 24h/365 2020-2026
TICS Personal = 500.000€ / afio * 8 afios 4.000.000 € 2020-2026
TICS Tecnologia control de accesos para 22 bolardos de seguridad (bolardos, cdmaras LPR, baterias, 1.000.000 € 2021-2022
detectores, modem 4G, cableado, instalacion y obra)
TICS Tecnologia control de accesos por camaras en el APR Central (cdmara inteligente reconocimiento 200.000 € 2021-2022
matricula y tipologia vehicular, baterias, modem 4G, cableado, soportes, instalacion y obra)
TICS 14 Nuevos PMV (Paneles Mensajeria Variable): 20.000€ coste unitario PMV de 20m2 280.000 € 2021-2022
TICS Aplicacién para la Gestion de Eventos 200.000 € 2018-2021
TICS Nuevas Tecnologias de Recogida automatizada de Datos 200.000 € 2021-2022
TICS App comparativa de itinerarios mas sostenibles y dotacion de marquesinas con informacidn al usuario 500.000 € 2018-2023
TICS Semaforos, cambio a tecnologia LED de alta potencia 3.200.000 € 2020-2022
TICS App Ticket Virtual para C/D + Sefializacion 800.000 € 2020-2022
TICS Control automatico de matriculas C/D 460.000 € 2020-2022
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA

SOSTENIBLE

BLOQUES TEMATICOS ACTUACIONES ESTIMACION PERIODO
TRANSPORTE PUBLICO Corredor Alta Capacidad Linea 2 283.420.000 € 2018-2024
TRANSPORTE PUBLICO Corredor Alta Capacidad Linea 3 180.000.000 € 2018-2026
TRANSPORTE PUBLICO Carriles Bus Fase 1 2.990.000 € 2018-2020
TRANSPORTE PUBLICO Estudio de reordenacion 768.000 € 2018-2026
TRANSPORTE PUBLICO Billetaje. Sistema Tarifario Aplica CTAZ
TRANSPORTE PUBLICO Incremento Flota Autobuses Eléctricos 92.000.000 € 2018-2026
TRANSPORTE PUBLICO Linea de alta capacidad en la linea circular 143.000.000 € 2018-2026
INTERMODALIDAD Aparcamientos disuasorios asociados al intercambio modal y el transporte colectivo Valorado en
aparcamientos
INTERMODALIDAD Programa de Construcciéon y mejora de red de terminales urbanas y estaciones de intercambio, en 29.800.000 € 2018-2026
ambito urbano
INTERMODALIDAD Mejora de la conectividad de delicias y la red de transporte urbano e interurbano 7.400.000 € 2018-2020
INTERMODALIDAD Fomento de la intermodalidad entre bici y otros modos de transporte Valorado en 2018-2020
Mov. Ciclista
PLAN DE COMUNICACION | Plan de comunicacién Anual (8 afios - 229.000 euros por afio) 1.832.000 € 2018-2026
SEGURIDAD VIAL Medidas que mejoran la Seguridad Vial 1.000.000 € 2018-2026
SEGURIDAD VIAL Plan de Seguridad Vial 100.000 € 2018-2026
MOVILIDAD PRIVADA Estudio del parque automovilistico con el objeto de restriccion de la circulacién a vehiculos 400.000 € 2022-2026
contaminantes por calidad urbana
MOVILIDAD PRIVADA Experiencia Piloto Supermanzanas 18.300.000 € 2018-2026
PRESUPUESTO TOTAL 929.900.111 €
Fuente: Elaboracidén Propia.
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Esta tabla, por tanto, recoge, el importe total mdximo de las propuestas planteadas en el presente estudio,
pero que siendo realistas deberan ser priorizadas dadas las restricciones presupuestarias que afectan a todo
proyecto publico.

El reparto porcentual y en términos absolutos se muestra a continuacion:

AREAS DEL PMUS (%)
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Fuente: Elaboracidn Propia
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Fuente: Elaboracidn Propia

Se aprecia el importante peso de las inversiones en transporte publico y aparcamientos que concitan mas del
83,68 %, lo que en términos monetarios representan mas de 778 millones de euros de los 929,9 Millones de
euros que totaliza el Plan en su versién de maximos.
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9.3. Posibles Escenarios de inversion/financiacion

9.3.1. Escenario realista o conservador

Se plantea un objetivo realista inferior a los 500 Millones de € de presupuesto global del Plan Priorizado, en
coherencia con la estimacién efectuada del PMUS anterior en materia de ejecucién, lo que supondria una
inversién anual inferior a 62,5 Millones de €. En concreto, el presupuesto seria de 606,9 Millones de €, lo que
anualmente supondria 75,9 Millones de euros, considerando un periodo de 8 afios. Para afrontar este
incremento sobre la base de los 500 Millones de €, se ha considerado un mayor protagonismo de los agentes
privados en la financiacion de aquellos proyectos que se podrian articularse via concesion o “partenariado”
publico privado (PPP).

Fuentes de Financiacion

= Recursos Propios AAPP = Ayudas y subvenciones » Préstamos = Financiacion privada

Agentes Financiadores

» Financiacion Macional » Financiaddn Europea m Financiacion Privada

En la siguiente tabla se muestra una aproximacidn al modelo de financiacidn realista o conservador.
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ESCENARIO REALISTA O CONSERVADOR
MARCO DE FINANCIACION DEL PMUS (en Millones de €)
2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 TOTAL (Millones €) %
PRESUPUESTO BASE TOTAL 83,8 88,9 81,4 81,3 79,1 79,1 79,0 34,3 606,9
FUENTES DE FINANCIACION
FINANCIACION NACIONAL 51,66%
Ayuntamiento Zaragoza 19 20 20 20 20 20 20 5 144 23,73%
Diputacién de Zaragoza 4,5 4,5 4,5 4,5 4 4 4 2 32 5,27%
Gobierno de Aragén 6 6 6 6 6 6 6 3 45 7,41%
Ministerio de Fomento 10 11 11 11 11 11 11 4 80 13,18%
ICO 12,5 12,5 2,06%
FINANCIACION MIXTA (UE/NACIONAL) 0,00%
RED.es 0,00%
IDAE 0,00%
CDTI 0,00%
FINANCIACION EUROPEA 21,98%
Programas de ayudas (EDISI, FEEE. FEIE, etc.) 8,15 16,3 8,15 8,15 8,15 8,15 8,15 0 65,2 10,74%
BEI 5 10 12,5 10,7 10 10 10 0 68,2 11,24%
FINANCIACION INTERNACIONAL 0,00%
Fondos Soberanos 0,00%
Entidades bilaterales y fondos de Inversion 0,00%
FINANCIACION PRIVADA 26,36%
PPP, Concesiones 20 20 20 20 20 20 20 20 160 26,36%
Project Bonds 0,00%
TOTAL 85,15 87,8 82,15 80,35 79,15 79,15 79,15 34 606,9 100,00%
Saldo Ejercicio 1,4 -1,1 0,8 -1,0 0,1 0,1 0,2 -0,3
SALDO ACUMULADO 1,4 0,3 1,0 0,0 0,1 0,2 0,3 0,0
[*] Financiacidn sujeta a la disponibilidad de Fondos y publicacion definitiva de Convocatorias Publicas.
[**] La Planificacion temporal de las actuaciones se contempla en el Anexo | — Planificacidon temporal y presupuestaria de las actuaciones.
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9.3.2. Escenario optimista

Este escenario, considera todas las actuaciones propuestas en el presente estudio, siendo el importe del
presupuesto de 929,9 Millones de euros.

En este escenario es clave la participacién del sector privado para la financiacién de algunos de los proyectos
pospuestos en el realista o conservador (corredor alta capacidad Linea 3 y linea de alta capacidad de la linea
circular). En coherencia tanto la participacion privada (323 Millones de euros y 34,74%) como los recursos de
los poderes publicos (404,2 M€ y 43,47%) concentran el 78,2% de la financiacidn, situdndose el crédito en
torno al 15% (137,5 Millones de €).

Fuentes de Financiacion

T,01%
m Recursos Propios AAPP s Ayudasy subvenciones s Préstamos = Financiacdon privada

Agentes Financiadores

» Financiacion Nacional m Finandacion Europea » Financiacion Privada
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ESCENARIO OPTIMISTA
MARCO DE FINANCIACION DEL PMUS (en Millones de €)
2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 TOTAL (Millones €) %
PRESUPUESTO BASE TOTAL 124,1 129,3 121,7 121,7 119,5 119,4 119,5 74,7 929,9
FUENTES DE FINANCIACION
FINANCIACION NACIONAL 44,81%
Ayuntamiento Zaragoza 26 26 27 26 28 28 28 18,7 207,7 22,34%
Diputacién de Zaragoza 4,5 4,5 4,5 4,5 4,5 4,5 4,5 3 34,5 3,71%
Gobierno de Aragén 6 6 6 8 6 6 6 5 49 5,27%
Ministerio de Fomento 15 15 15 15 15 15 15 8 113 12,15%
ICO 12,5 12,5 1,34%
FINANCIACION MIXTA (UE/NACIONAL) 0,00%
RED.es 0,00%
IDAE 0,00%
CDTI 0,00%
FINANCIACION EUROPEA 20,45%
Programas de ayudas (EDISI, FEEE. FEIE, etc.) 8,15 16,3 8,15 8,15 8,15 8,15 8,15 65,2 7,01%
BEI 15 20 20 20 20 15 15 125 13,44%
FINANCIACION INTERNACIONAL 0,00%
Fondos Soberanos 0,00%
Entidades bilaterales y fondos de Inversion 0,00%
FINANCIACION PRIVADA 34,73%
PPP, Concesiones 41,0 42,0 40,0 40,0 40,0 40,0 40,0 40,0 323 34,73%
Project Bonds 0,00%
TOTAL 128,15 129,8 120,65 121,65 121,65 116,65 116,65 74,7 929,9 100,00%
Saldo Ejercicio 4,1 0,5 -1,1 0,0 2,2 -2,8 -2,8 0,0
SALDO ACUMULADO 4,1 4,6 3,5 3,5 5,6 2,9 0,0 0,0
[*] Financiacidn sujeta a la disponibilidad de Fondos y publicacién definitiva de Convocatorias Publicas.
[**] La Planificacion temporal de las actuaciones se contempla en el Anexo | — Planificacion temporal y presupuestaria de las actuaciones.
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AYUNTAMIENTO

SOSTENIBLE

e Evaluacion y auditoria: se propone la contratacion de los servicios de una empresa externa, via
9.4. Estrategia de implementacion del esquema de financiacion concurso publico, que efectte anualmente un informe de auditoria y evaluacién del PMUS.

e Otros trabajos: dentro de este concepto se encuentran otros trabajos de apoyo a la gestidén vy

Se plantea la siguiente estructura organizativa para garantizar el éxito durante la fase de puesta en marcha de i o =
seguimiento del Plan, y realizacién de encuestas cada dos afios.

las actuaciones propuestas, incorporando mecanismos en materia de busqueda y gestidn integral de ayudas,

asi como de control, seguimiento y evaluacidén del Plan. e El coste de estos servicio, via financiacidn municipal, considerando el periodo de vigencia del PMUS,
seria aproximadamente de entre 800.000€ y 1M€, para el desarrollo de estas actividades por parte de
empresas especializadas.

ESQUEMA ORGANIZATIVO

AYUNTAMIENTO DE ZARAGOZA
DEPARTAMENTO DE MOVILIDAD URBANA

OFICINA TECNICA DE EVALUACION Y
PROYECTOS AUDITORIA
(PMO)

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE
(PMUS)

Estos mecanismos de apoyo serviran al Departamento de Movilidad Urbana del Ayuntamiento de Zaragoza
para que, bajo su direccion y supervisidn, aporten valor afiadido fruto de la especializacidn de las entidades
qgue, mediante concurso publico, sean seleccionadas para cada una de las tres actividades planteadas:

e Asistencia Técnica en Programas de Ayudas y Financiacidn: se propone la contratacién de una o varias
empresas especializadas en gestidn de ayudas publicas y programas de financiacion.

e Oficina Técnica de Proyectos (PMO): que vele por el seguimiento de los proyectos y actuaciones y sirva
de apoyo al Departamento de Movilidad Urbana en las laborares de control y evaluacién interna de las
actuaciones, como elemento adicional a la gestidn de la financiacién necesaria para la puesta en marcha
del Plan, mas alld de los recursos propios con los que pueda contar el Ayuntamiento anualmente
durante el periodo de ejecucién del nuevo PMUS.
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Zaragoza, a 22 de marzo de 2019

Por el Ayuntamiento: Por la UTE:

D. José Antonio Chanca D. Jesus Azpeitia
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