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PROLEG

Territori, ciutat i grans infrastructures. Si hi ha un lloc a Catalunya on la
simbiosi d'aquests tres elements constituents dels assentaments urbans de
I'Edat Moderna es presenta amb especial singularitat aquest és el cas
d'Arenys de Mar. .

Un nucli urba assentat al llarg del tram baix d'una riera de régim medi-
terrani i dels seus rials afluents. Una posicid geostratégica que situa aquest
nucli en mig d'un dels passadissos territorials per on circulen els fluxos de
relacid entre entitats urbanes d'ordre superior. Una vall, relativament estre-
ta, que arriba al mar entre penyes rocalloses que encaixen platges sotmeses
a una certa dinamica litoral. Una historia, i sobre tot, una activitat econo-
mica que propicien un creixement important en moments de crisi politica
institucional.

Aquests sén alguns dels condicionants de partida i dels trets significa-
tius del desenvolupament urba d'Arenys de Mar en els darrers cinquanta
anys.

Esta clar que entendre i descriure un procés com el de 1'evolucié
urbana d'aquesta ciutat no €s una tasca senzilla. Cal haver viscut molt a
prop dels llocs"de comandament, haver-se endinsat en 1'estudi de cada
intervencié d'expansié o remodelaci6é de 1'ens urba, coneixer el ritme
de les actuacions, els seus protagonistes, i els procediments que s'han
seguit al llarg d'un periode historic de suficient entitat, per arribar a
formular una sintesi com la que es planteja en el llibre de Miquel Fané.
Ell ha fet tot aixd i més. I ho ha fet amb la intensitat i la profunditat que
la singularitat del cas demanava.

Com arquitecte coneixedor de les técniques urbanistiques, com a politic
implicat en una determinada concepci6 de ciutat i com a estudiés i home de
cultura interessat en divulgar tot allo que ha arribat a saber i-entendre de la
poblacié que estima, Miquel Fané descriu analitza i valora tots els proces-
sos que han anat conformant la ciutat d'avui. I ho fa des de la consciencia
civica de qui, per una banda sap valorar les fites aconseguides i per 1'altra
pot parlar amb suficient autoritat d'alldo que es podia haver aconseguit i que
s'ha perdut pel cami per no tenir idees clares de futur, per imprevisio,
descoordinaci6 o inctria.

L'evolucié de I'estructura urbana d'Arenys de Mar és analitzada en un
periode que compren el darrer mig segle. Des de I'experiéncia com a técnic
que, a través de responsabilitats politiques en el camp de la seva activitat
professional i del coneixement apassionat de la vila on viu i treballa, ha
participat plenament en el desenvolupament urbanistic dels darrers anys,
l'autor passa revista a les actuacions urbanistiques que han configurat la
ciutat i el territori que 1'envolta.



L'obra, a més d'una tasca de documentacié extensiva i de recerca rigoro-
sa traspua, a vegades amb excés, I'amargorila queixa de qui voldria que les
coses haguessin esdevingut d'una altra manera.

L'impacte de les grans infrastructures, la carretera, el ferrocarril i el port
en la delicada geografia de la vella vila d'Arenys, la manca d'adequaci6 de
les grans actuacions de 1'obra publica i la passivitat de la ciutat i d'alguns
dels seus representants enfront de moltes de les barroeres intervencions
urbanes que s'hi han produit, desencadenen un clam en l'autor que t€ una
preséncia permanent al llarg del llibre.

Encara que, a vegades, les opinions i els judicis de valor semblen predo-
minar sobre les demostracions o les comprovacions, aixd no €s aixi. El
treball de Miquel Fané és una rigorosa i1 important aportaci6 al coneixe-
ment de la histdria urbana i dels agents que han configurat la vila moderna
d'Arenys de Mar.

LLuis CANTALLOPS I VALERI
DR. ARQUITECTE
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I- INTRODUCCIO.
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1.1.- ELS MOTIUS INICIALS D'’AQUESTA OBRA | LA SEVA ACTUALITZACIO.

Al final de la década dels setanta, amb
l'adquisicié de competéncies
urbanistiques per part d'una
Catalunya amb la  Generalitat
restaurada i uns flamants Ajuntaments
democratics, s'endega un il-lusionat
programa de renovacio del
planejament general,de tot el pais,
amb la idea de redrecar
urbanisticament el nostre malmes
territori.

Aixd0 va esperonar-nos, a bona part
del col-lectiu de professionals de
l'arquitectura i I'urbanisme, a participar
amb afany en aquest redrecament,
acudint a totes les fonts
d'ensenyament i de debat per a
ampliar els nostres modestos
coneixements  d’aleshores  sobre
l'ordenacié del territori en general i
'urbanisme en particular..

Fou en aquest context i amb la
voluntat de dirigir l'esfor¢ cap a un
profit per a la practica professional,
gue molts comencarem a veure la
importancia de no només saber llegir
cada ciutat des dels parametres, més
0 menys universals, que ens dbna la
cultura urbanistica classica, sino
també —i especialment- des de la
recerca i el descobriment de la propia
logica interna de cada fet territorial i
urba..

De fet, ja coneixiem -des dels estudis
en la carrera i I'exercici professional —
el com evolucionaven els parametres
fonamentals de l'accid urbanistica -
ordenacio de l'edificacio, usos del sol,
mobilitat, espais comunitaris, etc.-,
juntament amb la seva instrumentacio
técnica, econdomica i juridica, i com
aquesta evoluci6 es donava, en el
temps, segons les diferents culturesi -
especialment- segons els diferents
sistemes ideologico-politics.

Aguesta linia de comprensié del fet
urba, es matisava, en els molt
nombrosos estudis realitzats des de
diferents vessants i époques, per a, en

concret, algunes metropolis i grans
ciutats i fins i tot algunes de mitjanes i
de petites, perd amb elements
d'identitat urbana remarcable. En el
nostre cas era inevitable que totes les
referencies giressin a l'entorn dels
treballs sobre Barcelona i la seva area
metropolitana.

Malgrat tot, el fet €s que durant el meu
exercici professional -sempre en
poblacions petites- em trobava cada
cop més que, els meus pressupostos
teodrics -extrapolats de ciutats grans i
mitjanes- em fallaven quasi sempre en
la seva aplicacié.

Aix0 em va fer pensar que, en el
nostre pais, havia estat molt estudiada
I'evolucié de les ciutats grans i potser
mitjanes, tant pel que fa a les
actuacions capdavanteres com als
fendmens de patologia urbanistica,
perd, en canvi, escassejaven els
estudis d'aquelles poblacions en qué
tots els corrents culturals i tecnics
guan hi arriben soén, potser, de segona
ma. Aquestes, pel fet de tenir encara
una certa -molta o poca- identitat,
veuen amb recel la seva inevitable
integracié en un auténtic teixit urba o
suburba d'escala comarcal o, fins i tot,
supracomarcal com és el cas de la
regié metropolitana de Barcelona.

D'entre els plans generals que jo
havia redactat hi havia el de la meva
propia vila -Arenys de Mar- on
després, vaig actuar com a Regidor-
Delegat d'Urbanisme i Obres.

El fet de ser-ne natural i resident -
llevat dels quinze anys d'estada a
Barcelona-,d'haver-hi detectat durant
la redacci6 del Pla General una
complexitat urbanistica subtil pero
important i desproporcionada per la
seva mida, i, el fet de canviar la meva
forma d'entendre l'urbanisme -obligat
pel fet d'haver de gestionar el meu
propi pla tot convivint amb els seus
afectats i des d'un carrec electe-, tot
plegat, em va proporcionar material



suficient com per creure que estava
en condicions d'assajar una forma
d'analisi urbanistica que fos valida per
a poblacions petites i complexes com
la meva.

La decisi6 de desenvolupar l'analisi
urbanistic de I'Arenys de Mar actual
tenia per a mi un inconvenient i
diversos avantatges. L’inconvenient
era la desigualtat de la quantitat i
gualitat de les fonts documentals -
guan n'hi havien- de tot el procés
d'urbanitzaci6 de I'Arenys d'avui.

Per contra, el primer avantatge era
gue d'aquest material incomplet i
dispers jo era, potser, un dels millors
coneixedors de la seva localitzacio
gracies als anys de redacci6 i gesti
del Pla General i a la meva filiacié a la
vila. L'altre gran avantatge era que el
bon nivell i I'eficacia del "Arxiu Historic
Fidel Fita" d'Arenys de Mar, i la meva
vella relacio amb els arxivers -des de
'época del advocat i historiador,
Josep Maria Pons i Guri, feia que no
tingués problemes en l'obtencié de
documents i dades per a tot el que fos
considerat com a ja historic.

Perd potser el més gran avantatge era
el fet de viure dins el nucli de la
poblacié estudiada ja que, cal no
oblidar, que la naturalesa d'una tesi
com aquesta no és la d'un llibre que
parla d'altres llibres -com diria
Umberto Eco - siné la d'un llibre, la
matéria primera del qual, és
l'observacié directa de la realitat fisica
d'alldo del que es tracta: Arenys de
Mar.

Un cop fet aquest plantejament, calia
no caure en la temptacioé de deixar-se
portar per la generositat o parquedat
de les fonts i, per tant, imposar-se una
metodologia i unes acotacions del
tema el més rigoroses possible.

Umberto Eco. ""Como se hace una
tesis"”
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1.2.- OBJECTE DEL TREBALL | METODOLOGIA UTILITZADA.

Cada ciutat, cada poble, és com és
segons la manera amb que I'home
ha actuat sobre el seu territori al
llarg del temps. Com si d'un
organisme viu es tractés, podem
parlar del "metabolisme" ? d'un poble
o duna ciutat, i son els resultats
d'aguest metabolisme els que
realment identifiquen i diferencien una
ciutat d'una altra en cada moment
historic.

L'acci6 fisica de I'home sobre el
territori, sobretot urba, és certament
un reflex de [I'estructura socio-
economica i cultural de les
persones que hi viuen. Alhora,
també és cert que el territori i la ciutat
construida condicionen,
reciprocament, l'estructura social,
economica i cultural.

Aixi doncs, si en aquests moments
Arenys de Mar és com és i no d'una
altra manera, és per la influéncia
mdtua, reciproca i successiva dels
marcs fisics i socio-culturals. En
aquest treball, doncs, s'analitza
l'estructura de la forma urbana de
I'Arenys que avui tenim, com a
resultat de les actuacions i també de
les omissions -0 "no actuacions"- que
hi ha hagut en el seu territori incidint
especialment en les Ultimes époques.

No és, objecte d'aquest treball fer
l'estudi de la historia de la Vila
d'Arenys de Mar 3 sin6 del
substancial canvi de la seva forma i
estructura urbana el darrer mig segle.

Per aconseguir entendre la forma

2 Segons el "Diccionari General de la Llengua
Catalana" de Pompeu Fabra "metabolisme” es
defineix com a "conjunt dels canvis quimics
que s'esdevenen continuament en les cél-lules
vives". (veure bibliografia)

3 Aguest tema és I'objecte del llibre
"Aproximacié historica al mite de Sinera"
d'Agusti Espriu, Naria Nogueras i Ma.
Assumpci6 de Pons.(v. biblio.)

actual de la Vila i del seu territori
municipal, cal analitzar el "qué", el
"qui" i el "com" de les actuacions

fetes en aquest territori.

Caldra, doncs, que en primer lloc
estudiem el "que" de la forma
urbana, és a dir que, després d'una
analisi prévia de la formaci6 del nucli
antic, analitzem el resultat fisic de les
posteriors actuacions que s'han fet
sobre el territori. Aquestes actuacions
les classificarem segons si son de
tipus residencial, comercial, turistic,
industrial, agrari, d'equipaments de
infraestructures o de manteniment
destacant les intervencions en el
patrimoni arquitectonic i urba...

En segon lloc, caldra estudiar el
"com", és a dir, amb quins
instruments técnics i juridics s'han
dut a terme les diferents actuacions,
com també aquelles actuacions
administratives que juguen en el fet
urba d'una forma indirecta.

Finalment, caldra estudiar "qui" les
ha fet, és a dir, els "agents" de les
diferents actuacions -0 omissions-
realitzades, tipificant-los en promotors,
usuaris i arbitres del metabolisme
urba, i classificant-los segons siguin
persones i institucions privades o bé
administracié publica.

Després d'aquesta analisi, farem un
repas al que en hem dit
“metabolisme territorial u urbd”
observant com a sequéncies de la
evolucié urbanistica d’'Arenys de
Mar, [I'Arenys de les primeres
epoques, I'Arenys del segle XVIIl, la
“Sinera”d’Espriu” —I'Arenys de la
primera meitat del segle XX-, 'Arenys
del anys 80 i 'Arenys d’avui.

Després d’aix0, estarem en condicions
de detectar quins son els elements
vitals i els elements patologics de la
estructura urbana de la poblacié i el
paper que juga la gestio en la seva
evolucio urbanistica.



Amb aixd veurem com en els
fonamentals canvis del metabolisme
urba d'Arenys de Mar, en els darrers
periodes estudiats, molts dels seus
aspectes patologics, tenen el seu
origen, entre altres coses, en les
omissions i actuacions inadequades
en els sistemes generals i en la mala
gestié de la programacio i promocio
urbanitzadora, quasi sempre a causa
de disfuncions en relaci6 entre
I'actuacié que cal realitzar, I'agent
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gue te la competéncia per fer-la i el
instrument emprat per a realitzar-la.

De tot aixd deduim que, de cara el
futur, cal més quantitat d'actuacions
urbanes, i de més qualitat, i per
aconseguir-ho cal reajustar moltes de
les relacions actuacions-instruments-
agents, alhora que també cal fomentar
una pedagogia de Il'ordenacié del
territori.

ENMARCAMENT DEL

MUNICIPI
|
| | |
ACTUACIONS | | INSTRUMENTS | | AGENTS
| | |
|
| EVOLUCIO DEL FET URBA |
|
| |
VITALITAT | | PATOLOGIES |
|
| |
PER

PER MANCA D'ACTUACIONS

DISFUNCIONS
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‘ 2 EL MARC GEOGRAFIC HISTORIC | SOCIOECONOMIC

Amb la finalitat de fer una primera
aproximaciéo al fet territorial i urba
d"Arenys de Mar", comengarem per
un repas de les caracteristiques del
seu terme municipal i del medi natural

2.1.- EL TERME MUNICIPAL.

on es troba emplagat, aixi com una
ressenya de la seva historia. i del seu
perfil socioeconomic.

o
= e

- Situaci6 dins el relleu comarcal -

La Vila d'Arenys * de Mar esta situada
a l'actual comarca del Maresme, a la
confluencia de l'eix de la vella
carretera costanera N-Il i, avui
'autopista C 32, amb un dels passos
cap al Valles Oriental com és la
carretera B-511, o de Sant Celoni i la
seva variant.

Y per la toponimia, veure el "Diccionari

etimologic i  complementari” de Joan
Coromines, p.371, "arena".

Es un dels municipis de la part del que
podem anomenar |'Alt Maresme on
una orografia molt accidentada arriba
fins el mar i on encara hi resten
algunes reminiscencies culturals del
fet d’haver estat historicament vinculat
a lantic comtat de Girona i a la
comarca de La Selva, de la qual n'era
“la marina” 2. De fet, la vinculacié
administrativa amb Barcelona és de
lany 1833 amb la creacié dels
Corregiments i les actuals Provincies.

El seu terme municipal té una
superficie de 6,45 km2, amb una
forma de rectangle allargassat en el
sentit de la costa, la longitud de la
qual, dins el terme municipal, és de
3,7km.?

Pel nord limita amb el terme municipal
d'Arenys de Munt, poblacid6 matriu de
la qual, com veurem, es va segregar
el terme municipal d'Arenys de Mar en
el segle XVI. El limit del terme per
ponent és la riera de Caldes, amb les
petites i, com es veura, insuficients
modificacions del terme fetes a causa
del creixement del nucli urba de
Caldes d'Estrac, el qual és, de fet,
molt més extens que el seu mindscul
terme municipal. L'actual limit de
terme d’Arenys de Mar per llevant, és
el rial de Valldemaria, al bell mig del

4l

paratge costaner del "Cabaié" que va

% Vegeu: "Geografia de Catalunya" d'editorial
AEDOQOS, de Solé i Sabaris tom lll, apéndix "Les
divisions territorials". “Aproximacio historica al
mite de Sinera". A. Espriu, N. Nogueras, M. A.
de Pons. 1.L'entorn comarcal.

"Revisi6 i Adaptaci6 del Pla General
d'Ordenacié Municipal d'Arenys de Mar, 1982. -
Gran Enciclopedia Catalana. —Gran

Enciclopédia Larousse.



des de la punta del Portinyol fins la del
Rocatell de Canet.

Només donant una simple ullada a
qualsevol planol topografic o fotografia
aéria d'aquest territori ja es veu que la
linia de limit del terme municipal no es
correspon, avui, amb cap delimitacio
territorial natural ni amb cap tendéncia
dels assentaments urbans. Aixo
s'evidencia especialment al limit amb
Caldes on, tant la part del passeig

2

J #wﬁ - |
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/’i ARENYS DE MUNT T -
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Maritim de la Musclera com la de la
urbanitzaci®¢ "el Consol", tot i
pertanyer al terme municipal d'Arenys
de Mar, formen part de la conurbacié
del municipi vei. També passa
guelcom semblant en el limit actual
amb Canet, el qual parteix
artificialment en dues la zona
d'apartaments del paratge de "El
Cabaid".

e
7\ Pagseig de la husclera

ALDES D'ESTRAC

- El terme municipal respecte del continu urba -




2.2.- EL MEDI NATURAL.
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- El medi natural d’Arenys de Mar -

A la geografia de Catalunya d'AEDOS
se'ns descriu la comarca del
Maresme com a "Comarca costanera
allargada entre la carena de la
Serralada Litoral i el mar ..." i ens diu
que " de materials granitics
predominants n'és  caracteristica
principal la suavitat del relleu
muntanyés i la plana que s'hi estén
gairebé al llarg de tota la costa." *

4 Vegeu "Geografia de Catalunya” d'editorial
AEDOQOS, tom llI, Capitol XIII.

Aquesta descripcid, perd, no ens val
per definir el medi natural del tram de
costa del Maresme comprés entre
Caldes d'Estrac i Calella, on es troba
emplacat el terme municipal d'Arenys
de Mar.

Es cert que comparteix amb tot el
Maresme el paisatge caracteristic del
sol granitic, pero aquest tram costaner
en concret era, abans d'ésser alterat




per 'home, molt més semblant a la
costa de la comarca de la Selva o
"Costa Brava" que no pas a la del Baix
Maresme, a causa de la penetracié
dels contraforts de la serralada litoral
en el mar i de la formaci6 de platges a
les cales d'entre les "puntes".

Aixi doncs, Arenys de Mar, que,
historicament va pertanyer sempre a
les successives administracions
gironines de la Selva, com veiem, no
només compartia I'administracié amb
aquesta comarca, siné també les
caracteristiques del seu medi natural.

En concret, I'ambit geografic costaner
on trobem el terme municipal d'Arenys
de Mar venia definit per cinc cales
acotades per les corresponents sis
"puntes” que les defineixen.(fig. 290)

- De ponent a llevant, la primera era
la cala del paratge del "Canyadell",
compresa entre la punta de la
"Musclera" -prop del limit del terme
amb Caldes- i la punta del "Sapi" o de
la "Foradada" —on hi ha tel tanel del
FFCC- . En aquest paratge s'hi aboca
el rial del "Canyadell", comprés entre
el turd de Castrllar -o de la "Torre dels
encantats"- i la dels "Passerells".

- La seguent cala arriba fins a la
punta de la "Pietat" amb les "Roques
d'en Lluc" -corresponent a la "Serra de
la Pietat" o "del Cementiri"- i rep les
escorrenties dels rials  "Llarg",
"Valldegata", "Draper" i "Sapi".

- El tercer tram compres entre la
punta de la "Pietat" i la del "Calvari" -
corresponent al turé del Maltemps- és
la vall on s'assenta el nucli antic de la
poblacid, amb l'important eix territorial
de la riera de "Subirans" o "Riera
d'Arenys" i la seva ramificacio del rial
de "Sa Clavella" i el seu paral-lel, el
rial del "Bareu"”.

- Entre la punta del "Calvari" —amb
la llosa natural de “la Planassa” al seu
davant- i la del "Portinyol" hi tenim la
cala més arrecerada i que va donar
origen al port actual.

26

- A llevant del "Portinyol", fins a la
punta del "Rocatell", de Canet, hi
tenim el paratge del "Cabai¢", on
s'obre la també anomenada "Tercera
Platja" i on aboquen els rials de la
"Serp" i de "Valldemaria", el qual
marca l'actual limit del terme municipal
amb Canet.

Les carenes dels contraforts, tant les
de llevant com les de ponent es
localitzen en dos massissos
corresponents als dos costats de la
"Riera d'Arenys" i configuren la seva
vall. Es tracta, doncs, d'una orografia
marcada per uns eixos mar-muntanya
on la naturalesa granitica del sol
permet I'escorrentia rapida dels rials,
els quals, acabada aquesta, es
converteixen en les vies longitudinals
de comunicacio terrestre.

Transversalment, en canvi, la
comunicacio terrestre, en el passat -i
encara avui-, era pessima i el vertader
medi de transport, com veurem, era el
mar.

Les rompudes dels camps, al
Maresme i a la Selva -que es déna de
forma progressiva des del segle XVI
fins la primera meitat del segle XX-
provoquen una erosio continuada, les
sorres resultants de la qual es
dipositen al litoral a través dels rials i
sén arrossegades de llevant a ponent
pels temporals, engruixint aixi els
sorrals de les platges i fent avancar,
aparentment, la linia  maritimo-
terrestre.

5

Aquesta consolidacié dels sorrals a
les cales més protegides, que fa
guanyar terreny al mar, permet que
aparegui un eix de comunicacié
transversal terrestre a la mateixa linia
litoral, el qual de tant en tant és
destruit pels temporals, en recuperar
el mar les seves posicions primitives.
Aquesta basculaci6 de la linia
maritimo-terrestre s'anira produint fins
a la formaci6 de [lactual linia de
defenses de les comunicacions -
ferrocarril i carretera- que s'hi varen

® Terra que es romp a fi de conrear-la. D.G.L.C.



assentar.

2.3.- RESSENYA HISTORICA.

27

Al territori que estem estudiant hi
trobem assentaments humans tan
antics i importants com el poblat ibéric
de la "Torre dels Encantats", situat
dalt del turé del mateix nom, excavat
pels volts del 1882 °, que data del
segle V abans de Crist i que es
mantingué actiu fins a la romanitzacio,
a la fi del segle | dC ’. La seva
localitzaci6 és, pero, fora de I'ambit de
I'actual nucli urba d'Arenys de Mar.

De I'epoca romana, entre els segles |
i IV, trobem vestigis de vil-les en els
jaciments arqueologics  situats tan
sobre el possible tracat de la Via
Augusta —mes o menys a l'alcada de
l'actual autopista- com per sota, fins el
mar. L’existéncia de camins
pavimentats que arribaven a les
platges -com el descobert prop del
rial de Valldemaria-, ens donen a
entendre que el comer¢c maritim ja
jugava, aqui, un important paper en
aquella época 8.

Malgrat les tombes trobades al que
fou cami litoral i avui Carrer de Munt -
o d’Andreu Guri- no ens consta que hi
hagués cap nucli urba entre les ciutats
de lluro (Matard) i Blandae (Blanes)
sind un disseminat de vil-les, algunes
segurament, prou importants.

Ens diu Francesc Forn “Els segles VII,
VI i IX, constitueixen certament un
periode fosc de la nostra historia. La
ruralitzacié s’havia accentuat i tota la

® 5 Aquestes excavacions son qualificades per
Pons i Guri, al seu article de "Oreig", de
"desgraciades" per que "La falta de tecnica i la
ignorancia ocasionaren aleshores la destruccio
de la ceramica en bon estat i han impedit també
fer posteriorment una excavacié metodica i
cientifica de la dita necropolis (la del poblat)”
"J. M. Solias. "Arqueologia d'Arenys de Mar". J.
M. Pons i Guri. "Un poblat ibéric al terme
d'Arenys de Mar".(veure hilié.)

® La documentacié sobre el resultat de les
excavacions es troba a I'Arxiu Historic Fidel Fita
i les troballes al Museu del mateix nom.

@)

zona havia quedat despoblada” °

Al final de l'edat mitjana, pero, ja
trobem una certa poblaci6 cap a
l'interior, assentada en torn a la
parroquia de Sant Marti d'Arenys, avui
Arenys de Munt '° (8) i ben aviat es
forma, també, el "poblat de mar" que,
a més de barri dels pescadors, era el
punt de partida del transport per mar -
el més important fins a l'arribada del
ferrocarril- cap a Barcelona, Blanes o
Sant Feliu. Aquest poblat es consolida
a les darreries del segle XV, en els
nuclis de "Es Caravar" i de "Sa
Boada", a llevant i a ponent de la part
baixa de la Riera, donant lloc a la
parroquia de Santa Maria d'Arenys **.

Pero és al segle XVI quan es produeix
un fort creixement del "poblat de mar"
gue Pons i Guri retrata de la seguent
manera:

"Els camperols que havien alternat les
ocupacions rurals amb la pesca i el
petit marinatge, van desplegant noves
activitats en la navegacié als ports del
Mediterrani, en la construccié naval i
en les inddstries que li s6n annexes:
mestres d'aixa, calafats, velers,
corders, clavetaires; van sorgint els
mestres de cases, boters, ferrers,
fusters i, fins i tot, importants
comerciants. | tot aixd s'opera en una
etapa ben dificil, car al pais s'hi va
estenent el bandidatge, les epidémies
son frequents, hi ha molta carestia de
blat i, com si tot aix0 fos poca cosa,
els corsaris turcs i algerins -sobretot

° Francesc Forn i Salva. “Petita historia

d’Arenys de Munt: Una visi6 global i propera
sobre les fonts de la nostra memoria Historica”
1% sSegons Pons i Guri el correcte seria dir
Arenys "d'’Amunt”, ja que en principi, quan
s'ometia el nom de la parroquia, es parlava de
"Arenys d’Amunt” i de "Arenys d'Avall" i no és
fins el segle XVIII que "d'’Amunt" degenera en
"de Munt".

™ Pons i Guri: IV centenari d'Arenys de Mar:
A.V.P.331-332-333



en la primavera i l'estiu, que el mar
acostuma a ser plana-, fan incursions
a les nostres mars, posen proa a la
platia i deixen el seu rastre de
saqueigs, incendis i morts, enduent-
se'n captius alguns dels habitants." *?

Es per aix0 que la poblacid es
configura sota una important xarxa de
torres fortificades, algunes de les
quals encara resten dempeus.*®

El poblament de la ribera d'Arenys és
dels que més participa dels
creixements de la "Costa de Llevant"
catalana a partir del segle XVI, tot
rebent immigraci6 de "gent d'altres
indrets de Catalunya i, fins i tot,
francesos, gascons i altres

estrangers".*

Aquest creixement s'intensifica a la
segona meitat de segle perquée -
sempre seguint Pons i Guri- "tot va en
progressiu augment, perque les
activitats navals i el comer¢c maritim
dels pobles de Illevant es van
desplacant cap a Arenys, car la seva
platia, que arribava fins al carrer
Ample i el carrer d'Avall, era de les
més abrigades de la costa i protegida
pels caps del Far i Puig de Palom

'°(13) i pel mateix Portinyol".*®

El resultat daquest important
creixement diferencial va ésser
lemancipaci6 de Santa Maria
d'Arenys (de Mar) de la parroquia de
Sant Marti d'Arenys (de Munt). El dia
11 de juliol de 1574 els caps de
familia del poblat maritim es varen
constituir en Consell General de la
Universitat de la Nova Vila, nomenant
els seus sindics i representants,
encarregats d'obtenir la llicéncia de la

2 pPons i Guri: IV centenari d'Arenys de Mar:

A.V.P.331-332-333.

3 Pons i Guri: "La torre del carrer d'Avall"

* Pons i Guri: IV centenari d'Arenys de Mar:

A.V.P.331-332-333.

15 "Eg5 Far": nom de I'tpoca del després dit "turé
de la Pietat" i avui del "Cementiri". "Puig d'en
|13alom": antic toponim del tur6 del "Mal Temps".

A.V.P.331-332-333

® Pons i Guri: IV centenari d'Arenys de Mar:
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Santa Seu i del bisbe de Girona per tal
de poder construir una església
parroquial, amb cementiri i fonts
baptismals”. L'ereccio de l'església de
Santa Maria d'Arenys de Mar fou
"decretada canonicament el 8 de marg
de 1575". V'

Aquest fenomen, de les poblacions
desdoblades, és molt corrent en tot el
corredor de l'actual comarca del
Maresme, pero no segueix una llei tan
simple i extensible a tot aquest litoral
com a vegades se'ns ha volgut
presentar. La importancia dels
creixements dels poblats "d'avall’ o
"de mar" respecte de les poblacions
"d'amunt" o "de dalt" depenia, no
només de la pressié de la pirateria de
costes i de la capacitat de defensa,
sin6 també de [ladequacié de
assentament urba a les condicions
del seu desenvolupament econdmic
en cada época.*®

D'altra banda, a I'Alt Maresme -antiga
"Marina de la Selva"- Arenys és I'Unica
poblacié desdoblada car la resta tenen
el seu nucli original a la costa, amb
assentaments historicament  tan
importants com Sant Pol*® o Blanes®.

Administrativament, la  parroquia
d'Arenys de Mar, en els seus origens,
pertanyia a I'Ardiaconat de la Selva de
la Diocesi de Girona -Diocesi a la qual
encara pertany-, al terme del Castell
de Montpalau del Vescomtat de
Cabrera i de la Vegueria de Girona.
Els dos Arenys, perd, romanien en
una sola batllia®.

" Pons i Guri: IV centenari d'Arenys de Mar:
A.V.P.331-332-333.
8 Josep Maria Pons i Guri ens alerta dels
errors en qué constantment fa caure
I'anomenada "teoria de les dobles poblacions al
Maresme" molt difosa a causa de la influéncia
de l'obra de Pau Vila. Certament, ni totes les
poblacions del Maresme s6n dobles ni, a les
que ho son, forcosament la poblacié d'amunt és
més antiga que la d'avall.
!9 Jaime Rodriguez Surifiach: "Estampas de San
Pol de Mar.
O " Ppierre Vilar: "Catalunya dins I'Espanya
moderna”, tom Il, "El medi historic"

Pons i Guri: "Recull d'estudis d'Historia
Juridica Catalana".



L'actual limit divisori dels dos termes
municipals s'establi amb la "Senténcia
arbitral entre las universitats de sant
Marti de Arenys, y Santa Maria de
Arenys, Bisbat de Gerona, feta lo any
1599."%. A lespai d'entre el primer
ambit de la parroquia i el nou limit se
'anomenava la "Vila Nova".

Al segle XVII continua el creixement
de la Vila, que té com a industria
principal la naval, amb les drassanes
situades a les platges. La millor
mostra de I'esplendor d'aquesta época
la tenim en l'actual Temple Parroquial
de Santa Maria -amb el seu retaule
major, obra de Pau Costa- que avui és
Monument Nacional®.

- Gravat de Maria Rlbes '_'on es
reconstrueix I'Arenys del segle XVIII -

El segle XVIII, malgrat les repressions
felipistes imposades a Catalunya, és
una época prospera® especialment
cap a les darreries, amb l'obertura
dels nostres ports al comerg de les
indies pel decret de Carles Ill de 12
d'octubre de 1778%. Arenys de Mar

22 »gentencia arbitral entre las universitats de

sant Marti de Arenys y santa Maria de Arenys,
Blsbat de Gerona, feta I'any 1599". (biblio.)

® Pons i Guri: "Nuestro templo parroquial”,
"L'església parroquial de Santa Maria d'Arenys
de Mar", "el retablo mayor de Pau Costa"...
Carme Miquel "L'Església de Santa Maria
d'Arenys de Mar, 1575-1800"
* Ppierre Vilar: "Catalunya dins [I'Espanya
moderna”, tom Ill, "Les transformacions agraries
del segle XVIII catala”

Pierre Vilar: "Catalunya dins [I'Espanya
moderna”, tom 1V, "La formacié del capital
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participa de I'embranzida demografica
d'aquest segle de transformacio de
I'estructura economica, tant pel que fa
als canvis en lagricultura com en la
creixent relacié entre la que podriem
anomenar induastria naval i el comerg
colonial amb Ameérica.

Pierre Vilar utilitza els comentaris del
contemporani Zamora sobre els
Arenys, en el seu viatge de gener de
1790%°, per il-lustrar el fenomen
demografic de la "Costa de Llevant".
Vilar escriu: "El barri maritim d'Arenys
té 1.000 cases; 1.500 dones fan
puntes, i els inscrits a la matricula de
la marina s6n 740; en deu anys hi han
estat construides 200 cases; i, d'altre
banda, la vila és quasi tota nova; s'hi
pot reconéixer facilment un petit nucli
de cases velles, ens diu Zamora; de
fet, el veritable nucli primitiu és el de
dalt, Arenys de Munt, que té també les
seves 1.000 cases. Zamora exagera
aci fins a l'error tant la importancia de
la vila antiga com la novetat del barri
maritim; perd ens lliura la impressio
directa del viatger".?’

De fet, el creixement demografic de la
Vila en aquest segle és espectacular.
1.245 persones censades el 1718 i
4253 el 1.787, és a dir un index
d'augment de 3427,

Es l'época de lextensi6 de les
rompudes i el desboscament per tot el
terme municipal. S'utilitza I'enginy per
incrementar les  superficies de
regadiu, mitjancant tecniques
d'elevacio de les "aiglies profundes" a
base de fer jugar els desnivells propis
del nostre territori tot construint
"mines" i "aqueductes" i "basses" i
"safareigs" per 'emmagatzematge?

Es, també, al final d'aquest segle -el

comercial".
% Fco. de Zamora. "Diario de los Viajes...".
Vegeu P. Vilar."Catalunya dins .."tom |

Instruments de treball, fonts i bibliografia.
. "Catalunya dins ..." tom Ill p.84
2 P V "Catalunya dins ..." tom |1l p.143.
2 py. "Catalunya dins .." tom Il p.270.
Técniques individuals.



1779- que Josep Baralt funda la
"Escuela particular de Pilotos de
Arenys de Mar", que, després de
I'estancia a la poblaci6 de Carles IV,
cami de Figueres, s'anomena "Real
Escuela de Nautica" |1 que
popularment sempre fou I"Estudi de
Pilots"®.

La competéncia que les drassanes
d'Arenys de Mar, fan, en aquesta
epoca, a moltes altres de la costa i
especialment a les de Barcelona, ens
ho demostra Pierre Vilar en estudiar
les barques, construides a Arenys,
"Nostra Senyora de la Cinta i Sant
Josep" i "Sant Crist del Calvari".
Aquesta competitivitat -basada més
en l'enginy professional que no en
'escala de producci6- és un bon
indicador de la prosperitat de la Vila, si
tenim en compte la directa relacio
industrial-comercial en l'activitat dels
armadors catalans de l'época. Es a
dir que en el segle XVIII, tant Arenys
de Mar com tota la "costa de llevant"
participa de la "proto-industrialitzacié"
catalana, gracies a la seva bona
posicio litoral®.

Al segle XIX, després d'una davallada
motivada per la Guerra del Frances, la
Vila consolida la seva posicié en la
relaci6 maritimo-comercial amb les
colonies d’Ameérica, tot generant molts
personatges il-lustres. Es I'epoca dels
anomenats "americanos”, arenyencs
que tornen enriquits i esmercen la
fortuna feta a Ameérica en activitats
econdmiques de la Vila* (30).
Efectivament, la relaci6 d'Arenys de
Mar amb algunes colonies d'Ameérica,
ens la posen cada cop més al
descobert modernes recerques, en
especial sobre els arenyencs a lilla
de Cuba®.

%0 Pons i Guri: "Estudi de Pilots"

31 J. Nadal i J Malluquer. "Catalunya la fabrica
d'Espanya”. La producci6 manufacturera
tradicional.

2 Aproximacié historica al mite de Sinera”.
Biblio.

% Programa de F.M. 1992.
I'entorn d'una litografia”

"Comentaris a

(1)
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Pero, sobre tot, el segle XIX és
I'epoca de la industrialitzacid, que es
consolida amb l'arribada del ferrocarril,
el 1857. El procés d'industrialitzacio

de ['Arenys decimononic, esta
caracteritzat pel seu emplacament
clau per al comerg, perd0 sense

recursos energeétics. Fins a l'arribada
de l'electricitat, ha de comptar, doncs,
només amb el vapor, en no haver-hi
energia hidraulica. El gas -que jugara
també el seu paper en instal-lar-se
una fabrica a la Vila- és un producte
industrial i no wuna font natural
d'energia.

Els tipus d'indUstria arenyenca seran,
doncs, sempre els corresponents a les
oportunitats comercials del seu
emplacament, amb un clar domini del
sector textil i en especial del génere
de punt. No és una época de
creixements demografics. Si abans
hem vist com la poblacié passava de
1.245 habitants l'any 1718 a 4.253
l'any 1787, aquesta es manté amb alts
i baixos fins al 1920, quan s6n censats
4.812 habitants.

El comencament del segle XX es
caracteritza per la davallada de la
industria  naval en favor d'altres
activitats propiciades per I'extensié de
la xarxa d'electricitat, de la qual també
se'n gaudeix l'agricultura de regadiu.

El ferrocarril va ser un element decisiu
per al manteniment del nivell de vida a
Vila davant les transformacions de
l'estructura economica de I'época,
perd no va influir per res en el
creixement de la poblacié ni en la
modificacid de la seva estructura
urbana, d'altra banda prou
consolidada als segles anteriors.
Caldra esperar al "boom" demografic i
urbanitzador dels anys cinquanta per
trobar canvis substancials en el fet
urba d'Arenys de Mar, l'estudi dels

quals és precisament el principal
objecte d'aquest treball.
% Miquel Domingo. Xarxa ferroviaria i

construccié urbana a Catalunya.



2.4.- EMMARCAMENT SOCIOECONOMIC
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POBLACIO RESIDENT | POBLACIO
FLOTANT.-

En parlar del nombre d'habitants
d'Arenys de Mar esfa referéncia,
quasi sempre, a la poblacié resident
empadronada, és adir, la que,
oficialment, hi té la seva llar
permanent.

Quantitativament, veiem que la
poblaci6 de dret evoluciona de la
seguent manera:

El 1718, Arenys de Mar tenia 1.245
habitants.

El 1787, entenia 4.253 i després de
les fluctuacions del segle XIX,
el 1900, en tenia 4.168.

" 1910, " 4.812
" 1920, " " 4.869
" 1930, " " 5.702
" 1940, " " 5475
" 1950, " " 6.477
" 1960, " " 6.665
" 1970, " " 8.325
" 1981, " " 10.087
" 1990, " " 11.057
" 2000, " " 12.610
" 2010, " " 14.888
" 2012, " " 15.030 (¥)

En aquest llistat cronologic, el primer
que hi podem veure, és com el
espectacular creixement que es dona
al segle XVIII, no es repeteix fins a
epoques actuals.

Certament, al final dels 50 i durant els
60 del segle XX, de la mateixa manera
que la resta del pais, Arenys de Mar
rep un flux migratori, majoritariament
procedent d'altres regions de ['Estat,
gue la fa quasi duplicar. Perd no té
la importancia del de les poblacions
industrials de la rodalia de Barcelona.
Per efecte del port, Arenys rep també,
un flux migratori d'altres poblacions
pesqueres catalanes, com Sant Carles
de la Rapita.

% Segons dades de INDESCAT.

L'important  creixement  vegetatiu,
d’aquelles décades més els fluxos
migratoris, €s el principal motor de la
densificaci6 del nucli antic i de
les actuacions residencials de vivenda
-de proteccio oficial o no- enels
eixamples de la Vila. Pero no és I'tinic.
No podem ignorar que el conjunt
d'usuaris de la Vila inclou també tota
aquella poblaci6 que hi resideix
transitoriament  -normalment per
vacances, caps de setmana, o bé que
hi sén per alguna activitat temporal-.
Aquest tipus de poblacié ha tingut,
de sempre, a Arenys de Mar, un pes
especific tan important -0 més, en
alguns aspectes- que la poblacié
censada.

També cal recordar —especialment
per entendre I'Arenys de finals del
segle XX- que si bé arano és una
poblacié turistica, si que ho va ser
durant el "boom" dels anys seixanta
d’aquell segle. Durant aquella década,
Arenys rebia un turisme de vacances,
holandés, danés, alemany i francés
molt estable, perd que, amb el temps,
va anar essent substituit peruna
poblaci6 de segona residéncia del
pais. Aix0 ens explica les actuacions
hoteleres de I'época -inclosos els anys
gue l'edifici Xifré va ser Alberg Juvenil
Internacional, YHA.-, la proliferacio de
les zones de campings —molts encara
resten- i bona part de la transformacié
de cases de cos del nucli antic en
"miniblocs" de tres pisos. La poblacio
de "segona residencia fixa",
pero, s'assenta, sobre tot, en les
agrupacions d'apartaments i en les
urbanitzacions.

No podem deixar d'esmentar, encara,
entre els usuaris de
'urbanisme d'Arenys de Mar, els
visitants que venien per activitats
ligades a algun equipament. Cal tenir
en compte la presencia dels Jutjats, o
del Registre de la Propietat, que
obligaven, fins fa ben poc, a molta
gentdel Partit Judicial a venir a



Arenys de Mar. També la platja i
el port son centres d'atraccid, no
només de la poblacioé
barcelonina, sin06 molt especialment
de la del Vallés Oriental.

Els creixements de les darreres
decades cal ja explicar-los atenint a la
progressiva integracié d'Arenys de
Mar en l'ambit costaner metropolita
periféric de Barcelona, amb semblants
proporcions de creixement vegetatiu i
de immigracio —especialment
extracomunitaria- i una tendencia la la
transformacio de la segona en primera
residécia.

EL ASSENTAMENT DE LA
POBLACIO EN BARRIADES.-

No disposem de cap estudi rigords de
la localitzacié espacial de la poblacié
d'Arenys de Mar entre les seves arees
urbanes pero, treballant la informacié
del Pla General de 1.982, hem pogut
deduir que, dels aleshores 11.000
habitants censats, uns 4.500 residien
al nucli antic i els 6.500 restants a les
arees d'eixample, mentre que la
poblacié de segona residéncia era
també d'uns 4.500 habitants,
repartits entre les urbanitzacions i els
grups d'apartaments turistics.

Cap pensar que creiem que aquestes
proporcions hagin variat avui a favor
de la poblacié resident als eixamples,
a les arees turistiques i a les
urbanitzacions

L'equilibri i la manca de grans
diferéncies en els nivells de renda,
permetia que les correspondencies
entre els sectors economico-socials i
les diferents barriades de la poblaci6 -
gquees donava en les ciutats
industrials de manera molt acusada-
fossin —i siguin encara- poc notories a
Arenys. Les excepcions a
aquest relatiu integracionisme socio-
urbanistic es donava  sempre
en sectors de la Vila -els ja estudiats-,
afectats pel retard en ferles
actuacions urbanistiques necessaries
per donar continuitat als seus teixits
urbans respecte dels del nucli
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urba preexistent.

Aquesta observacié era valida, no
només per a les noves barriades de
creixement i eixampla del nucli de la
poblaci6 —aviu ja quasi tots ben
integrats- sin6també per a les
"urbanitzacions" més desconnectades
d'aquestnucli i que tenien molta
poblacié de segona residéncia.

Avui, pero, el problema ja no és el de
la integracio de totes les barriades en
un sol Arenys que tan preocupava als
70s i 80s sind els problemes de
cohesi6 social resultants de les
immigracions extracomunitaries de les
Ultimes décades, de tan diferents
cultures, especialment la comunitat
islamica, basicament assentada al
nucli antic.

L’'ESTRUCTURA
SOCIOECONOMICA .-

Les diferents activitats economiques
de la Vila, han tingut alts i baixos al
llarg de la historia i també en els
darrers periodes que estem estudiant.
El treball de Rubirola de 1990 * ens
palesava un estancament de Ila
poblacio, en fer I'estudi de
creixements comparatiu amb altres
municipis del Maresme i 'atribuia -crec
gue encertadament- a la manca
d'una estructura industrial forta®.

El fet és que l'estructura economica
d'Arenys de Mar ha estat sempre forca
equilibrada. (fig. 3). Efectivament,
segons aquest treball, l'ocupacié el
1981 en sectors es repartia de
la segiient manera:

-agricultura i ramaderia  2.2%

-pesca 7.6%
-industria 39.4%
-construcci6 7.2%
-serveis 43.6%

Es a dir que, si tenim en compte la

36 "Arenys de Mar: una economia

diversificada orientada vers el terciari”,
Miquel Rubirola, vegeu bibliografia.

3 Vegeu també "El Maresme: les claus de la
seva continua transformacig”.



naturalesa del nostre terme municipal
dins els anys 90, malgrat el retrocés
en el sector industrial (que tendia a
desplagar-se cap a Arenys de Munt),
encara es podia parlar dun bon
equilibri entre aquest sector, les
activitats derivades del port (naval,
pesquera, etc.), I'agricultura
i, logicament, el sector serveis, que és
el més important.

No disposem de cap estudi de I'efecte
de I'expansi6 del dltims 90 i els 2.000,
de leclosi6 de la bombolla
immobiliaria i de Il'actual greu crisi
economica iniciada el 2008. En
gualsevol cas, en aguestes décades,
'economia d’Arenys de Mar, ja es
mou a nivell metropolita. Ni els agents
urbanistics, ni els operadors
comercials ni els centres de decisio
financera, ja no sén locals.

Pel que fa a l'estructura d'edats - de
la poblaci6 censada, es clar- al mateix
treball de Miguel Rubirola de 1990,
veiem com "Arenys de Mar pertanyia
al grup de municipis del Maresme on
no predominen ni els joves (més del
26% de la poblacié total) ni la gent
d'edat (més del 15% de la poblacié
total)".No creiem que aquesta
proporcio hagi canviat avui
substancialment.

En darrer lloc recordarem que, la forta
interrelaci6 amb Barcelonai amb les
poblacions i comarques veines, ja en
decades anteriors, no només afectava
ala poblacié flotant; sin6 també a
I'ocupacié. Rubirola el 1990 ja ens diu
gue "la poblacié ocupada resident era
de 3.272 persones el 1986, superior
en 152 als 3.120 llocs de treball
localitzat"*® (3), i arriba a la conclusié
que "un 25'49% de la gent que viu
a Arenys i té feina, la fa fora de la Vila,
i un 21'98 dels llocs de treball de la
Vila sén ocupats per gent de fora".

38 "Arenys de Mar: una economia

diversificada orientada vers el terciari”,
Miquel Rubirola, vegeu bibliografia.
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El procés de metropolitanitzacié de
l'Arenys de les ultimes decades ha
accentuat la mobilitat de la seva
poblacié respecte els llocs de treball.
Caldra pero esperar a tenir estudis
prou solvents de després letapa
d’expansi6 i crisi per veure les
tendéncies per a les properes
décades.
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3. LES ACTUACIONS URBANISTIQUES REALITZADES

En aquest capitol, passarem revista a
totes aquelles actuacions
urbanistiques, realment executades,
gue configuren ['actual estructura
territorial i urbana d'Arenys de Mar.
Els diferents tipus de actuacions les
agruparem  segons  siguin  les
historiques, de la formacié del nucli
antic, o les més modernes de tipus
residencial o turistico-comercial, de
tipus industrial, de tipus agrari,
d’equipaments puablics i privats, i
d’infraestructura viaria, d'espais lliures
i de serveis.

D'aquestes actuacions en podriem dir
"directes" per tal de distingir-les

d'altres que, en ésser també
actuacions urbanistiques -
planejament, projectacio, formacié de
cadastres i padrons, aixecaments
topografics, etc.- cal, als nostres
efectes, considerar-les com a
"indirectes".  Aquestes "actuacions
urbanistiques indirectes" les

estudiarem al proper capitol en parlar
dels instruments per a les actuacions
sobre el territori.

3.1. - LA FORMACIO DEL NUCLI ANTIC.

3.1.1.- ELS ORIGENS

Malgrat que el primer assentament
urba que trobem al territori que estem
estudiant -el poblat ibéric del tur6 de la
"Torre dels Encantats"- no esta
relacionat amb la formacié del nucli

antic de la nostra vila, si que
assenyala ja, la importancia
estratégica del rosari de turons

costaners que configura el medi
natural del litoral on es troba el terme
municipal de l'actual Arenys de Mar.

Efectivament, sobre el poblat s'hi
bastira, al segle Xlll, l'actual "Torre
dels Encantats" que anira tenint
ampliacions fins al segle XVI i que
historicament formara sempre part del
sistema defensiu costaner que tant
influirda en la formacié de la poblaci6é
gue estem estudiant.

Desconeixem l'existencia d'un nucli
urba, propiament dit, a I|'época
romana, perd la idea que lactual
Maresme era una de les zones més
poblades d'aleshores®, ho avala la
localitzacio dels jaciments
arqueologics coneguts que ens
mostren un disseminat de Vvil-les,

! Pierre Vilar: Catalunya dins

Moderna, tom II, el medi historic.

I'Espanya

comunicades transversalment pel
cami -0 camins- litoral i amb la platja
pels rials o per camins paral-lels a ells,
adhuc pavimentats com en el cas
d'aquell excavat vora el rial de
Valldemaria®. El tractament acurat
d'aquests camins déna idea de la
importancia del comer¢ maritim de
I'eépoca.

Aquests jaciments arqueologics -els
guals no han estat tots excavats- els
trobem en una linia que ens pot donar
idea del tracat del primer cami litoral.
Efectivament, per Fidel Fita, tenim
noticia de sepultures trobades a
I'entorn de l'actual carrer d'Amunt, que
-si tenim en compte la tradicié romana
dels enterraments a les vores de les
vies importants- ens indiquen que el

gue esdevindra primer cami Ral,
existia ja a I'época romana®
Aquest model territorial -una

disseminacié de vil-les assentades i

2 Es tracta del cami pavimentat amb ciment

roma paral-lel al rial de Valldemaria -en el limit
del terme amb Canet- que anava de la vil-la
existent a "can Linati" a la platja del Cabaié. Es
conserven mostres del material excavat al
museu local Fidel Fita, avui desmuntat.
% D'una conversa amb J.M. Pons i Guri.



comunicades amb el mar pels rials,
resultat de la pau romana- és, ben
segur, el punt de partida de Ila
formacio de la nostra poblacié. Quan,
amb la progressiva degradacié de la
seguretat al litoral, apareix la
necessitat d'agrupar-se per fortificar-
se, aguesta agrupacio es
desenvolupa, naturalment, als llocs
amb més idoneitat fisica pel seu
creixement economic, com soén els
marges de la Riera, amb el seu delta
prou ben arrecerat pels turons que el
perfilen.

Ens diu Pons i Guri que "El veritable
poblament s'opera a les darreries del
segle XV, quan prop de la riba del mar
ja hi ha una vintena de cases,
escampades unes a la banda de
llevant, al lloc que se'n deia "Es
Caravar", travessat pel cami Ral -on
avui és el carrer de la Perera- i, a la
banda de Ponent, al veral de Sa
Boada, sota el tram de cami Ral, que
ara és el carrer dAmunt, que
davallava d'Es Far procedent de
Caldes d'Estrach”.

Efectivament, per entendre la formacio
del nucli antic d'Arenys de Mar cal
tenir present les particularitats del
medi natural que constitueix el delta

3.1.2.- LES PARCEL-LACIONS
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de la riera d'Arenys tancat pels turons
del Mal Temps -primitivament Puig
d'en Palom- i del Cementiri -0 de la
Pietat i abans d'es Far-. La Riera i el
rial de Sa Clavella, en tan que torrents
d'escorrentia rapida, soén perilloses
barreres d'aigua durant l'estona en
gue aquesta baixa i, els Unics vials
mar-muntanya, després. La "Y" que
formen la Riera i el Rial, dividia el
territori en tres parts -Es Caravar a
llevant, Sa Boada a ponent i Sa Voga
entre Rial i Riera-, la qual cosa explica
aquesta formacid polinuclear del nucli
del segles XV i XVI, més si tenim en
compte que els seus antecedents no
son els d'un nucli emmurallat sin6 els
d'un poblat disseminat (fig. 7).

SA VOGA
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- Esquema de la formacié del nucli
antic segons els fronts de facanes
dels carrers: segle XV -

La part més antiga d'aquests sub-
nuclis, originaris del que sera el nucli
antic d’Arenys de Mar,, ben segur que
es forma en anar-se recolzant les
cases en els primers camins -l'actual
carrer d'Avall, el del Tur6, etc.-, una a
una, i d'una forma progressiva i no
planejada, tot connectant aquests sub-
nuclis, I'eix transversal del Cami Ral
mes 0 menys coincident amb els
actuals carrers d'Amunt i de la Perera.

Perd, a partir dels forts creixements
del segle XVI, podriem dir que els
creixements de les arees antigues, ja
constitueixen un remot precedent del
gque avui en diriem "actuacions
urbanistiques”, ja que sobn clares
“parcel-lacions”doncs les constitueixen

aquells carrers oberts amb la finalitat
basica de parcel-lar els terrenys de les
seves vores en "cossos”, per tal de,
bastir posteriorment, una darrera l'altra
0 en grups, les noves séries de cases.

(fig. 8)

Sén, actuacions de particulars -en
Riera, en Cantalagrella, el Joglar, en
Titus, etc.- amb I'obertura de vial i la
segregacio i transmissié de parcel-les
amb l'establiment enfiteutic com a
instrument’. En moltes d'aquestes

4 Malgrat el saber de les recerques de Pons i
Guri en els documents notarials de ['Arxiu
Historic, no tenim coneixement de la publicacié
de cap treball sobre Arenys de Mar, com el de
Manuel Gurdia sobre "Matar 1500-1900: la
continuitat de les formes de fer ciutat".



actuacions, el carrer conserva el nom
del "parcel-lador”, com en el cas del
carrer d'en Riera.

L'instrument técnic devia ser, com a
molt, el "pla geomeétric" traslladat al
terreny per un agrimensor o, com es
deia, un "destrador". Pons i Guri ens
fa notar que la bona traca del carrer
de la Torre és gracies al fet d'haver
estat donada per destradors® (28).

Aquestes actuacions urbanistiques
primaries converteixen l'antic tracat
del vell cami ral, al segle XVI, en els
carrers d'Amunt i de la Perera d'avui.

E
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- Esquema de la formacié del nucli
antic segons els fronts de facanes
dels carrers: segle XVI -

A la part de Sa Boada, fan néixer els
carrers de Sant Joan, el de Jaume
Borrell, el d'en Riera, el del Joglar -
avui del Bonaire-, el d'en
Cantalagrella, el den Goday -
popularment, dels Pixaners- i el carrer
d'Avall, mantenint-se en aquest Gltim
com a parcel-les molt més grans les
de les cases senyorials, ben segur
finques matrius d'algunes
parcel-lacions®. A la part de Es
Caravar, en aquest mateix segle, es
consolida el carrer del Tur6, part del
de [I'Olivar, i el costat muntanya del

5 Pons i Guri: "Els noms dels carrers d'Arenys"

® Una mostra que "els quatre carrers" -d'Amunt,
d'Avall, de la Parera i Ample- es consolidaren
com a part "noble" de la poblacid, és que eren
pas obligat de les processons solemnes, malgrat
estar relativament separats de I'Església.
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carrer Ample i s'obren els de les
Margarides i de Sant Antoni’ A la
part de Sa Voga es configura el carrer
de I'Església i bona part del carrer de
la Torre, alhora que es comencen a
consolidar parts del rial de Sa
Clavella.

Al segle XVII apareix el carrer del
Tossol, el de Sant Josep, el de Sant
Jaume i el de Sant Ramon, alhora que
es van consolidant el costat mar del
carrer Ample i el rial de Sa Clavella i
comencen a aparéixer edificacions
amb facana a la Riera®. Del segle
XVIIl sén el carrer dels Capellans i el
del Bareu -paral-lels al rial del mateix
nom-, el d'en Titus —avui Sant Rafael-
sobre el rial de Sa Clavella i els de
Sant Francesc, Nou -avui, Bisbe Vila i
Mateu-, de la Font, de la Bomba —avui
Professor Castell6-, comencament del
de Sant Gabriel i de Sant Zenon, sota
la plana del Paradis -abans, d'en
Fornaguera i del Convent-°.

55 CARAVAR
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- Esquema de la formacié del nucli
antic segons els fronts de facanes
dels carrers: segle XVIII -

Aquest model de creixement, a base
d'actuacions de successives
parcel-lacions amb obertura de vial
suportat entre camins antics existents,
no variara substancialment fins als
grans canvis tipologics de I'época

" Pons i Guri: "Els noms dels carrers d'Arenys"
® Pons i Guri: "Els noms dels carrers d'Arenys"
® Pons i Guri: "Els noms dels carrers d'Arenys"



actual. Aquesta és una de les
conclusions a la que arriba Manuel
Guardia a la seva tesi sobre "Matar6
1500-1900: la continuitat de les
formes de fer ciutat" '°, perfectament
extrapolable al cas d'Arenys en aquest
aspecte.

La resta de carrers del nucli antic -
pocs més- son del segle XIX i tenen
continuitat amb els preexistents llevat
del cas del carrer de Sant Narcis i del
de Josep Baralt. Aquests carrers,
malgrat estar alineats amb els dos
trams finals del carrer de I'Església,
mai no s'hi varen connectar, doncs
romangué el Moli de Dalt fins que se
hi varen bastir les Destil-leries
Mollfulleda —més conegudes per “El
Calisay”-, la qual cosa ja ens déna
una primera mostra de conflicte entre
assentaments residencials i industrials
en aquesta "periferia" decimonodnica.

A les parcel-lacions, les promocions
d’edificaci6 de les cases es feien
sempre individualment, cos a cos i,
segurament, amb diferéncies
cronologiques importants entre elles,
llevat dels casos concrets en qué una
marcada unitat tipoldgica -grups del
carrer de la Torre, d'en Titus, etc.-
palesen que es tracta de
construccions contemporanies i,
potser, bastides pel mateix mestre
d'obres.

No és,fins a finals del segle XIX o
comencaments del XX que podem
trobar clares actuacions d'obertura -o
de rectificacio- de vial amb la
construccido simultania de totes les
cases que hi donen, a la manera de
les actuals promocions de "cases en
filera", si bé es donaven a les arees
més o0 menys industrials del que era la
periferia  de I'epoca. L'actuacio
d'aquest tipus que roman intacta fins
el dia d'avui és la del carrer de Santa
Rita, realitzada aleshores area
industrial del rial del Bareu. Aquestes

19 posteriorment desenvolupada amb Albert
Garcia en I'obra “La Construcci6é d’'una
ciutat: Mataré 1500-1900.
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actuacions son d'iniciativa privada i ja
tenen ja un projecte com a instrument
d'actuacio.

Cal fer l'observaci6 que, com molt
sovint passa, l'estructura urbana del
nucli antic, que ens arriba, no depén
tant de les actuacions corresponents
al seu creixement com de les de la
seva transformacid. Efectivament, als
marges de la Riera, rial de Sa Clavella
i les platges, en principi, només hi
donaven els darreres de les cases, i
no és quasi fins al segle XVII que els
edificis comencen a donar-hi front
generant, paradoxalment, els que avui
constitueixen els vials meés
representatius i determinants del nucli
antic i de la propia vila.

Es amb aguestes transformacions que
es consolida [l'estructura urbana
reflectida en el conegut gravat del
segle XVIII conservat a I'Arxiu Historic

En els planols que es conserven de
1840 -els més antics de que
disposem-, veiem gue el nucli urba de
la Vila no difereix de I'ambit que hem
deduit -amb els ldgics marges d'error-
(fig. 9) basant-nos en les dades que
Pons i Guri ens facilita en els seus
escrits, fruit de les seves recerques en
els protocols notarials i resta de
documentacio de I'Arxiu Historic. Aixo
ens confirma el nul creixement
demografic d'Arenys en el segle XIX,
gue ja coneixiem pels censos de
I'epoca.



“Plano topografico de la Villa de
Arefis de Mar” Aprox. 1820 -

Al il ke

e 2B P
-“Plano topografico de la Villa de
Arefis de Mar” Aprox. 1840 -

~“Criquis de la Villa de Arefis de Mar” -

B

-“Plano de Arenys de Mar’-
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Ara, pero, si que podem parlar d'un
anic nucli urba de poblacid. Es el que,
amb centre a la Riera, encaixonat
entre els turons del Mal Temps i del
Cementiri i limitat a baix pel mar,
segons veiem en un dels planols de
1840, es vol també tancar per dalt de
la Riera, a l'alcada del carrer de la
Bomba, amb dues torres de defensa i
possiblement una muralla. Aquesta
estructura urbana es manté -només
amb la novetat del flamant ferrocarril-
en el magnific planol de 1858 que es
conserva a I'Arxiu Historic™*

Entre el planol de 1858 i el segiient de
qué disposem, de 1916, no s'hi
aprecia cap canvi pel que fa al teixit
urba. Només cal destacar la preséncia
d'algunes noves fabriques [
infrastructures en els buits deixats per
a activitats "proto-industrials” ja
obsoletes, com les velles drassanes
partides per la linia del ferrocarril.

- Extracte esquematic del planol de
1858"-

Amb aquest mateix nucli antic i sense
transformacions ni creixements del
seu teixit urba -malgrat els inicis
d'urbanitzacié dels sectors del carrer

' Aquest planol és d'una valua incalculable,
atés que el seu nivell de minuciositat permet
tenir una representacio de I'Arenys de 1858 més
exacta que la que puguem tenir amb molts
planols actuals. Segons Pons i Guri, aquest
planol era usat fins no fa gaires anys per molts
advocats locals, que l'usaven per obtenir dades
valides per als conflictes civils en matéria de
propietat.
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de la Bomba (Prof. Castelld, St. postguerra, tal i com palesa el planol
Zenon) i de Sa Voga (St. Ramon, cadastral dels anys 40.
Hospital, etc.), ens situem en la

- “PLANO TOPOGRAFICO — GENERAL | PARTICULAR- de la - villa de Arefis de
mar, cabeza de partido de su nombre-
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3.1.3.- LES EDIFICACIONS ESTRUCTURADORES DEL NUCLI ANTIC.

Dificilment entendriem les actuacions
urbanistiques que anaren formant la
massa residencial del nucli antic de la
poblacié si no passéssim revista als
seus edificis historics, significatius.

Molts d’ells, formen part de I'estructura
d’equipaments. —publics o privats- del
municipi i configuren la imatge del
nucli urba de la Vila, Pero no tots son

a) LES TORRES DE DEFENSA

—0 han estat en el seu origen-
equipaments col-lectius. Hi ha totes
les grans cases i casals més
significatius del nostre passat i que,
malgrat que algunes inclis fossin
nobles, logicament,, tard o dhora
varen anat quedant buides del seu
contingut i significat social primigeni.

A banda de lesglésia, els
equipaments potser més importants
de la poblacié, en els seus origens,
foren les torres que conformaven el
seu sistema defensiu de les quals
encara en resten quatre dempeus.

- Torre dels Encantats —

Segons ens explica Pons i Guri, "El
perill dels desembarcaments de
pirates i corsaris fou molt greu durant
els regnats de I'emperador Carles, de
Felip 1l i de Felip 1l (malgrat que als
seus dominis no s'hi ponia el sol),
perdo encara que minvés sota el
govern dels darrers Austries, perdura
fins ben avancat el segle XVIII. Al

primer quart del segle XIX no hi havia
desembarcaments, perd perduraven
les incursions mar endins, adhuc a

voltes ben a prop del litoral"*.

La xarxa de torres exemptes -algunes
només de vigia-, juntament amb
alguns edificis significatius també
fortificats -com la propia església-
constituien la base del sistema
defensiu. Als turons enfilats sobre el
mar teniem, en primer lloc i fora de
I'ambit del nucli antic, la torre "dels
Encantats”, encara existent. Fou
bastida sobre les restes del poblat
ibéric i en un principi era una torre de
talaia coneguda per “torre de
Castellar". Té parts dels segle Xl i
construccions addicionals dels segles
XV i XVI, com és el cas de la muralla
emmerletada que la circumda?®.

Als dos turons que flanquegen el
delta, hi havia, en el de lactual
cementiri, la torre de "Es Far" o de la
"Guardia”, mentre que al del Mal
Temps s'hi basti, al segle XVIII el
"baluard de Sant EIm".

1 J.M.P.G. "La torre del carrer d'Avall”
2 Badosa/Doate/Mestre/Rabella. "P.E. de
Protecci6 del  Patrimoni”.



- Trr d’en Llobet.-

Sobre el front dels carrers d'Avall i
Ample hi tenim, en primer lloc, la
magnifica torre "d'en Llobet", “..
bastida el 1560 i encara dempeus.
Protegia la part més antiga del carrer
d'Avall, a "Sa Boada" i és del tipus
"torre rodona" de 7 metres de
diametre exterior i amb 1,25 metres de
gruix. La seva alcada és duns 16
metres des del primer pla interior i
conté una planta semisoterrani i dues

de pis, totes elles cobertes amb volta
” 3

En parlar d'aquesta torre, Pons i Guri
ens descriu el funcionament de les
torres de defensa: "La torre d'en
Llobet tenia dues entrades: una pel
portell d'agulla, que, des del carrer de
Jaume Borrell, dona pas al
semisoterrani (la seva reduida alcada
obligava a entrar-hi ajupit). L'altra
entrada era per la poterna que hi ha a
la segona planta, davant de la
prolongacié de la placa del Casino, o
de Flos i Calcat, aleshores més
reduida que no pas ara i a la qual
calia entrar amb una escala de ma o,
tal volta, per una passarel-la de fusta
gue es muntava cada vegada des de
la casa del davant. La garantia de la
torre era el seu aillament; s'hi

3 J.M.P.G. "La torre del carrer d'Avall".
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refugiaven les dones, els vells i els
infants -tothom tenia fixada, per les
ordinacions, la torre on |i calia
introduir-se- i quan els homes joves,
organitzats en "desenes”, eren a punt
de ser vencuts o0 acorralats pels
invasors, entraven a la torre per tal de
seguir la defensa des d'aquesta, fent
Us de les espitlleres i daltres
obertures amb armes de foc i
ballestes, i fins i tot amb pedres des
dels matacans, impedint aixi que
I'enemic s'hi pogués acostar." "..."
"Tampoc no podem oblidar que les
incursions dels corsaris duraven
pogues hores i homés tenien éxit en
cas de sorpresa, a part que la petita
artilleria de desembarcament,

aleshores en (s, podia ben poca cosa
contra construccions tan solides com
aquella torre; per aixd no ens ha
pervingut cap dada sobre que alguna
torre de semblants caracteristiques
hagués estat mai expugnada.

n4

Tot seguint el carrer d'Avall -a l'indret
aleshores anomenat "la Picordia" hi
havia la també torre "rodona" de
“'Umbert" que "es desféu al segle
XVII quan es basti el palau d'En Marc
Antoni Ferrer (Can Pol)°.

4 J.M.P.G. "La torre del carrer d'Avall".
5 A.H.F.F. "El vell carrer d'Avall"



Al cantdé de dalt tenim encara la torre
"quadrada" de can Cabirol, de finals
del segle XVI, i ben a prop n'hi havia
una de rodona "a la cantonada de la
Riera i el carrer d'Avall, on hi ha el pati
de la casa Milans (Ramis)"®

Al final del marge dret de la Riera,
sota "El Través"’, el 1551 s'hi basti "la
Fortalesa" o Torre "de Mar" -que fou
Casa Consistorial fins al 1773, quan
es trasllada a I'edifici actual-. Era "una

gran torre circular amb dos torricons
gue li protegien l'entrada, ... , tenia
una espadanya amb una campana per

donar avisos."®.

- Torre del carrer Ample.-

Tot seguint el mateix eix, trobem,
encara avui, la torre del carrer Ample,
“cilindrica d'un costat i plana de l'altre"
i "amb voltes gotiques de nervadura
ogival en el seu interior'®. Aquesta
forma fa pensar que podria no tractar-

SA.H.F.F. "El vell carrer d'Avall"

" El nom del lloc prové del "través" que s'hi
construi, més tard, per regular el nivell de la
llera de la Riera.

8 pons i Guri: "IV centenari d'Arenys de Mar".
° Badosa/Doate/Mestre/Rabella. "P.E. de
Protecci6 del Patrimoni".
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se d’una torre exempta sin6 part d’un
casal fortificat.

- Torre del carrer Ample.-

Més endavant, al costat mar de
l'actual carrer, n'hi havia una altra del
tipus quadrat.

El subnucli de "Es Carabar" també
estava protegit per dues torres
guadrades. L'una prop del Bareu i
l'altra al carrer de la Parera junt a la
Riera.

Al subnucli de Sa Voga hi havia la del
"Pobre Home" i sobre el Tossol -a
l'actual carrer de "Sant Pere el Més
Alt"-, la del "Tallacabells"*°.

19 pons i Guri: "Una visita real en 1802",
programa oficial de Festa Major de 1946.



b) EL TEMPLE PARROQUIAL.
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El conjunt arquitectonic de I'església
parroquial de Santa Maria d'Arenys de
Mar, que avui el percebem exteriorment
com un volum, obert cap a l'actual
espai de la placa de I'Església és el
resultat de quatre segles d'un seguit
desigual d'actuacions de nova
edificacio, ampliacions, reformes,
destruccions i restauracions

Poc sabem del que hi havia en
l'antiguitat en el lloc exacte on avui
s'ubica l'actual església, el qual pot no
ser casual que estigui situat al centre
de la "y grega" fluvial que formaven la
Riera i el Rial.

- Erﬁbléqément deI-'TempIe Parro'_qmﬂal'.-

El que si sabem pero, és que, a partir
de 1575, es  basteix la poc
documentada església anterior a
'actual, dedicada a Sant Elm, situada
en el mateix lloc. Molt precaria pero,
deuria ser aguesta església, quan vuit
anys despres de ser bastida - el 1583 -
ja es demana, al bisbe, permis per a
bastir I'actual.

Aixi, entre 1584 i el 1628 es basteix
“'església nova”, de nau Unica amb
capelles laterals entre els contraforts
amb aquella arquitectura, propia del
moment, que Alexandre Cirici va definir
com a “gotic catala”. Aquesta nau,
tingué la seva primera ampliaci6, en un
tram per la facana, a mitjan segle XVIII.

|_—._l

- Reconstruccié de la forma inicial.-

- La evolucié del conjunt parroquial.-

La nova facana, amb el seu portal
major s'obre a [l'actual plaga de
lesglésia -on abans hi hagué “la
Sagrera’- d'una forma esbiaixada.

La segona ampliacio fou la de les naus
laterals i les capelles dels Dolors i de la
Minerva, a les darreries del segle XVIII.

El portal xic, es mantingué -avancat
pero en la mateixa posicio- a la facana
lateral que, també d'una forma
esbiaixada respecte a la placeta,
configurava el fons de “el Carrerd”.
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La darrera ampliaci6 fou la de la
construccio de la capella del Santissim,
ja a la meitat del segle XIX.

- La “placeta” i la rectoria, abans de
1936-

- D|bix dI I'església parroquial, amb la
rectoria i la placa, al planol de 1858.-

i ‘5 | i
- Enfilada de vista del ca
del carrer de I'Església.-

mpanar des

prsm———
- Enfilad
del Pas de Sota Estudi.-

- “El Carrerd”
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c) LES ANTIGUES CASES DELS CARRERS DE CANTALAGRELLA, D’AMUNT |

D’EN GODAY

{ !

LY

En aquests carrers, segurament els
més antics del nucli urba d’Arenys de
Mar, amb parcel-lacions formades en
fragments de camins molt antics tronen
encara cases com la del n° 4 del carrer
d’en Goday (“carrer dels pixaners”),
“casa de c6s” del segle XVI de planta
baixa i un pis, de poca algada i amb un
portal “solar”, o sigui, de mig punt de
grans dovelles,

0 bé la casa del n° 8 del carrer de
Cantalagrella, del segle XVII, també
“de c6s”.

Les cases de “Can Arenas” i la que
devia haver-hi abans de I'actual edifici
de “Les Escolapies” constituien el
fronts dels extrems del carrer d’Amunt,
iniciant el carres de Godall, la primera i
el carrer de Cantalagrella la segona,

- L'ambit dels carrers de Cantalagrella, dAmunt i d’en Godaly al planol de 1858.

- Casa del carrer d'en Goday, 4. del
sgle XVI.-
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d) LES ANTIGUES CASES DE L'EIX DELS CARRERS D’AVALL | AMPLE:

- L'ambit dels carrers d'’Avall i Ample, al planol de 1858.

Els carrers d’Avall i Ample, en contenir
'antic cami litoral, que esdevingué en
“cami ral” -bo i totes les variants que
hagi tingut aquest al llarg del segles—
constitueix el primer eix transversal
paral-lel al mar d’Arenys i, en contenir
el front de les millors torres de defensa
que ens han arribat, junt als principals
casals dels segles XVII i XVIII, alguns
d’ells també fortificats, palesa que
aquest eix, és la base de la
consolidaci6 urbana de la Vil-la.
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- Facana de can Marc- Moles, al carrer
d'Avall, del 1500.-

Moltes cases d’aquest eix urba historic,
ens han arribat, mes o menys
modificades. Altres no, pero van poder
ser prou documentades.

Es el cas e la que fou “Casa Marc
Moles” situada a la part del carrer
d’Avall, del vell nucli del segle XV de
Sa Boada, que Pons Guri documenta
abans del se enderroc i de la qual ens
dona la seguent descripcio: "Fins
I'hivern de 1948-1949, es conservava
gairebé entera la casa d'En Marc
Moles, del carrer d'Avall, que era

aleshores la més antiga d'Arenys de
Mar, construida cap a l'any 1500. Era
un casal de baix i un pis, que formava
dos cossos d'edifici: I'un, o sia el
destinat a vivenda, amb portal
d'entrada adovellat (portal rodd) i una
finestra amb festejador al pis, una gran
entrada d'on arrencava l'escala. Un
altre cos lateral quelcom posterior
anava destinat a magatzem o "botiga"
tal com se'n deia a I'época de la seva

construccio"?.

e

- Can Marc- Moles, abans de la seva
demolicio.-

11 AH.F.F. "El vell carrer d'Avall"



El maxim interés urbanistic d’aquest
historic eix, el trobem, potser, el el
conjunt dels tres casals que devien
configurar l'actual placa de Flos i
Calcat ja abans que s’’hi bastis “el
Casino” i que, algun dia fou la placa
principal de la Vil-la.

:'..- n
- I -~ .
- Casa de la cara oest de l'actual
placa de Flos i Calcat.-

La casa de l'actual taller modern, que
constitueix la cara oest de la plaga, i
és l'inici de la bifurcacié del tram del
carrer dAvall que va per “la
Davallada” cap el tur6 de la Pietat, i el
gue va al carrer de Sant Joan. Que
també fou “cami ral” algin dia.

L'angle sud-oest de “Can Cases” esta
alineat amb els carrers d'en Riera i
d’Avall, I'entrada del qual —en el seu
tram més naoble- ve configurada també
pel casal de Can Pol que hi te al
davant.

- “Can Cases” a la cantonada dels
carrers d’en Riera i d’Avall,-

“CAN POL”", que en el temps també
fou “Palau Marc Antoni Ferrer” “Casa
Pujol” i Casa Pastor, era un edifici del
Segle XVIII, amb la facana principal al
carrer d’Avall i la lateral, alineada com
“Can Casas” amb el carrer d’en Riera,
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gue constitueix el front est de la placa
abans esmentada.

- Palau “Marc Antoni Ferrer’ -
Pol’- del Segle XVII.-

- “Can Pol”. Facana del carrer d’Avall.-

Era un edifici de tres cdssos paral-lels
a la facana del carrer d’Avall, i el seu
pati posterior arribava fins la “Platja
d’en Cassa” L’edifici, era inacabat, en
el sentit del carrer d’Avall,
possiblement per la presencia de la
torre de defensa que es creu que alli
es trobava.



- “Can Pol".. Secci6 .i planta noble.-

Seguint el carrer d’Avall cap a la Riera
hi troben edificis del segle XVII com
Ca L’abadal, al nimero 9 la seva
contigua del namero 7, “CAN MANEL
RECADER”, de la mateixa época.

R
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- “Casa Pascual”. Segle XVII.-
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Aquesta Ultima, fou el Casal de la
familia Pasqual. Era un edifici d’'un
tipus molt corrent de casal o “casa
bona” d’aquesta época a casa nostra.
Constava duna planta baixa i dos
pisos, d’'alcades diferents, en tres
cossos d’edifici, amb el portal d’arc de
mig punt adovellat al cos central.
Aquest cos central contenia les sales
de distribuci6 cap a les peces dels
cossos laterals amb 'escala al fons.

- ..C_sa Clavell - “El Través’.-. Sgle
XVII.-

Al centre de la “T” formada per la Riera
i I'eix dels carrers d’Avall i Ample, hi
trobém el que sens dubte fou —i, en
part, encara és- el nucli civil historic de
la Vil-la Per marge dret de la Riera, a
'entrada del carrer d’Avall hi trobem
encara lla casa de “El Través” al
costat mar i “Can Ramis”, més amunt.

Can Ramis o Can Milans del Través, és
un palau de tres plantes del segle XVIII,
-amb elements del segle XVII- ,. De dos
céssos allargassats paral-lels a la
Ruera. La facana principal és la de la
Riera i la interior que doma al pati li és
paral-lela La del carrer d’Avall, s’adapta
a la inclinacié d’aquest carrer, igual que
la mitgera de [laltre costat ho fa
adaptant-se a alguna parcel-lacié
anterior.
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alineat lateralment amb el carrer
Ample®, I'Hostal, quin pati davanter és
avui la plaga de la Vil-la. Ambdds
edificis son del segle XVII i, amb el
temps, el govern municipal es trasllada
alli  acollint els Jutjats el primer i
'Ajuntament el segon.

Mun-nuq
—17 i

TEI T
g LT

- “Can Ramis” Segle XVIII.-

£ —Comay

Ran de mar, a aquest mateix costat de
la Riera, hi havia la “Torre del Mar” o la
Fortalesa , que fou la seu de la
Universitat de la Vil-la.

Al marge esquerra de la Riera, fent
cantonada amb el carrer ample, hi
trobem, alineada i amb facana a la
Riera la casa que fou “forn de puja” i,
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e) LES ANTIGUES CASES DE L’EIX DE LA RIERA

carrers paral-lels a ella, el de les
Margarides, al marge esquerra i el de I
Església, al marge dret.

Aixi, al marge dret, a part de la propi
conjunt del temple parroquial , ha
trobem cases com “Can Baralt” de
finals del segle XVII** que fou el
primer "Estudi de Pilots", o el conjunt
del que fou I'Hospital de Sant Jaume —
avui museu Marés de les puntes” junt
al decimononic Teatre Principal

-- Dibuix de 'Hospital de Sant Jaume i
el Teatre Principal al planol de 1858.-

-La Riera al planol de 1858.-

Per damunt de l'eix paral-lel al front
maritim que hem vist laltre eix de
formacié del nucli antic de la Vil-la és,
sens dubte el de la Riera.

- L'Hospital de Sant Jaume.-

Com veurem més endavant, de fet, la
riera no es consolida com a carrer fins
al segle XVIIl doncs, fins aleshores la
conformaves només els darreres dels

2 8 D.R.M., Cataleg del P.G.O



Un altre dels edificis significatius
d'Arenys de Mar, configuradors de la
Riera com a carrer, fou "can Milans de
la Riera", , que havia també estat “Real
Hospital Militar de San Bernardo™*®

Bastit a comencament del segle XVIII -
segons resa una de les llindes
recuperades: “BONAVENTURA
MILANS EDIFICA — ANNO 1733"- era
un edifici de planta baixa i dos pisos
amb dos cossos allargassats paral-les
a la Riera, on dona la fagana principal

El seu gran pati interior, que arribava
fins el carrer de les
Margarides,contingué el "Teatro Sala
Merced", després cinema.

PLANTA PI'

L
‘ =

- L'edifici “Sléla Mercé” — Can Milans
de la Riera- abans del seu enderroc.-

3 |a llinda amb la inscripcié es va poder

recuperar, i es troba col-locada en un dels
balcons del nou edifici.

54
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3.1.4.- LA TIPOLOGIA EDIFICATORIA DEL NUCLI ANTIC: LES CASES DE COS

J ;'

& Ao

El concepte zonal -usat en
planejament- del que avui anomenem
"casc antic"** -o nucli antic- el podem
estendre fins els limits del conjunt de
la poblaci6 de la darrera postguerra, ja
que en ells, i fins aleshores, es
mantingué una forta unitat tipologica.
Aquests limits coincideixen amb els
del sol urba del 1940, reflectits en el
planol corresponent de ['Institut
Geografic i Cadastral.

Avui, el sol urba d'Arenys de Mar és
de més de 200 ha., de les quals
només unes 30 o 40 correspondrien al
nucli antic. Aixi, mentre que la vida de
les noves arees urbanes -la majoria-
no compta quasi bé mai amb una
antiguitat de més de cinquanta anys,
el nucli antic en fa més de quatre-
cents gque, el seu metabolisme urba, el
fa estar viu

Aixd vol dir que, en cercar els
elements d'identificaci6 zonal dels
diferents  ambits urbans d'una
poblacid, mai no es podra analitzar
amb els mateixos criteris i instruments
les tipologies del nucli antic que les de
les arees urbanes modernes. Fins i

1% Ens referim especialment a la definicié de la
qualificacié urbanistica anomenada "Casco
Antiguo” -extreta del "Plan General Provincial de
Barcelona'- que s'usava, per als nuclis vells de
poblacio, a quasi tots els Plans Generals dels
anys 60 i primers 70, d'una forma no sempre
adequada.

- El nuci anticfins a phnmpis dels ays 60.-

tot, parlar d'una tipologia urbanistica
de "casco antiguo" o nucli antic, com
es fa quasi sempre en el planejament
-0 es feia en aquells Plans derivats del
Pla Provincial del 63- és, segons com
es miri, una aberracid, ja que un casc
antic viu es caracteritza, precisament,
en el fet que conté una mescla de
tipus d'edificis de diferents moments
historics™.

Cada casa és una cel-lula urbana que
es renova quan envelleix, amb
independencia cronologica de les
seves veines i amb vocacié
d'expressar autonomament la seva
identitat. Aixi, doncs, quant més "viu"
és un nucli antic, més "modernes" sén
les seves cases -cadascuna segons la
seva época- i menys uniforme el seu
estil. Arenys de Mar ha estat, en
general i al llarg dels temps, una
poblacié viva, i és per aixd que sbén
escassos els tipus edificatoris més
antics, perd aixd no impedeix que
tinguem prou mostres o testimonis
documentals per fer-nos una idea de
I'evoluci6 de la tipologia edificatoria
del nostre nucli antic.

15 . . .

Aqui entrariem en el que Aldo Rosi anomena
la "teoria de la permanéncia” en "La arquitectura
de la ciudad".
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- La “casa-cuina” com a nucli del creixement organic d’'un habitatge.-

- Una casa encara reculada que resta
al carrer del Tossol.-.

LES CASES DE COS

En general, a les parcel-lacions dels
segles XVI al XIX el modul de
parcel-laci6  -l'amplada de les
parcel-les- és sempre el "cos". El
"cds" tenia 27 pams (sobre 5,25 m.) '
que és la llum que pot ser coberta
amb bigues de fusta normals. No totes
les parcel-les, pero, son d'un cos. Els
edificis significatius, com els que
abans hem estudiat, logicament,
sempre en tenen més d'un. Es també
forca frequent trobar parcel-les d'un

18« a casa de c6s de Matard” (v.b.)

cos i mig que, posteriorment, han
estat partides en edificar-s’hi dues
cases.

No totes les cases es bastien, des del
principi, completes i alineades al
carrer. La majoria tenien un procés de
creixement organic similar al de la
mostra que hem pres, corresponent a
una casa del carrer del Tossol -per
tant sobre una parcel-lacio del segle
XVII- que expliguem a continuacio.

Sobre un "cos" es basteix una primera
construccié —una "casa-cuina" segons
definici6 de Pons i Guri- duns 8
metres de fons i reculada uns 5
metres de lalineacié del carrer. Les
parets laterals sén mitgeres i tenen un
gruix de 50 a 60 cm. Es composa de
planta baixa i un pis i es cobreix amb
teulada vessant cap a les facanes. A
la planta habitacions -0, si es
prefereix, una habitaci6 i una alcova-

La primera ampliaci6 que s'hi fa
consisteix en edificar fins a l'alineacio
del carrer, traslladant els elements de
la vella fagana interessants i
completant la nova. La segona
ampliacio consisteix en el petit cos de
la cuina sortit cap al pati posterior o
"eixida".

Amb aquestes ampliacions s'arriba al
model arquetipic de casa del nucli
antic. Consisteix en una planta baixa
dividida transversalment per l'escala,
amb l'entrada i una habitaci6 o



magatzem lateral, al davant, i el
menjador donant pas al cos sortint de
la cuina, al darrera. A dalt, una planta
pis amb habitaci6 amb alcoves al
davant -la principal- i al darrera. A
sobre hi havia les golfes que arribaven
fins al "badalot" de I'escala que sovint
donava a un terrat. Algunes cases en
lloc de golfes tenien un segon pis i les
de més categoria, segon pis, i golfes

A "l'eixida" es trobava quasi sempre
el pou —normalment mitjaner-, animals
domestics -cort pel cavall, pallissa,
conillers, etc.- i, fins i tot, algun
minUscul hortet. Aquestes "eixides" a
les cases burgeses del segle XIX es
transformen en jardins romantics,
alguns forca interessants.

Les fagcanes d'aquestes cases,
malgrat el pas dels diferents estils
arquitectonics de cada eépoca,
mantenen una unitat estilistica que
donara un fort caracter als carrers de
la poblaci6: portal i finestral a la planta
baixa, balcé i finestra a les plantes pis
i espiralls quadrats a les golfes.
L'aigua de les teulades -sempre amb
pendent cap al carrer- és recollida en
una "tortugada™’ fins la "canal"'® (25)
vista que les aboca sobre el carrer.

Es la tipologia edificatoria més
corrent, no només al Maresme, sino,
segurament, a la major part de
Catalunya, pero el que sempre havia
cridat l'atencié en el cas d'Arenys de
Mar era la proporcid i la qualitat
material dels seus portals, formats per
brancals i arc escarser de pedra,
I'esveltesa i treballat dels quals depén
de l'época en qué varen ésser
tallats™.

La unitat tipologica i estilistica -no pas
seriacio- de molts conjunts de cases
de trams de carrers que encara
romanen dempeus, fa pensar que, si
bé no eren actuacions unitaries en el

7 Cornisa amb canal de recollida d’aigies.

'% Baixant ceramic o metal-lic.

1 Badosa/Espriu. "L'arquitectura popular a
Arenys de Mar"
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sentit que ho entenem avui, si que
devien ser séries de cases bastides
pel mateix mestre d'obres.

Aquesta unitat tipologica del nucli de
la Vila no només era perceptible en
els fronts edificats dels carrers, sin6
gue -gracies al domini de les teulades-
també ho era des de les nombroses
vistes que de la Vila es podien
prendre des dels punts alts®

Tornant a l'evolucié de la nostra casa
de mostra, veiem com en els anys
guaranta s'adapta la planta pis com a
una vivenda completa -més compacta,
és clar- deixant la planta baixa com a
obrador i magatzem. Les restants
transformacions ja sén les dels anys
seixanta amb el segient ordre: Es
remodela l'escala del primer pis i es
basteix una altra vivenda al segon. Se
n'hi afegeix un tercer -0 un atic, o
ambdues coses-. Es buida la planta
baixa tot convertint-la en garatge.
D'aquestes transformacions en resulta
un auténtic prototip de "mini-bloc" dels
anys setanta.

Amb aguestes importants
transformacions es trenca
definitivament la unitat tipologica i
estilistica de I'época anterior, tant als
fronts edificats com al "sostre" de la
poblacid, amb el domini del terrat -als
nous tipus d'edifici- contenidor de tota
mena d'instal-lacions.

Les normes urbanistiques dels anys
vuitanta posen fre a aquest Gltim tipus
de transformacié en reduir les
fondaries edificables i limitar les
alcades a planta baixa més dos pisos.
Aix0 esta donant lloc a la consolidacio
d'un altre tipus: el de, altre cop, casa
unifamiliar, perd amb la planta baixa
destinada a garatge i magatzem, i la
vivenda, en duplex, a les dues plantes
pisos, és a dir, poc diferent del de les
cases arrenglerades tan promogudes
en aquesta década.

Fotografies aéries del vestibul de

I'Ajuntament. Aprox. 1960.
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Prototip de casa transformada en
petit bloc de pisos a la segona meitat
del segle XX.-

- Prototip de casa del segle XIX i
principis del XX.-
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3.1.5.- LES PRIMITIVES ACTUACIONS MUNICIPALS DE MILLORA DEL TEIXIT

URBA

Tal i com hem vist, fins el segle
passat, a banda de les petites
parcel-lacions que progressivament
s'anaven produint als marges dels
rials i, sobre tot, dels antics camins,
totes les actuacions urbanistiques de
creixement del nucli historic que
trobem consisteixen en ['obertura
d'algun nou vial a través d’'alguna gran
finca amb la parcel-laci6 del sol en
"c6sso0s", a banda i banda d'aquell,.

Les promocions de les cases es feien
individualment, cos a cos |,
segurament, amb diferéncies
cronologiques importants entre elles,
llevat dels casos concrets en qué una
marcada unitat tipoldgica -grups del
carrer de la Torre, d'en Titus, etc.-
palesen qgue es tracta de
construccions contemporanies i,
potser, bastides pel mateix mestre
d'obres.

Al segle XIX, perdo, ens apareix la
primera actuacié publica, prou
documentada, d'obertura i
urbanitzacié de vial, en una de les
parts més mal consolidades del nucli,
de les que avui en diriem actuacions
"de reforma interior". Es el cas de
l'obertura del carrer de la Revolucio,
l'instrument de la qual és un "Plano
geometrico de una calle que ha
proyectado el Ayuntamiento de Arenys
de Mar que unira la de la Yglesia con
las de la Torre, Rial, Tussol y otras"
(30). El projecte és del 1860 i calgué
una revolucio -"la Gloriosa" de 1868-
perqué una "Comissi6 Popular* el
pogués tirar endavant el 18697 .

Quant a antigues actuacions en
edificis publics, que tenen una
incidéncia directa beneficiosa en el
teixit urba del moment, volem destacar
la de la conversio en carrer del "tunel"

! Cartografia, plans i projectes: nucli antic.
2 pons i Guri: "Els noms dels carrers d'Arenys".

del pas Sota Estudi mitjangant
I'extincié d'aquest edifici.

Pero, potser, les actuacions publiques
del segle XIX més importants sén les
obres d'urbanitzaci6 per a la
transformacié6 en passeigs de les
franges marginals del rial de Sa
Clavella, la Riera o el front maritim -de
les quals en parlarem més endavant,
en tractar de les actuacions en
infraestructura.

Aquestes actuacions de construccio
de passeigs a la Riera, trams del rial
de Sa Clavella i Passeig de Mar, fan
gue es consolidi el gir dels fronts
edificatoris de les velles parcel-lacions
amb la qual cosa es formen els
actuals eixos urbans representatius,
amb promocions residencials o
d'equipaments realitzades, també, de
forma individualitzada®.

3 Al planol de 1858 es pot veure, encara, com
molts "patis de I'eixida" (posterior) donen a la
platja



- El carrer “de la Revolucio”.-

- El “Pas de Sota Estudi’-

- Les obertures del carrer i eI pas.-
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3.1.6.- EL DESDOBLAMENT DE FRONTS DE FACANA.

Val la pena de fer una reflexié6 sobre
quin ha estat el procés prototipic
seguit, al llarg del temps, per a
I'edificacié en els solars del nucli antic
d'Arenys de Mar”.

En el seu origen, tots els solars -
modulats en céssos ( 27 pams: 5,25
metres) son  generalment  molt
allargassats i poden anar des del
carrer que genera la parcel-lacio a la
qgual pertanyen, fins als darreres dels
solars de la parcel-lacié veina. Aquest
seria el cas dels del carrer d'en
Cantalagrella -avui Escolapies-, del
carrer Nou -avui Bisbe Vila Mateu-,
etc.. Per0 també és possible que pel
darrera donessin -amb uns limits més
0 menys indeterminats- a la part alta
d'un turé -com els cossos del costat
muntanya del carrer del Tossol-, o bé
a un rial o riera.

En qualsevol dels casos, la primitiva
edificacié era quasi sempre de planta
baixa i, com a molt, un pis i, tal com
abans hem explicat, majoritariament,
es comencava per la "casa-cuina,
reculada del carrer i donant, aixi, lloc a
dos patis, el del davant -fins que
s'edifiqués completant la casa- i el del
darrera o "eixida".

Perd el que més ens interessa de les
transformacions dels segles XVIIl i
XIX és el gir dels fronts de facanes i el
desdoblament de les parcel-les que
donaven al Rial i, sobretot, a la Riera i
a la platja. Ens referim a les parcel-les
dels corresponents costats dels
carrers de Sant Joan, d'Avall, Ample, -
pel que fa al front maritim, dels de les
Margarides i de I'Església- pel que fa
a la Riera i del dAmunt i de la Torre
pel que fa al rial de Sa Clavella.

4 Cal veure I'estudi d'aquest tipus fet, per a la
ciutat de Barcelona, per Joan Antoni Solans
"De las construcciones a los edictos de obrera,
de los edictos a las ordenanzas municipales, de
las ordenanzas a las normas urbanisticas".
Revista Arquitecturas bis, n 5 gener 1975.
biblio.

Aquest gir del front de [I'edificacié
principal amb el desdoblament -quasi
sempre- de les parcel-les es dbna a
mesura que es consolida el caracter
urba daquests espais abans
urbanisticament marginals i només
entesos com a canals de transport -els
sorrals de la Riera per al terrestre i les
platges per al maritim-.

Efectivament, a partir del segle XVIII,
la Riera es converteix en el principal
carrer d'Arenys de Mar en tenir-hi la
facana principal les noves cases
nobles, restant els carrers matriu com
a entrades posteriors, en el cas que
no s'hagués produit la segregacié de
la parcel-la en els dos fronts.

La tipologia edificatoria arenyenca
s'adapta als inconvenients de les
rierades, tot modificant alguns
elements. Es el cas dels portals que a
la Riera contenen les guies per les
fustes de proteccié de l'aigua a les
parts baixes, la forta alcada dels
graons d'entrada -amb el primer sortit
cap a fora- i les portes obrint cap a
fora, per convertir-se en auténtiques
"comportes" d'aigua per les rierades
més intenses.

~

- La Riera I'any 1865.-



- La Riera l'any 1920.-

El gir del front edificat cap al front
maritim, pero, €s molt més tarda i
desigual. Fins i tot la part del passeig
Xifré, després de l'actuacid urbanistica
del passeig, mantingué el seu caracter
d'area de jardins posteriors, aixo si,
d'una forma ben elegant i senyorivola.
De fet, el gir de I'edificacio cap el front
maritim es produeix, de debo -d'una
forma a voltes traumatica, pero
inevitable- en les epoques recents.

Aixi en base al pla 70, es comencen a
bastir en aquests fronts, edificis de
blocs entre mitgeres de planta baixa i
sis pisos 0 més, a voltes amb la
mateixa parcel-laci6 de les cases de
cos. Amb el Pla 82, I'algada es redueix
a planta baixa i quatre, amb la qual
durant les tres Ultimes deécades,
s'acaben de consolidar el front del
Passeig Xifré —amb els patis al
davant- i el de Platja de Cassa —a ran
de carretera-.

Un fenomen semblant es produeix -si
bé, d'una forma també tardana- en els
casos de les parcel-les obertes als
turons. Es el cas de les parcel-les
altes del carrer del Tossol que en
desdoblar-se formen el front del carrer
de "Sant Pere el més alt". En aquests
casos, pero, el nou front edificat no
relleva en importancia al primer.
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- La transformacio del Passelg de
Mar.-
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3.1.7.- LA DENSIFICACIO DE LES ULTIMES DECADES.

Amb el "boom" demografic i turistic
dels anys seixanta del segle XX, és
quan es produeix de debo, la gran
densificacié6 del nucli antic de la
poblacié, per la transformacioé de les
cases unifamiliars tradicionals en
cases de pisos.

Aquests "miniblocs" es consoliden
amb la transformacié dels seglents
parametres:

- La fondaria edificada, que era
normalment de 10 a 12 metres —a més
del cos de la cuina, que sobresortia-,
passa a ser d'uns vint metres, per tal
gue hi capiga una vivenda per planta.

L'alcada passa a ser de planta baixa
més tres pisos (durant el principi de la
decada també s'hi feia un "atic" que,
en realitat, era un quart pis un Xxic
reculat de la facana davantera. A la
Riera i al passeig de Mar, aquesta
alcada es converteix en planta baixa,
entresol i cinc pisos (i als primers

temps, a més, l'atic).

- La transformacié de “la Davallada”
vista des d’amunt.-

- La transformacié de “la Davallada”
vista des d'avall.-

En els solars que donen als carrers
gue foren antics camins de dalt de les
penyes, com és el cas dels del carrer
de I'Olivar -la plana del Paradis i els
del carrer de Sant Pere- cami de la
Pietat ( per citar-ne alguns dels més
coneguts), és on es generen els
edificis entre mitgeres més
desmesuradament alts, perqué es
sumen les quatre plantes d'algada
sobre la rasant del carrer de dalt amb
les generades per la important
diferencia de nivell entre aquest i el
carrer de baix.

Aix0d fa que les dues vores del nucli
antic per les penyes —el sector del
carrer de I'Olivar per la vora de la
plana del Paradis i el sector del carrer
de Sant Pere el Més Alt i cami de la
Pietat per la vora del tur6 del
Cementiri- siguin els primers camps
de maniobra del sector privat, en la
construccié de blocs d'habitatges per
satisfer la forta pressi6 de la
demanda, fruit del moviment
demografic  dels primers anys
seixanta.



Totes aquestes obres gaudeixen de
llicencia municipal i de lI'examen dels
corresponents expedients municipals®
(34) se'n dedueix que la coincidéncia
entre el projecte i I'obra realitzada és
molt superior que la de la majoria
d'obres de transformacio de cases
antigues que abans hem esmentat. No
es pot, doncs, parlar d'irregularitats
legals urbanistiques dels promotors,
sin6 duna forma dentendre el
planejament -0 la manca de
planejament-, per part de
['administracio, desafortunadament
propia de I'época.

La desmesurada proporci6 de la
massa edificada respecte dels espais
publics oberts, es palesa en els grafics
de la figura 36 sobre Il'evolucié de la
secci6 d'unes illes tipus -una del
costat Riera i l'altre del costat turo-.

B

i”“f‘] AL AREENNNRN, o s
- Les teulades d'Arenys durant la
nevada de 1962.-

e
4

Malgrat que al final de la década dels
Aquesta densificacio també ha tingut
un efecte negatiu directe sobre la visio
del conjunt de la Vila des dels punts
alts. Tots els edificis significatius que li
donaven identitat, resten "engolits” pel
mar de terrats, caixes d'escala,
diposits i antenes, que han elevat
desmesuradament el seu nivell

Malgrat que al final de la década dels
seixanta i durant tota la segient, amb
el desenvolupament dels sectors
d'eixample de la poblacio, es va
comengar a atenuar una mica -no
gaire- aquest procés, no es va
apreciar una certa tendéncia a

3 Expedients de I'Arxiu Municipal n: -/1960,
313/1961, 217/1963.

sssenwees L
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l'aturada d'aquesta transformacio -de
vivenda unifamiliar a “minibloc” de
pisos, fins als anys vuitanta- en bona
part perque les ordenances eren més
restrictives i, també, perqué es torna a
apreciar aquella primera tipologia
edificatoria.

Es evident, perdo, que amb els
instruments  urbanistics Els del
moment d'escriure aquest treball -
Ordenances del Pla General i Pla
Especial de Proteccié del Patrimoni-
no és possible endegar una auténtica
recuperacié del nucli antic, sind que
calen altres instruments més concrets
i que incideixin en la gestio.
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TIPUS RIERA

TIPUS PENYA —l——

|
|

S —
- Evolucié de la seccidé de la illa de cases prototipus: des de linicii fins els anys
setanta.-
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3.2- LES ACTUACIONS URBANISTIQUES DE TIPUS RESIDENCIAL O
TURISTICO-COMERCIAL.

Després d’haver fet un analisi del nucli
antic d’Arenys de Mar, passarem ar
revista a totes les actuacions que han
configurat el parc dhabitatges,
d'apartaments i d'hotels, de les actuals
arees urbanes, segons si pertanyen a
les actuacions d’habitatge social, a les
operacions immobiliaries residencials
privades, a les actuacions amb
finalitats inicialment turistiques, o a les
dites “urbanitzacions” o “ciutats-jardi”
d’habitatge unifamiliar, aillat o en
filera, amb la formacié dels darrers
eixos estructuradors

Per fer-nos una idea del volum del
sector de la construccié direm que
Arenys de Mar tenia, I'any 1986, 4.978
habitatges dels quals 2.931 eren de
primera residéncia, 1.650 de segona i
397 vacants. Les llicéncies de obres
majors concedides per ['Ajuntament
voltaven, als anys 90, la mitjana de
25.000 m2. construits anualment?,
augmentant fortament els creixements
del parc d’habitatges durant la darrera
decada de febre immobiliaria i aturant-
se en sec amb l'esclat de la bombolla i
la entrada a la crisi actual (14
habitatges iniciats el 2011)2.

! Dades extretes del treball de Miquel Rubirola
"Arenys de Mar: una economia diversificada
vers el terciari".

? Dades de IDESCAT.
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Caixa de Pensions

Incasol Adigsa-Ajuntament

N oot 2

- Situacio de les actuacions.-

LLEGENDA

Lk

Cases Barates

Patronat de Vivendes Santa Maria

\

J."Obra Sindical del Hogar”
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3.2.1.- LES ACTUACIONS D'HABITATGE SOCIAL.

Dificilment podrem entendre el
creixement del nucli de la poblacio
d'Arenys de Mar, no és tenint en
compte les actuacions d’habitatge
social fetes pels antics ajuntaments, el
Patronat de Vivendes Santa Maria,
I'Obra Sindical del Hogar, [I'Obra
Social de La Caixa i, fins i tot, la

a) LES "CASES BARATES".

darrerament realitzada entre
'Ajuntament i la Generalitat.

Al planol anterior podem veure com
aguestes actuacions configuren les
directrius de creixement de la primera
residencia de la vila.

Les primeres actuacions del que avui
en diriem "habitatge social" o "vivenda
de proteccié oficial" es realitzen al
comengament de la década dels
cinquanta, sota la reglamentacié de
"cases barates™, essent-ne el
promotor I'Ajuntament.

Ramon.-

- “Cases Barates del carrer de Sant
Gabiriel.-

Es basteixen dos blocs, corresponents
a dues actuacions diferents -la del
carrer de Sant Ramon i la del carrer

% Vegeu "La vivienda social", C.A.U. n.42.

de Sant Gabriel - segons projecte de
l'arquitecte Valls, de febrer de 1949*
(36).

La del grup del carrer de Sant Gabriel
es realitza en terrenys que havien
estat de la finca del col-legi de la
Presentaci6.” La del carrer de Sant
Ramon, és en els terrenys dits de
“Can Pi” -sobre l'antic Sa Voga-, que
constituien la reserva de creixement
urba d'aleshores. L'obra s'adjudica a
Edificios i Estructuras S.A. el 1952 °.

Aquestes actuacions son del tipus de
bloc d'habitatges de poca alcada i,
dins de la seva modestia, s'integren
prou bé en el teixit urba d'aleshores, ja
gue s'assenten en les prolongacions
dels corresponents carrers i, en
recular les alineacions de l'edificacio,
no es perd la proporcié entre l'alcada
de bloc i l'amplada de l'espai del
carrer.

* "Proyecto de viviendas ..." Cartografia, plans i
Projectes. 2.9 nucli antic.

® El text de la llegenda de la fotografia de
I'A.H.F.F., d'on s'han tret aquestes dades, ens
diu "terrenys cedits per la Presentacid".

6 Llegenda de la fotografia de la construcci6 de
I'edifici.  A.H.F.F.
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b) LES ACTUACIONS DEL PATRONAT PARROQUIAL DE VIVENDES DE SANTA

MARIA.

El patronat parroquial de vivendes de
"Santa Maria", neix per donar una
resposta local al greu problema de la
mancanca de vivenda social, que
resulta del creixement demografic
produit des del final dels anys
cinquanta fins al comencament dels
setanta.

De la mateixa manera que a les
"cases barates" abans esmentades, el
projecte de totes aquestes actuacions
és de larquitecte Manel Valls, i es
caracteritzen per utilitzar el tipus
d'edifici de bloc de pisos baix -de
planta baixa i tres o quatre plantes-
disposat de tal forma que tingui la
maxima simplicitat constructiva -per
minimitzar els costos sense perdre
solidesa- i amb una distribucid
higienista i funcional, coherent amb
els criteris del CIAM -Unics dominants
en aquells moments, ja que no es
valorava, com ara, la integraci6 en
I'entorn urba preexistent -'.

A diferéncia d’ara, l'urbanisme no
generava reserves de soOl per a
habitatge social, i, el Patronat,
necessitava actuar amb  preus
d'adquisicié de sol baixos i, per tant,
no especulatius, perd, en no ser un
organisme de l'administracié publica
no tenia competéncies per actuar amb
sistemes expropiatoris o similars, per
la qual cosa actuava quasi sempre en
finques que eren propietat
d'institucions amb fins no lucratius,
com ho son les religioses.

En conseqiiéncia, aguestes
actuacions, generalment, es realitzen
en terrenys als quals els manca gran
part de la urbanitzaci6 i, fins i tot,
l'obertura d'alguns vials, previstos al
planejament d'aleshores i amb el
sistema d'actuacié indeterminat. Cal

"El repertori tipologic de I'época es resumeix
molt bé en el llibret divulgat pel C.O.A.C. de
Barcelona "Urbanismo para todos", de F.
Folguera.

recordar que, no fou fins al
planejament dels anys vuitanta que es
van determinar els “Sistemes
d'Actuaci6” per a l'obtencié dels
diferents vials i la seva urbanitzacio.. .

Atés que l'objectiu del patronat no era
I'execucié del planejament municipal
sinG l'obtenci6 de vivendes dignes
amb un cost minim, es realitzava la
urbanitzaci6 minima necessaria pel
grup de vivendes, mentre, quasi
sempre, restava sense ni tan sols obrir
la resta del sistema viari perimetral.

Malgrat aixo, cal dir que l'ordenacio
dels blocs, la majoria de vegades, ha
generat espais urbans vius i no
privatitzats, la qual cosa fa que hagin
estat un bon model de cél-lula de
creixement de la poblacié.

Les actuacions del patronat que ens
interessen son:

_El grup Santa Maria.-

1- EL GRUP DE VIVENDES DE
"SANTA MARIA".- Es la més antiga -
1962-1964- i es tracta duna illa
ordenada amb el sistema de blocs
arrenglerats -tres, l'un darrera l'altre-,
amb bona orientacié i suficientment
espaiats pels criteris higienistes, pero
gue no generen espais urbans
comunals d'interés.. El projecte del
primer bloc, amb front a la Riera, és
de 1961 i amb aquesta actuacio,
s'inicia l'auténtic creixement de la
poblacié riera amunt, tot saltant el
“cintur@” de convents -i finques d'altres
institucions- que aleshores constituia



el limit del nucli urbd®. El solar
procedeix de la compra d'una
segregaci6 de la finca de can
Vilaplana. El constructor és Grau-Batet
i l'obra finalitzada, és beneida pel
bisbe de Barcelona Dr.Modrego el 23
de juny de 1962°

El projecte del segon i tercer bloc, ja
provoca un contenciés amb un dels
residents en habitatge unifamiliar aillat
de laltre costat del carrer Pompeu
Fabra en veure com amb aquest tipus
d'ordenaci6  I'Gltim bloc  doéna
“lesquena” al esmentat carrer,
paral-lel a la Riera. La proposta és
defensada per [larquitecte i els
promotors -i el bloc s'acaba realitzant-
perd0 avui veiem que els temors del
denunciant eren fonamentats™®.

2- EL GRUP DE VIVENDES JOAN
XXIll.- Es el que es basteix a
continuacio -1965- a lilla de més
amunt. En aquest cas, per la seva
disposicié en forma de "U" oberta cap
a la Riera, genera un espai urba que,
si bé no és propiament una plaga, si
que €és un espai de relacio
suficientment qualificat.

»

- El grup Joan XXIll.-

3- EL PRIMER GRUP DEL PLA DELS
FRARES.- En el moment de bastir-se,
el 1972, aquest grup quedava molt
despenjat del teixit urba perque, la
infraestructura viaria d'accés, no va
ésser realitzada llavors, sin6 amb
posterioritat.

® Ex.Mun. 64/1961.

® Llegenda de la fotografia de la construccié de
l'edifici. A.H.F.F.

1% Ex Mun. 382/1962, amb dentincia de Alfredo
Sanahuja.
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- El “pla dels Frares al Pla General de
1957.-

o F I i e e T 1 i% et i el
- El “pla dels Frares al Pla General de
1970 amb el vial d’accés.-

L'Ajuntament va col-laborar també, a
la llarga, en aquesta actuacio,
urbanitzant un dels accessos, el de la
Plana del Paradis i el del carrer de
I'Olivar. Resta, pero, per obrir el que,
segons el planejament de I'época —Pla
70- havia d'unir aquest barri i la




Plana-Bareu amb la part alta de la
Riera -a pesar d'’haver-se realitzat el
Projecte técnic- a causa de l'oposicid
del Convent de Caputxins -propietaris
dels terrenys facilitats per a I'actuacio-,
perque els dividia la finca restant.

4- ELS GRUPS DEL PASSEIG
ARXIPREST RIGAU | DE VIL-LA
BETANIA.- Consisteixen en blocs
lineals amb jardi al davant, bastits el
1969 i el 1973, respectivament, als
corresponents solars segregats dels
fronts de vial de les finques del
Patronat Torrent (Asil) I'un, i de Vil-la
Betania (Xurigueres) l'altre.

- El grup de Sa Boada.-
I
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EL GRUP DE SA BOADA.- De l'any
1977, es situa al ceéntric solar de
l'antiga fabrica de gas. Com sempre,
no es realitzen tots els vials previstos
al Pla General (el carrer que havia
d'unir la Plaga de I'Estaci6 amb el
carrer Sant Pere i el Barri de
Pescadors) ni l'ordenacié dels blocs
segueix les pautes de les alineacions
del casc antic on s'insereixen, pero el
fet d'alliberar com a plaga publica el
gran espai central aconsegueix un
important efecte integrador i
requalificador del barri.
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b) LES ACTUACIONS DE L'O.S.H.: EL GRUP DE SANT ELM.

Es tracta d'una actuacié de la "Obra
Sindical del Hogar"'** de 100 vivendes
en l'any 1964, segons projecte dels
arquitectes Luis M2 Escola i Juan
Masriera, promoguda per la Confraria
de Pescadors a través de la
"Delegacion Nacional de Sindicatos",
0.S.H.*

- rup Sant Elm.-

Consisteix en un conjunt de tretze
escales de blocs de pisos de poca
alcada, disposats tots amb la mateixa
orientacié en els terrenys tocant al
Cementiri, al vessant de llevant del
turé del mateix nom.

Malgrat la seva posici6 privilegiada —
es un auténtic mirador- la seva posici
respecte al cementiri la fa una
actuaci6 de poca qualitat, en el
aspecte urbanistic. Era una actuacio
molt dirigida a donar vivenda a estrats
més modestos de la poblacié i, en
especial al important col-lectiu de
pescadors. De aqui el seu nom
patronal, Sant Elm.

En el moment de bastir-se el grup, no
hi havia legalment cap Pla General
d'Ordenacio, perd en el fracassat
intent del "Pla Baldric" de 1957, que
estudiarem més endavant, es podia
veure com aquests terrenys havien
estat proposats com a zona verda.

11 Vegeu "La Obra Sindical del Hogar",

Cuadernos de Arquitectura y Urbanismo, n.105.

2 Ex.Mun. 168/1964.

- Col-lisi6 urbanistica amb el
cementiri.-

Si hagués prosperat aquesta
frustrada proposta de planejament o
alguna alternativa més pragmatica,
pero suficientment estudiada , s'’hauria
evitat la forta agressié al paisatge de
I'entorn del espriva “Cementiri de
Sinera” que va significar aquesta
actuacid, aixi com el reciproc efecte
degradant que es produeix, entre els
Gltims blocs i la part monumental del
cementiri. No es va fer, doncs, cap
tipus d'accié urbanitzadora ni tan sols
es varen deixar les reserves viaries
minimes (els dos ultims blocs sén tan
arran del cementiri que escanyen el
vial de carena obert posteriorment).

Amb l'actuacié realitzada per ADIGSA
als anys 80, es va procedir tan a
regularitzar la situacio de les vivendes,
com a reurbanitzar el sector,
procedint, entre altres coses, a la
demolicié del diposit d'aiglies que, per
la seva ubicacié respecte e la part
monumental del cementiri, s'havia
convertit, per a la poblacié, en un
autentic "antimonument".

» ‘_‘ ?
ity 5 2 0 'k‘ AN
- El diposit del grup i el seu
enderrocament.-
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c) LES ACTUACIONS DE "LA CAIXA": EL GRUP "SAGRADA FAMILIA".

——

- L’eii ae ‘Iaai

La primera actuacio de I'obra social de
"La Caixa" és la de l'edifici de la
Riera, cantonada amb el carrer de la
Perera, del 1957, segons projecte de
larquitecte Linus Monge®™, on la
institucié hi va tenir la seu fins als
anys 80. Pero la que a nosaltres ens
interessa, pels seus efectes en el
creixement de la Vila, riera amunt, és
el grup "Sagrada Familia". ubicat a les
dues illes de la part del davant de
I'Horta Matances™. L'actuacié va
consistir a bastir un conjunt de blocs
de pisos que, a causa de les altes
torres que, a més dels blocs baixos,
componen l'ordenacié del conjunt,
donaren com a resultat una forta
densificacié de l'edificaci6 en aquest
ambit.

- El grup Sagrada Familia.-

El projecte, dels arquitectes Claret i
Monge, és de 1965 i, a causa del que
abans s'ha dit, en aquest cas si que hi
va haver un instrument urbanistic, siné

13 Ex.Mun. 267/1957.

previ, almenys simultani al projecte i la
corresponent  llicencia  municipal
d'obres™. L'instrument en qiiestio era
[""Estudio Volumétrico y de
Ocupacion”, que fou aprovat per la
C.P.U. el 12 de juliol de 1965. Agquest
era un instrument molt usat a I'época i
formalment semblant als postreiors
Estudis de Detall, pero realment
utilitzat per a legitimar edificabilitats
singulars en determinats sols que no
tenien planejament general
definitivament aprovat.

Es, doncs, una altra actuacié
basicament pensada per alleujar els
problemes creats per la forta demanda
de vivenda social del moment i també
inspirada en els mateixos criteris
higienistes i funcionals que abans hem
descrit per a les altres actuacions.
Urbanisticament, per0, a causa de
l'ordenacio de planta en estrella i de
la gran alcada dels blocs, els espais
urbans generats, malgrat ser publics,
potser no aconsegueixen tenir tota
I'entitat urbana que fora desitjable per
al seu bon emplagament.

- Les places interiors.-

Bo i aix0, l'encert de reservar les
plantes baixes per a locals comercials,
ha permes que es formés un
necessari —i adient- nucli comercial en
aquest marge esquerre de la part alta
de la Riera.

1% pel que fa a aquest terreny, s'havien fet
gestions per a ubicar-hi un edifici escolar (el
Col-legi Cassa que, finament, no es va
traslladar sind que es va ampliar).

5 Ex. Mun. 351/1965.
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d) LES NOVES ACTUACIONS D’'HABITATGE SOCIAL.

A partir de la década dels 90, en la
prolifica legislaci6 urbanistica les
reserves de sol per a habitatge social
passen a ser obligatories i cada cop
meés regulades per a tots els sectors de
sols urbanitzables o no consolidats que
es desenvolupin en qualsevol municipi.

Malgrat aix0, l'actuacido d’habitatge
social que es realitza a Arenys de Mar
el 2002, es fa encara en un sol adquirit
pel sistema tradicional, es a dir per
cessi0 de fragments de les grans
finques de cinturé de convents i
institucions, en aquest cas, per segona
vegada a la finca dels frares.

Com ja s’ha vist la condici6 previa a la
cessio devia ser la supressio del carrer
d’'unio transversal de l'eix de la Riera
amb l'eix del Bareu, projectat des del
Pla 70 i mantingut pel Pla 84, que
malgrat la idoneitat de la seva traca,
partia la finca del convent dels
caputxins. Aixi el 18 de juny del 2002
s’aprova definitivament la Modificacio
Puntual del PGO que elimina la traca
d’aquest important vial i el trasllada —
sense concrecid técnica- cap el
darrera, on hi ha l'actual accés a dalt
de la finca de la Presentacio.

Obtingut aixi altre cop el sol per cessio
altruista o, en tot cas, no obligatoria,
ADIGSA construeix I'edifici d’habitatges

socials i urbanitza estrictament els
carrers laterals que precisa [I'edifici,
restant altra cop pendent de realitzar el
vial que, ara a través de la finca de la
Presentacio, ha d'unir viariament els
eixos de la Riera i el Bareu.

Tot plegat fa que, avui, s'hagi de
guestionar la idoneitat del
procediment urbanistic seguit en
aquestes actuacions doncs no fan
més que ignorar uns importants
déficits d'infraestructura urbanistica
municipal i traspassar-los al futur amb
els problemes agreujats.

Les seglents actuacions d’habitatge
social, correspondrien -ara ja si- als
terrenys reservats a tal efecte per les
actuacions urbanistiques en sectors
residencials. Es el cas de les que s’han
de realitzar al sector del Bareu contigu
als blocs dels frares.

- La dltima actuaci6 al pla dels Frares.-
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3.2.2- LES PRIMERES ACTUACIONS DE TIPUS TURISTIC | HOTELER.

a) LES ACTUACIONS HOTELERES.

Arenys de Mar no és avui una
poblacié turistica’, perd en els anys
seixanta del segle passat si que se la
hi podia considerar.

Avui quasi no resten hotels al
municipi, pero, fins i tot al nucli antic
n'hi havia hagut una colla que , poc a
poc, van ser transformats en
residéncies, centres geriatrics -el cas
de I'Hotel Floris, davant de I'estacio-, o
en apartaments com fou el cas de
I'Hotel Raymond, bastit després de
'enderrocament , el 1966, de Ila
decimononica "Can Formosa", a la
cantonada de la Riera amb el passeig
de Mar? (49).

| —
- La zona de Tlhotel Titus i el
restaurant Hispania.-

La zona hotelera més antiga de fora
del nucli d'Arenys de Mar és la de
I'Hotel Titus -—avui també centre
geriatric- i el Restaurant Hispania,
prop de Caldes d'Estrac. Les uniques
actuacions fetes en aquesta zona
foren les de condicionament del
restaurant i I'ampliacié de I'Hotel Titus,
segons projecte de [larquitecte
Soteres del 1955. Malgrat tenir la
corresponent llicéncia d'obres®, les
edificacions arriben fins arran dels
respectius marges de I'estretissim rial
del Canyadell (no hi passa ni un
cotxe), tenint com a conseqléncia

! Vegeu: "Arenys de Mar: una economia

diversificada orientada vers el terciari" de
Miquel Rubirola.

2 Ex. Mun. 29/1966 i 288/1964.

3 Ex. Mun. 5/1955

qgue, en impedir aquestes edificacions
el seu eixamplament també es va
impedir la urbanitzacio i requalificacio
progressiva del sector.

Pero el 'intent més important de crear
una zona hotelera, durant I'epoca del
"boom" turistic, es produeix al rial de
Canalies, sobre el port. Els primers
hotels es situen al davant de la
carretera i els posteriors, rial endins.

Les actuacions del front de la
carretera podem dir que Ss'inicien el
1954, amb el xalet que de seguida
ocupd el Restaurant Montmar”.
Seguiran els Hotels Arymar, Portimar i
altres, amb successives ampliacions a
la primeria dels seixanta® (52). Tenen,
també, un instrument urbanistic,
anterior a la llicencia d'obres, que és
I'Ordenacié Volumetrica de l'any 1958,
gue, com ja hem vist en altres casos,
només es fa servir per tal que la
C.P.U. n'autoritzi l'edificabilitat, a
manca de Pla General.

delontmar.-

El vial del rial de Canalies, no
coincidia amb la seva llera sin6 que
fou obert pel marge esquerre. El rial
no es cobri fins que, aquest eix urba,
no es va acabar de consolidar per
I'edificacié i la seva urbanitzacié es
veu molt precaria malgrat que el seu
antic arbrat li dona un cert caracter.

* Ex. Mun. 81/1954.
® Ex. Mun. 23/1961, 356/1961, 184/1962.



- La pat baixa del rial de__'les

Canalies.-

Es en aquest eix on es varen bastir
I'Hotel Carlos V, segons projecte del
1961 i el Carlos | del 1969, ambdds de
Linus Monge com a arquitecte i
principal promotor. Més amunt, ja a la
pujada cap al Mal Temps, s'hi basti
I'Hotel Impala, segons projecte de
l'arquitecte de Ros del 1961°. Avui,
perd, molts d'aquests hotels també
s‘han convertit en apartaments o -com
en el cas del Impala- en centre
geriatric.

En darrer lloc, cal fer esment, dins

® Ex.Mun. 380/1961.
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aquest tipus d'actuacions, de la
residéncia de vacances de tipus social
Stella Maris", promoguda per una
institucio socio-religiosa —les
"Hermandades del Perpetuo Socorro"-
, avui també convertida en residéncia
geriatrica. Situada a segona fila del
marge esquerre de la part alta de la
Riera, fou també wuna actuacié
consistent en la simple edificacié de la
residéncia i el condicionament de la
propia finca. Amb tot, en estar
completament envoltada pels carrers
de Can Vilaplana i de Pompeu Fabra,
no tan sols no trenca el teixit urba sin6
gue, amb les posteriors actuacions
urbanistiques que donaren lloc a la
placa dels Paisos Catalans, s'hi
integra perfectament alhora que el
gualifica.

b) LES PRIMERES ACTUACIONS
TURISTICO -RESIDENCIALS.

Malgrat que formalment aquestes
actuacions sén iguals que moltes de
les que hem vist en tractar del marge
esquerre de la part alta de la Riera,
les esmentem en un grup a part
perqué es tracta de promocions
caracteritzades per ser directament
dirigides a un turisme de segona
residéncia atret pel port o per les
platges.

1- LES "TORRES" DE L'ANTIC "CAN
CATARINEU".

Es tracta d'una actuaci6 molt
representativa de la década dels 60,
feta en els solars de les antigues
fabriques de "Can Catarineu", a banda
i banda de la carretera vella, i
consistent en la construccié de dues
torres de tretze plantes.

La primera és [l'edifici Portinyol,
promogut per Spai, segons projecte
de l'arquitecte Carmona, amb facana
al port, i la segona és la Torre
d'Arenys , promoguda pel grup
Rossell amb projecte de l'arquitecte



Avilés’, amb la disposicid d'usos i
espais propis de les promocions
turistigues denses, és a dir, baixos
comercials, discoteca al soterrani,
piscina sobre la primera plataforma
de l'edifici i apartaments als pisos alts.

- Edifici Portinyol.-

Aquestes actuacions tenen com a
context el "boom" turistic de la costa i
la consolidacié de gran part del port
d'Arenys com a port esportiu de
prestigi, i que provoca fortes tensions
sobre l'escas sol realment urba que hi
havia al davant, per la qual cosa no és
d'estranyar que els propietaris de les
obsoletes fabriques aviat es decidissin
a tancar-les i vendre el solar als grups
immobiliaris barcelonins meés
representatius de I'época.

Malgrat no existir  planejament
general, (el Pla Baldric del 57, que
gualificava aquesta zona com a
industrial -com més endavant veurem-
no havia reeixit), no hi va haver cap
instrument de planejament previ als
projectes per a les llicéncies d'obres
corresponents.

" Dades facilitades per I'aparellador municipal
Andreu Bertran. Ex. Mun. 54/64 i 20/65.
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No ens ha d'estranyar, donat I'época a
la qual ens estem referint, que
primessin, com a criteris reguladors de
I'edificacié, la solvencia tecnologico-
financera de la promoci6 i I'argument
abstracte de "modernitzar" Arenys de
Mar, donant satisfaccio a les seves
demandes de creixement, tot bastint-
hi “gratacels”.

No obstant aix0, podem veure que
I'expedient municipal de la darrera
licencia® conté una dendncia de
l'arquitecte Lino Monge contra I'excés
de plantes amb el posterior informe de
la Comissido Provincial d'Urbanisme
confirmant aquesta irregularitat; pero
la polémica no interessa massa a la
poblacio d'aleshores i I'expedient resta
arxivat fins a prescriure®.

& Ex. Mun. 20/65.

9 A larxiu general de I'Ajuntament d'Arenys de
Mar, en I'expedient per a la llicéncia d'aquesta
obra es troba tot el seguit de dendncies,
informes i resolucions, i constitueixen la millor
font d'informaci6 sobre aquest tema.



2- ELS GRUPS D'APARTAMENTS
DE LA “TERCERA PLATJA".

Els grups d'apartaments de la platja
del Cabai6 o "Tercera Platja" tocant al
terme municipal de Canet, tant el més
antic, "Apartarenys”, de lany 1962,
com el més recent, "La Estrella", son
una bona mostra d'aquest tipus
d'actuacions de blocs d'apartaments
de segona residéncia (que avui
s'estan transformant en primera)
urbanisticament autoctons®™. Aquests
apartaments formen, doncs, dues
parelles independents de blocs aillats
amb els serveis comunitaris privats de
piscina i jocs, respectius, a l'espai
interior, i els accessos directes des de
la carretera N-ll, pero0 sense cap dels
vials publics previstos al planejament
d'aleshores, que ni tan sols foren
oberts, en no haver-hi cap instrument
de planejament previ a la llicéncia
d'obres.

Malgrat que des del 1982, al P.G.O.
constitueix una Unitat d'Actuacio en
Sol Urba, en el moment d'escriure
aquest treball, aquest soOl viari no-
obert, estd consolidat, com a
increment de les arees comunitaries
privades, a causa de no haver-se
gestionat la unitat d'actuacié al seu
moment..

- Els grups d'apartaments de la platja
del Cabaio.-

10 vegeu "Antecedents administratius

U.A.S.U. La Estrella.
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- La unitat d’'actuacié al planejament
general vigent.-

La inexisténcia del sistema viari
planejat -0 d'algun altre d'alternatiu- fa
que aquests grups d'apartaments
tinguin ben poca relaci6 urbanistica
amb la Vila. Fins i tot és dificil que
s'integrin urbanisticament amb el vei
conjunt urba consolidat de l'avinguda
del Maresme de Canet (també a base
de blocs d'apartaments, perd amb els
baixos formant un carrer comercial),
perqué mai no s'ha arribat a
aconseguir que els dos planejaments
generals, plantegessin un teixit urba
concordant. El cert és, perd, que la
integracid d'aquest sector urba és
dificil que es produeixi abans que es
desenvolupi urbanisticament la veina
zona dels campings que la uneix amb
el rial de la Serp i amb el port.
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3.2.3.- LES ACTUACIONS A L’EIX DE LA RIERA.

Malgrat la seva transformacié en eix
principal d’Arenys de Mar a partir del
segle XVIIl, com s’ha explicat, fins la
densificacié dels anys 60 del XX, les
edificacions de la Riera eren de les
mateixes tipologies que la resta del
nucli antic. Es a partir d’aleshores que
gue comenca la seva transformacio en
tipologia d’eixample, a base d’agregar
cases de cOs per obtenir solars
d’ample suficient i bastir-hi edificis de
4, 5 0 més plantes, de locals en les
plantes baixes i habitatges en les
plantes pisos.

Les actuacions a la part alta de la

Riera, no tenen inicialment continuitat
amb la part del nucli antic, atesa la
presencia, aleshores del buit urba
motivat pel cintur6 de finques
d’institucions —Xifré, Asil, Lourdes,
Presentacio-

Aixi les actuacions residencials que
han conformat inicialment l'eix de la
Riera en la seva part alta, son
tipologicament molt diferents les del
marge esquerra — d’entre la Riera i el
carrer de Pompeu Fabra- de les del
marge dret — d’entre la Riera i el rial
de les Doedes.-.

a) LES ACTUACIONS DEL MARGE ESQUERRE .-

Com les primeres actuacions del
Patronat de Vivendes Sta. Maria i la
de La Caixa, les altres actuacions del
marge esquerre de la part alta de la
Riera, tenen lilla com a unitat
d'actuacié, la qual conté un conjunt
de blocs d'habitatges que en cada illa
s'ordenen d'una forma diferent,
segons un Estudi de Detall o -com
s'ha vist en el cas dels blocs de la
Caixa- d'una Ordenacié Volumetrica
d'llla. Les illes que no corresponen a
actuacions de vivenda social, pero,
corresponien de fet a actuacions del
tipus turistici-residencial que hem vist
abans. S'ordenen també en blocs
aillats d'apartaments o de vivendes,
no gaire alts, perd amb un espai
comunitari privat al centre de
l'agrupacié, on generalment es troba
la piscina i les arees de joc. Aquest
és el cas dels Apartaments Catalunya
o dels més moderns de l'antiga horta
del Col-legi de la Presentacié.

Presentacio”.-



b) LES ACTUACIONS AL MARGE DRET.-
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Les actuacions del marge dret -0
sigui, al sector del rial de les Doedes-
a diferencia de les del marge
esquerra, foren, en principi del tipus
gue podem anomenar d"eixample”,

tipificat pel Pla Provincial d’aleshores
i, en general, pel planejament de
Barcelona i el seu cintur6.

—

a part alta de la Riera

- Marge dret de |

En principi s'havien planejat com a
illes tancades amb el pati interior de
zona verda "publica", pero, en no
determinar-se cap sistema per a
l'obtencié de I'esmentat sol public, es
crearen problemes de gestidé que
donaren com a resultat la
desurbanitzacié i la privatitzaciéo dels
espais interiors.

urbanitzar.-

D'altra banda, el fet que la unitat de
les diferents actuacions no hagués
estat l'illa, sind el bloc de pisos entre
mitgeres, va fomentat encara més
aquesta desurbanitzacié, generant
dos subnuclis, un de segona

11 Una explicaci6 molt sintética per clara

d'aquest tipus la tenim a la monografia "Las
formas del crecimiento urbano".

- La placa Mare Montalt, abans de

residéncia -el Mar Munt- i un altre de
primera, més avall, que varen néixer
amb una preocupant segregacio
respecte del nucli antic de la Vila i que
es va anar resolent amb la
consolidacié dels sectors que uneixen
el nucli antic amb aquests altres
nuclis.

La placa del “Forn del Vidre”

Amb el Pla General de 1982,
aprofitant que el sector estava encara
poc consolidat, bo i mantenir la
tipologia edificatoria d”Eixample” es
suprimi part de la densa edificacio
permesa, tot canviant la tipologia d'illa
tancada per la "U" oberta, emfatitzant
la condicio de plaga publica de I'espai
interior i delimitant wuna Unitat
d'Actuacié en Sol Urba per a cada illa.
Aixd0 implica aplicar el sistema de
Reparcel.laci6 per a [l'obtencio
d'aquests soOls publics que avui
constitueixes les places de Mare
Paula Montalt i de Bernat de Cabrera.

Aixi, doncs, veiem com la diferéncia
entre les actuacions del MARGE
ESQUERRE de la Riera i les del
MARGE DRET és que aquelles s6n
actuacions residencials unitaries per a
cada illa (amb unitat compositiva i
ordenacié aillada) mentre que les del
marge dret comporten una parcel.lacié
i s6n actuacions independents, entre
mitgeres, parcel-la a parcel-la..que,
per la seva tipologia de edificis
alineats als carrers amb habitatges als
pisos i locals als baixos dones a
aquest marge la imatge de I'eixample
d’Arenys per la Riera.



Aixi, a l'actuacio feta als anys 80 al
solar del que fou el “Forn del Vidre”,
quina volumetria s’ordena mitjangant
un Estudi de Detall, entorn de la placa
interior del mateix nom, [I'edificacio

- La placa Bernat de Cabrera des de la Riera.-
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amb front als carrers Doedes i
Montserrat €s de casses
arrenglerades, pero la del front de la
Riera és de blocs tipus eixample.
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3.3.- LES ANOMENADES "URBANITZACIONS" | ELS NOUS EIXOS

RESIDENCIALS.

3.3.1.- “URBANITZACIONS” DE CASES AILLADES | DE CASES ARRENGLERADES

a) “Ciutats-jardi” planejades.-

Amb el nom d"urbanitzacions"
coneixem aquelles actuacions de
transformacié -mitjancant algun Pla
Parcial o similar- d'una finca rdstega
en un nou nucli urba -aleshores
anomenat “ciutat-jardi"- inicialment
autocton i separat del nucli antic de la
poblacié, A questes urbanitzacions es
donen entre finals dels anys 50 i
principis dels 80 del segle passat.

De fet, s6n noves versions d'aquelles
antigues "parcel-lacions" que, com
hem vist, varen anar formant el nucli
antic de la Vila -ara perd, per a
habitatges isolats mes o menys
envoltats de jardi- perd formant
comunitats tancades amb l'accés —
directe o a través d'algun rial- per
algun punt de les carreteres existents

Son aquests rials d'accés a les
antigues urbanitzacions els que, a
patir dels anys 80 i ara ja regulats pel
planejament general, donen origen als
nous eixos residencials del territori
municipal.

b) "Urbanitzacions" no planejades.
Pero no totes les parcel-lacions dels
volts dels anys 60 obeien a un Pla
Parcial. Tenim també algunes
parcel-lacions, molt primaries,
consistents simplement en aplicar la
logica rural de les segregacions
sistematiques de trossos de finca, als
guals s'accedeix obrint nous camins,
sense una correcta planificacié prévia
ni unes directrius clares de I'ordenacio
de la futura edificacio.

Aquestes parcel-lacions, quan s'han
arribat a consolidar per l'edificacio,
van ser recollides, en la seva major
part, pel Planejament General del 82
com a part integrant de sectors de sol
urbanitzable o d'unitats d'actuacié en
sol urba, molts dels quals en no haver

estat encara desenvolupats,es volen
posar en questio.

c) Actuacios de cases en filera

Amb la crisi de les urbanitzacions de
parcel-les per a fer-hi cases
unifamiliars aillades, d’'una banda i de
I'edificacié6 massiva en blocs de pisos
per l'altra, que comenca cap a finals
dels anys 70 i continua als anys 80,
apareix també a Arenys de Mar, el
fenomen de la demanda de cases
unifamiliars en filera, aleshores tan
estés .

Realment es tractava del retorn a la
tipologia edificatoria en propietat
vertical que sempre havia existit i que
és perfectament vigent encara al nucli
antic d'Arenys de Mar, malgrat la
progressiva transformacio,
distorsionadora, de moltes cases
antigues en "miniblocs" de pisos de
propietat horitzontal, que ja ha estat
explicada en parlar del nucli antic.

La diferéencia entre  aquestes
actuacions de cases en filera i les
fileres de cases del nucli antic és que
mentre en aguestes cada propietari es
feia la seva casa quan li convenia, en
aquelles és un promotor qui les
construeix totes de cop i, després de
segregar-les, les ven.

D’aquestes actuacions tindriem, en
primer lloc, aquelles fetes en solars
amb  qualificacions  urbanistiques
denses -procedents de I'ordenacio del
Pla General del 70 i fins i tot del de el
82- que, utilitzant I'Estudi de Detall
com a instrument urbanistic,
canviaven la tipologia de bloc de pisos
-reflectida en el planejament- per la de
cases baixes en filera -malgrat perdre
edificabilitat- perd que no eren, de fet,
generadores de nous espais publics o
de teixits urbans integradors. Era el
cas de lilla de cases del carrer



Pompeu Fabra, darrera dels blocs de
"La Caixa", a I'Horta Matances, el de
I'lla del carrer Calella, més amunt del
grup Joan XXIIl, i el de [I'Horta
Dalmau, al sector de les Doedes -si bé
aquesta Ultima deixa un espai lliure
public tocant al carrer de les Doedes-

També estarien en aquest grup les
actuacions de cases en filera incloses
en noves "urbanitzacions", com les de
I'eix del Rial de la Serp i altres que
veurem més endavant.

En segon lloc tindriem aquelles
actuacions —generalment
corresponents a Unitats d'Actuacié en
Sol Urba del Pla General del 82- que,
com en el cas de la de Can Nadal, la
del Forn del Vidre o la del Vilardell,
darrera l'Institut, tenen com a objectiu
I'obtencié de sol per a equipaments i
espais urbans publics' (71) o
l'obtencié d'un sistema viari estrategic
per a la coheréncia del teixit urba de la
poblacio.

L'instrument urbanistic utilitzat per
aquests tipus d’actuacio, era sempre
I'Estudi de Detall i, en qualsevol cas
les promocions han estat sempre
d'iniciativa privada.

d) els nous eixos residencials.

A partir de la curta crisi de la primera
meitat dels 90 i sobre tot amb la
formaci6 de la forta expansio
immobiliaria dels 2000, es
desenvolupen els sectors del Pla 82-
84, quasi tots de sol urbanitzable, que
configuren els nous eixos residencials
d’Arenys de Mar —-com els de Sa
Clavella, Bareu, Canalies, etc.- ara ja
no només amb cases arrenglerades,
sind també amb blocs d’apartaments —
com als anys 60- 70-.on les densitats
de les qualificacions ho permetien
com era el cas de I'eix del Bareu.

! En el cas de "can Nadal" es tractava del
Centre d'Assisténcia Primaria; en el del "Forn
del Vidre" els actuals magatzems municipalsii la
placa; en el del "Vilardell" I'Institut de Batxillerat i
la pineda.
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LLEGENDA

1. Actuacions al marge dret de la
Riera

Actuacions al marge esquerra de
la Riera

Torres de Can Catarineu

Hotel Titus

Hostelera Rial de Canelies
Apartaments del Paratge del
Cabaio o 32 Platja

7. La Musclera

8. Sector Cementiri-Can Fermin
9. Urbanitzacié Mal Temps

10. Urbanitzacié Mont-Mar

11. Urbanitzacié Cinc Roses

12. Urbanitzacié Portinyol

13. Urbanitzacié Portimar

14. Urbanitzacioé Les Carolines

N
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15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.

22.
23.

24.
25.
26.
27.
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Residéncia Stella Maris
Urbanitzacé Can Vilaplana
Urbanitzaci6 La Victoria
Urbanitzaci6 Les Villes
Urbanitzaci6 El Consol
Urbanitzacié Can Tuto
Sector Industrial Valldegata-
Draper

Hort del Bisbe

Sector Industrial Valldegata-
Ponent

Urbanitzacio6 El Canyadell
Urbanitzacié La Raureta
Urbanitzacié Bareu-Paraiso
Urbanitzaci6é Portimar Il
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3.3.2.- LES URBANITZACIONS DE AMPLIACIO DEL NUCLI ANTIC

a) Els terrenys de "Can Pi".-

Ens referim als terrenys de sobre
l'antic Sa Voga, entre el carrer de
Josep Baralt i la finca del Xifré -on fins
no fa gaire, encara hi havia la fabrica
de "Can Pi"- dels quals disposem dels
primers projectes d'urbanitzacio dels
anys 30° fins el de 1952, quan
efectivament s'estava consolidant el
sector.

‘ ol T Ty
- Els antics terrenys de Can Pi, avui
amb les prolongacions dels carrers de
la Torre i de Sant Ramon.-

Es pales que durant tota I'época
republicana i la postguerra, aquests
terrenys  constituien el projecte
d'eixample de la poblacio des de
I'Optica municipal. Pero els
creixements de la poblacié eren
practicament nuls i aquests terrenys
romanien vacants. Aixd va permetre
l'adquisici6 de solars grans per
institucions sense fins lucratius com
I'Ajuntament -per fer-hi la seva primera
actuacié6 d'habitatge social- o el

2 Vegeu Cart.plan. i projectes. A.H.F.F. Vegeu
Cart.plan. i projectes. A.H.F.F.

Centre Catolic de Juventut Serafica
per -més endavant i mitjancant el
sistema de permuta- fer-hi la seva
seu. Fins i tot, el 1951, una parcel-la
és utilitzada per a la rifa benéfica d'un
xalet, a favor de les "Conferencias de
San Vicente de Paul™. Efectivament,
es tardaria encara un cert temps per a
gué la tensi6 de la demanda fes entrar
els sols d'Arenys de Mar en el joc
especulatiu.

Com passara sempre en aquestes
"urbanitzacions" amb funcié
d'eixample, el sistema d'ordenacio de
l'edificaci6 no és uniforme, ja que,
durant el seu llarg procés de
consolidacié, les densitats i tipologies
edificatories s'han adaptat -per bé o
per mal- a les conveniéncies de les
successives promocions. El
planejament perd, proposa des dels
80, pel futur de aquest sector, una
ordenacié continua similar a la del
nucli antic.

b- El sector del Cementiri 0 “Can
Fermin”.-

Es tracta del sector comprés entre el
Cementiri, el cami de la Pietat i el
cami de [|'Horta del Bisbe la part
principal del qual corresponia a
I'antiga finca dita de "Can Fermin"

Aquest sector, malgrat haver tingut
una  proposta de  planejament
instrumentada en un projecte de
parcel-lacié i d'urbanitzacié de lI'any 57
promogut pel seu propietari* (60), fou,
fins els anys 80, una de les arees
urbanes d'Arenys de Mar que tenia
una  ordenacio més  confosa.
Efectivament, de Ila parcel-lacio
inicialment planejada, només se'n va
realitzar la meitat -que va restar
sense urbanitzar- atés que l'altra part
va esdevenir ‘'actuacid de ["Obra
Sindical del Hogar" de Sant Elm que

% Ex. Mun. -/1951. Arqu. M.Valls.
* Ex. Mun. -/1957. Proy. de parcelacion i
urbanizacion. Prom. Angela Lloret.



abans hem esmentat.

- Projecte de Parcellaci6 i
urbanitzacié a “Can Fermin”

X S~
- “Can Fermin- Cementiri” als anys 80,
amb el grup d’habitatge social Sant
Elm.-

A la part alta del sector es varen
autoritzar els blocs de pisos entre
mitgeres, legitimats per un inadequat
canvi de parametres urbanistics (blocs
entre mitgeres, quan la part baixa ja
estava consolidada amb vivenda
unifamiliar aillada).
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- Part baixa de “Can Fermin”.-

Ens trobem, doncs en un sector annex
al nucli antic, que neix amb la idea
d'una “ciutat-jardi" perd que la seva
condici6 real deixample de la
poblacié, que es manifesta amb els
edificis bastits els anys seixanta, crea
un conflicte tipologic en la que tenia
que haver estat una de les millors
barriades de la Vila, el qual no es va
poder resoldre fins als anys 80 amb el
desenvolupament del nou planejament
d’aleshores.

Davant la impossibilitat d'executar el
primitiu projecte, el 1969, I'ajuntament
va promoure un altre "Projecte
d'Urbanitzaci6 de la Zona del
Cementiri", redactat per l'aleshores
arquitecte municipal Manuel Valls, i
del qual el Pla General del 70 —del
mateix arquitecte- va recollir-ne les
alineacions. Aquest projecte, pero,
tampoc no es va arribar a executar. Al
Pla General del 82 es va delimitar una
Unitat d'Actuacié per a aquesta zona
(exclos el Grup Sant EIm que en
constitueix una altra) i es varen
redactar, posteriorment i també per
I'Ajuntament, els corresponents
projectes de reparcel.lacio i
d'urbanitzaci6 que, permeteren la
obertura del carrer de Vallmitjana, i
amb ell la completa urbanitzacié
d’aquesta barriada.
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3.3.3.- L’'EIX DELS RIALS DE LES DOEDES | SA CLAVELLA.

a) L'ACTUACIO DE CAN NADAL

Fins els anys 80 del segle passat, I'iinic
pas entre la Riera i el rial de Sa
Clavella, pel damunt del carrer de
'Hospital — Anna M2 Ravell —I'imit del
nucli antic amb la finca del Xifré era el
Parc de Lourdes.

- “Can Nadal”.-

Als primers anys 80, per0, quan ja
estaven forga consolidats els eixamples
de la part alta de la Riera i nomes
connectats amb el nucli antic per
aquesta, pels primers ajuntaments de la
democracia, passa a ser prioritaria
'actuacié de la Unitat d’Actuacié de la

finca de Can Nadal amb
'enderrocament d'uns edificis auxiliars
del Xifré i la obertura del -carrer

d’Auterrive per unir el nucli antic amb el
sector Doedes aixi com el carrer de Can
Nadal per connectar aquest sector i la
Riera, amb el Rial de Sa Clavalla..

b) EL SECTOR “LOURDES- SA
CLAVELLA” (P-8).

L'actuacié urbanistica que tenia que
connectar transversalment la part alta
del sector Doedes- Riera amb el Rial
de Sa Clavella, ampliant el Parc de
Lourdes i les arees d'equipaments
publics d’aquest eix urba, se’l considera,
als anys 80, de desenvolupament
prioritari i es va recolzar la redaccié del
corresponent Pla parcial.

El primer escull en el desenvolupament
d’aquest sector fou que, amb el canvi de
projecte de la que tenia que ser
I"autovia del Maresme” per a esdevenir
una autopista de peatge, la ubicaci6 de
la gran area de taquilles d’aquesta, va
afectar de ple la part alta de I'ambit del
sector, obligant al corresponent procés
d’expropiacio i la redaccié d’'un nou Pla
Parcial, el qual fou definitivament
aprovat el 24/05/1994.

- el Pla Parcial del sector P-8 Lourdes-
Sa Clavella.-

Es wva constituir la Junta de
Compensacio corresponent, la qual
redacta i aprova inicialment un Projecte
de Reparcel-laci6 que no va assolir
'aprovacié municipal, tot palesant un
canvi en la politica urbanistica de
lajuntament del moment, el qual
comenca a dirigir el seu interés cap el
desenvolupament residencial d'altres
sectors -com els de llevant- amb el
conseguent refredament del interés dels
propietaris que va fer que, el
desenvolupament  d'aquest  sector,
romani encara aturat al moment
d’escriure aquest treball.
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3.3.4.- L'EIX DELS RIALS DEL SAPi | SA CLAVELLA.

a) L'ACTUACIO DEL VILARDELL-
INSTITUT

Es tracta de I'actuacio urbanistica feta
als anys 80 la finca del Orfenat
Vilardell per a la seva ampliacié amb la
construcci6 de [lactual guarderia
Maricel, finangada amb la promocio de
les dues rengleres de cases amb front
al Fondo de les Creus i al Rial de Sa
Pi. Aquesta actuaci6 comporta, a
banda de la ampliacio i urbanitzacié
dels carrers esmentats, la obtenci6 del
solar del Institut i de la zona verda amb
la “rambleta” d’accés pel seu davant.

- L’actuacio del Vinardell.-

El Fondo de les Creus, en tenir
continuitat amb el carrer de Can Nadal
per una banda i per I'alta amb el carrer
de Partagas -posteriorment obert per
'Ajuntament per a accedir al Sector
industrial de Valldegata- Draper i
lautopista- constitueixen tots plegats
'tnic eix viari transversal que, pel

centre de les arees urbanes, uneix,
actualment, els eixos urbans de La
Riera- Doedes- Sa Clavella- Sa Pi i
Valldegata, amb la variant de Ila
carretera de Sant Celoni l'autopista.
C-32

b) EL SECTOR DE LA RAURETA

La inicialment precaria accessibilitat
del Institut es va resoldre amb la total
obertura i urbanitzaci®é del carrer de
Vall de Maig que connecta
transversalment l'eix del rial de Sa
Clavella amb el del Sapi.

Aquesta actuacié, consisti en el
desenvolupa del subsector 1 del sector
NP-9, “Sa Clavella Sapi” quin Pla
parcial fou definitivament aprovat el 12/
02/ 2003.

Com en la anterior actuacié del
Vilardell, els equipaments s’ubiquen a
'eix del Rial de Sa Clavella i les
edificacions —cases arrenglerades, a
I'eix del Rial de Sa Pi.

- L’actuacio6 de “la Raureta”.-



c) EL SECTOR DE L'HORT DEL
BISBE

El desenvolupament d’aquest sector va
significar pel nucli antic d’Arenys de
Mar -amb els espais lliures del
Cementiri per un extrem i la zona
esportiva per l'altra- la seva obertura
cap a ponent, tot saltant de la carena
del turé de la Pietat —o del Cementiri-
fins el rial de Sa Pi i les actuals arees
comercials de la carretera N-II.

El Pla Parcial fou definitivament
aprovat el 15/07/1998 i es desenvolupa
en dues etapes, Te com a element
caracteristic que dels dos Vvials
longitudinals que el configuren, el de
circulacié rodada és el de la carena
mentre que el del fons -junt al rial de
Sa Pi- es de vianants. Es evident que
aquesta ordenacié es va fer amb la
idea de mantenir el caracter no urba
del rial, perd motiva la creacié de
carrerons sense sortida de tipus
comunal per a les cases, que es troben
a mitja pendent de la falda del turé..

- L'Hort del Bisbe i la xarxa viaria de
ponent.-

L’edificaci6 és tota de conjunts de
cases, arrenglerades en el sentit de les
corbes de nivell, amb una seriacié prou
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sistematica com per ignorar la
singularitat de la testera de les
rengleres que donen a la penya, junt al
Cementiri de Sinera, un dels punts
elevats més rellevants del front maritim
d’Arenys de Mar.

d) “CAN TUTO".I EL SECTOR SAPI-

Al Pla General del 82, I'enllag amb la
gue havia de ser Autovia del Maresme
—esdevinguda autopista de peatge-
I'enllag de ponen no estava ubicat al
Rial de Valldegata, on finalment es va
realitzar, sin6 al de Sa Clavella.

Aixo0 va fer que, d’aquesta part de I'eix
del Rial de Sa Pi, només es
gualifiques de Sol Urbanitzable el que
es va dir P-27, el qual contenia la mal
consolidada urbanitzacio no
planejada, dels anys 60 de les finques
de sobre I'Horta dita “Can Tutd”. -del
davant del “Hort del Bisbe”, al marge
dret del rial de Sa Pi- i deixés com a
Sol no Urbanitzable totes les grans
finques de carena.

POV L /4-. %
- L'eix del Sapi i la variant de carretera
al Pla 82-84.-

El canvi de la ubicaci6 de l'accés de
'autopista i la seva realitzacié no va
significar la requalificaci6 d’aquests
sols que van romandre com a No
Urbanitzables malgrat una Modificacio



Puntual proposada a finals dels anys
90, que no va reeixir, consistent en la
realitzacié del vial de cornisa de sobre
la zona industrial- comercial de I'eix de
la carretera N-ll amb una renglera ce
cases —a l'estil de les esmentades
actuacions de més amunt- i la cessio
de tots els terrenys de carena com a
parc forestal. Els intents que també
van haver-hi de desenvolupar els Sols
Urbanitzable per a regularitzat les
parts consolidades per [I'edificacio,
tampoc van reeixir.

MUl
“Can Tutd”.-
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3.3.5.- L’EIX DEL RIAL DEL BAREU
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a) "CAN VILAPLANA".-

La urbanitzaci6 de Can Vilaplana o
"Nuevo Arenys" es situa sobre el turd
qgue hi ha entre la Riera —per on té els
principals accessos- i el rial del Bareu,
per damunt del cinturé de finques de
convents i d'institucions.

Constitueix, avui I'Gnic accés rodat
transversal de la part alta de la riera
cap a llevant en tenir la seva sortida
viaria del rial del Bareu connectada
amb el dit “Cami de les Agles” que
connecta, per la part alta, tota la pinta
de rials de llevant.

La finca matriu comprenia, també, les
parts baixes on hi ha les que hem
anomenat actuacions del marge
esquerre de la Riera i també el sector
de la residéncia Stel.la Maris.

- Can Vilaplana des de la Riera als
anys 80.-

Aquesta finca, amb tan clares
condicions d'eixample de la poblacio,
gracies a un adequat tracat viari -i a la
seva efectiva execucié- no va caure
en el caos tipologic d'altres
"urbanitzacions-eixample".

Efectivament, les parts baixes,
d'edificacié en bloc aillat, estan prou
segregades de la part alta on hi ha la
"ciutat-jardi-.

També és cert, pero, que, en aquesta
part alta, el Pla Parcial d'origen,
promogut pel propietari de la finca i
plantejat per a xalets, amb baixa
densitat, sofreix una distorsi6 amb el
canvi de tipologia edificatoria que i
dona el Pla General del 70, en
permetre la construcci6 de blocs
d'apartaments i, alhora, deixar
indeterminats els emplacaments dels
espais lliures puablics. Amb el Pla
General del 82 es retorna el sector a
la seva primera qualificacié de cases
unifamiliars -malgrat que l'impacte fet
pels blocs ja construits era
irreversible- alhora que, en
desenvolupar la Unitat d'Actuacio a la
qual la urbanitzacio pertany,
s'obtenen les cessions obligatories de
espais lliures publics.

Aquesta urbanitzacioé, pero, si que
s'ha acabat integrant en el teixit urba
de la poblacié, i actua actualment com
a part residencial qualificada de les
arees de creixement i d'eixample
d'Arenys de Mar per I'eix de la Riera.



b) “LES ROSES”

Baixant pel rial del Bareu trobem la
urbanitzacio “Les Roses” —inicialment
“Cinco Rosas”,- que avui resulta
integrada en aquest nou eix urba del
Bareu, pero que quan es promogue, el
1965, constituia, de fet, la tercera
promoci6, cap al interior, de les
urbanitzacions de la carena del Mal
Temps i que, si bé al principi no tenia
altre accés que el del aleshores estret
rial del Bareu, amb el
desenvolupament del Pla 82, es
realitzaren totes les connexions viaries
previstes amb les demés
urbanitzacions del turé del Mal Tempsi

- Pla Parcial de les “Cinco Rosas”

- Leé “Clnco Rosas"als anys 80 -

L'actuacié es basa en un Pla Parcial
de l'arquitecte Sierra i promogut pel
propietari de la finca l'agost de 1965°
perd que, com tots els de I'época, va
ser ignorat quan s'aprova el Pla
General del 70, per la qual cosa les
localitzacions dels soOls puablics no
varen ser clarament determinades fins
al moment del desenvolupament del
Pla General del 82, en fixar-se una
Unitat d'Actuacié conjunta amb el
Montmar.

® Ex.Mun. Prom. Fco. Rossell.1965.

S

- L’accés a “les Roses” des de les
darreres actuacions del Bareu.-
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c) LES DARRERES ACTUACIONS
RESIDENCIALS DEL BAREU

Com veurem, la part baixa del rial del
Bareu —avui avinguda de Pau Costa-
constituia, fins els anys 60, una de les
zones industrials perifériques del Nucli
Antic d’Arenys de Mar quina principal
transformacio ja hem vist en tractar de
lactuaci6 de les torres de “Can

Catarineu”.

SR il

- La part baixa del Bareu.-

Aquest tram final .de l'avinguda de
Pau costa, segueix en el moment
d’escriure aquest treball, degradat per
les cases desalineades i solars buits
gue romanen entorn de l'escorxador,
aixi com per la permanencia de
'antiga Caserna de la Guardia Civil on
hi hauria d’haver la segona entrada
del nucli urba de la poblacio.
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El tram que va des del tram abans
esmentat i 'accés a les urbanitzacions
del Mal Temps es va anar
desenvolupant a partir dels anys 60
tan amb la tipologia de bloc com la de
cases arrenglerades

No és pero fins a la primera década
d’aquest segle que es desenvolupa el
gue tenia que ser el segon eixample
d’Arenys de Mar mitjancant el pla
parcial “Bareu-Paraiso” definitivament
aprovat el 20/ 04/ 2005.

Aquest sector, gestionat en plena
bombolla immobiliaria, utilitza el bloc
com a tipologia i el seu format va
permetre la obtencié de sol public per
a equipaments i zones verdes de
grandaria  suficient [ ubicacio
adequada.

Es una actuacié que malgrat tenir en
el seu ambit una xarxa viaria
abundosa i ben executada, no
aconsegueix, ara per ara, tenir les
connexions viaries que li corresponen.
Aixi, per la part alta, I'enllac amb
'autovia que el Pla 82 preveia per a
aquest eix urba, va desaparéixer en
convertir-se aquesta en autopista de
peatge , restant aquest ara nomeés
sobre el paper .i desplacat a I'eix del
rial de les Canalies, en una proposta
de carretera variant de la N-II
paral-lela a I'autopista i, d’altra banda,
els sectors de la part alta del Bareu,
gue podrien resoldre la seva
comunicacié amb l'enlla¢ de la Riera,
no s’han desenvolupat.

Quan a l'accés per la part baixa,
abans ja hem tractat dels seus actuals
problemes i quan a la seva connexio
amb l'eix de la Riera, cap dels vials
previstos als successius planejaments
generals, per entre les finques de “els
Frares” i de la “Presentaci6” s’han
executat.
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3.3.6 LES ANTIGUES “URBANITZACIONS” DE LLEVANT I L’EIX DEL RIAL DE
LES CANALIES

- 3 !
: I B 5 o
" - 5

- Les urb

anitzacions de llevant.-

a) LES URBANITZACIONS DE CARENA DEL TURO DEL “MAL TEMPS”

La tensio urbanistica creada pel port
de cara a la segona residencia, es
tradueix en la proposta del "Plano
General de la Urbanizacion" de 1955
(fig. 251) que compren l'ambit de les
actuals urbanitzacions del Portinyol,
Portimar, Montmar i Maltemps més el
gue esdevingué la zona hotelera del
rial de Canalies i del front de la
carretera. L'eix del conjunt el
constituia el rial de Canalies que
aboca al bell mig del port. Aquesta
proposta és la mateixa que trobem en
el Pla General de 1957, de Baldric (fig.
250), com a part integrant d'un teixit
urba proposat per al creixement de la
poblacié, perfectament unitari. Pero la
gesti6 d'aquest planejament no va ser
unitaria  sin@ competitiva entre els
diferents propietaris de finques. Al
marge de les zones hoteleres, es
varen fer quatre actuacions de "ciutat-
jardi" la urbanitzaci6 Portinyol, la
Portimar, la Montmar i la Mal Temps.

Més endavant s'hi afegeix, seguint la
carena del Mal Temps, la urbanitzacié
"Cinco Rosas", si bé en queda
desconnectada.

L'antagonisme entre la manera oficial
de presentar la proposta -com una
unitat urbana sense solucié de
continuitat amb el nucli de poblacié- i
la realitat de la seva promocio
immobiliaria és palesa. Si mirem els
successius plans -generals i parcials-
d'aquests sectors -primer integrats,
després segregats-, resulta significatiu
observar com aquell vial de cornisa -
certament costds pero important-, que
en el primitiu planejament integrat fou
plantejat com d'unié del Mal Temps
amb el Portinyol, per un costat, i amb
el nucli antic del Bareu per laltre,
acaba en la realitat -recollida pel Pla
General del 70- desconnectant-se i
tancant-se sobre ell mateix dins la
urbanitzaci6 del Mal Temps, donant



lloc a una major autonomia de
l'actuacié immobiliaria, en detriment
de la continuitat viaria general de tota
aquesta part de la Vila Passem, ara,
revista a aquestes urbanitzacions:

- Primer Pla Parcial “Maltemps-
Portinyol”

Fig.T6
- Les urbanitzacions de llevant als
anys 80

uwacid de: Mal Temps, Mont-Mar, Cinc Roses, Portimar, Port-Mar.

- "EL MAL TEMPS".- La urbanitzacio
"Mal Temps", malgrat donar nom a
aquell primitiu planejament integrat de
lany 55, és, en realitat, una de les
darreres en  consolidar-se. La
documentacio tecnica d'aquest
planejament  segregat és  molt
fragmentaria i va des de la
“"construccion de un camino de acceso
..." de l'any 1955 fins a la "Aprovacién
de plano i obra ..." del 1959*. Es en
aquest procés quan es produeix la
desconnexié amb el Portinyol -en girar
el vial de cornisa- que abans hem
esmentat.

En una altra lectura del territori,
podem dir que aquesta urbanitzacio,

! Ex.Mun. 81/55, 258/58, 17/59i 131/59.
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és la primera de la successio de tres
promocions immobiliaries que
avancen per la carena del turé del Mal
Temps des de la penya cap a l'interior
-la urbanitzaci6 Mal Temps, la
urbanitzacié Mont-Mar i la urbanitzacié
"Cinco Rosas"- les dues primeres,
amb la xarxa viaria unida, eren del
mateix promotor principal, pel que la
tercera  -"Cinco Rosas"- resta
desconnectada de les altres, fins els
anys 80.

- ElI Mont-Mar i el “Mal Temps” als
anys 80vistos des del Portinyol.-

L'actual urbanitzacié del Mal Temps -
com molts cops passava- es realitza
en etapes, corresponents a les
principals finques primitives que la
componien i podem dir, pel que fa als
carrers, que, llevat de l'accés pel rial
del Bareu que la uneix al casc urba,
avui esta forca ben urbanitzada, si bé
a molts dels espais lliures publics -
obtinguts per efecte de la gestio del
Planejament General- segurament els
manca un condicionament més adient
a la seva ubicacio.

- "EL  MONT-MAR".-  Aguesta
urbanitzaci6 -també segregada del
planejament  primitiu  dels anys
cinquanta -, tal i com ja s'ha explicat,
esta situada darrera de la del Mal
Temps, amb la qual esta connectada
viariament mitjancant una placa
situada al punt de carena del cami vell
del Mal Temps.

A la proposta viaria del Pla General



del 70, logicament, la seva xarxa
viaria ja es planeja unida amb la de la
veina urbanitzacidé de "Cinco Rosas",
la qual cosa li déna una continuitat
urbana. Aix0, pero, de cap manera es
va aconseguir al seu dia sobretot per
rivalitats immobiliaries de promocio,
pero, també, per haver-hi, enmig, part
d'una finca conreada i no haver-se
delimitat correctament els primitius
sectors de planejament, ni -
Obviament- haver utilitzat cap sistema
d'actuacié similar als actuals de
compensacid. L'esmentada connexi6
no es realitza fins a I'época de la
gestié del Pla General del 82 en qué
s'obren, no sense dificultats, aquests
vials de recosit del teixit urba, alhora
gue s'obtenen els soOls destinats a
zones verdes publiques.

Malgrat ser inicialment del mateix
promotor principal que la urbanitzacioé
del Mal Temps -urbanitzada molt
abans de consolidar-se-, en aquest
sector de Mont-Mar, les obres
d'urbanitzacié varen retardar-se molts
anys -bo i que ja es disposa de tot el
sol puablic cedit- per no haver-se
acabat de desenvolupar -amb tots els
instruments urbanistics adequats- la
Unitat d'Actuacié a la que pertany
aguesta urbanitzacié.

- “el Portinyol” i el port als anys 80.-

"EL PORTINYOL"- Es la primera en
consolidar-se —es troben gran nombre
d'expedients del 1956 al 1959- a base
d'habitatge unifamiliar aillat> A partir
dels anys 60 comenca, pero, el
conflicte amb els edificis
d'apartaments® a causa del buit legal
de planejament, malgrat estar de fet

2 Ex.Mun. 53/56, 60/56, 1/57, 19/58, 188/58.
3 Ex.Mun. 387/62 i 246/65
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prou definida la tipologia edificatoria.

Aquesta primera actuacié, segregada
del Pla Parcial inicial -la urbanitzacio
Portinyol-, és la que és realitzada i
mantinguda com a autonoma i
privatitzada  d'una forma  més
aferrissada, com veurem en parlar del
seu contenciés amb la promocio de la
urbanitzacié Portimar I,
complementaria i simétrica per l'altra
vessant del turé.

No fou fins a I'época de la gestié del
Pla 82 que es dona continuitat a la
xarxa viaria prevista al planejament
general, per a la qual va caldre, fins i
tot, enderrocar una cadena que
tancava un dels vials de la xarxa i que
palesava com aquestes
urbanitzacions poden arribar a ser
disgregadores del sol urba del terme
municipal quan els diferents agents
urbanistics no actuen amb els
instruments adients. Actualment, és
una Unitat d'Actuacio i compren també
una ampliacié de la urbanitzacio, per
la carena, que coincideix amb una
finca afegida i parcel-lada, que es
consolida amb posterioritat.
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b) EL PORTIMAR 1l | LA CONSOLIDACIO DE LA PART BAIXA DEL RIAL DE LES

CANALIES.

Hem vist que durant els anys 80 del
segle XX, poc a poc, es van relligant i
consolidant totes aquestes
urbanitzacions nascudes entre els
anys 50 i 70 ja amb els criteris i els
instruments urbanistica del Pla 82.

No és pero fins després de la crisi de
la primera meitat dels 90 -que va
afectar  notoriament el sector
construccio d’Arenys de Mar- que es
fa la actuacié urbanistica que havia
de relligar totes aquestes
urbanitzacions de les carenes del Mal
Temps i el Portinyol, mitjangant el Pla
Parcial “Portimar II", definitivament
aprovat el 21/06/1995, quin ambit
constituia la peca que completava el
mosaic urba de llevant.

- El Pla Parcial del Portimar Il.-

A les parts altes es mantingué la
tipologia d’habitatge unifamiliar aillat
mentre que a les parts baixes
s’adopta la tipologia de grups de
cases arrenglerades.

La part baixa del Rial de Canalies, tal

com ja s’ha explicat al seu punt, fou
una de les primeres zones hoteleres
d’Arenys de Mar i la més
representativa d’aquell no reeixit
Arenys turistic dels anys 60. Avui és
un eix urba consolidat en blocs
d’apartaments, suposadament lligat al
port recreatiu -amb el que esta
connectat només pel vell pas
soterrani de vianants del rial- i
subjecte a una unitat d’actuacio per al
seu complet acabat i regularitzacio
urbanistica.




3.3.7.- UEIX DEL RIAL DE LA SERP.
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El rial de la Serp, que aboca a la
platja del Cabaid, a llevant del port,
es bifurca per sobre la carretera amb
el rial de les Carolines quedant un
buit urba entre ambdoés rials on
només hi trobem —rial amunt-
'equipament esportiu a l'aire lliure del
Tennis Pol.

Aixi, el rial de la Serp, esta urbanitzat
només al seu marge dret, i el de les
Carolines, en el seu marge esquerra.

a) "Portimar |"- Es tracta de la
urbanitzacié existent de l'altra vessant
del Portinyol fins el rial de la Serp. La
seva formacié va constar de dues

etapes.

- Les cases arrenglerades de

“Portimar 1”

A la primera etapa, feta a finals dels
anys 70, es realitza un sistema viari,
tret del Pla General del setanta, pero
gue s'interrompia on acabava la
propietat del promotor i restava, aixi,
desconnectat de qualsevol sistema
viari general, realment existent.

Efectivament, a causa del fet que la
major part del sol dels marges del rial
de la Serp estava suspesa de
planejament —en haver-se proposat en
el Pla General de I'época una densitat
desmesurada-, la xarxa viaria del
sector només tenia sortida per baix
amb l'esmentat rial (amb una llera de
poc més de 3 metres), i era a través
d'ell que s'havia d'accedir a la
carretera N-Il. Restava només, com a
Gnic accés pavimentat, la connexi6
amb la xarxa viaria de la urbanitzacio
del Portinyol per un punt de la carena

junt a la propietat del promotor.

Aviat va esclatar un litigi entre
propietaris que va acabar amb la
col-locaci6 de la cadena de tanca,
esmentada anteriorment en parlar del
Portinyol, ja que aquest conflicte
s'entengué com un problema civil i
gue, per tant, només competia a les
immobiliaries i associacions que alli
actuaven (i no pas a I'Administracié
Publica gue és, precisament,
representant del interés comu -Unic
interes reconegut per la Llei del Sol
per a la legitimaci6 del fet
urbanitzador-).

El fet és que tant el Pla Parcial com
les obres d'urbanitzacié varen aturar-
se fins al 82 quan, un cop ben
definides les directrius del nou Pla
General, I'Ajuntament va procedir a la
negociaci6 amb els promotors del
sector en una operacié de concertacio
urbanistica que es va concretar en
tres punts:

- Alliberar de parcel-lacions tot el front
maritim de la penya, convertint-lo en
parc public (al planejament anterior
nomeés una

consideracio).

part tenia aquesta

- Bosquet del limit del Portimar.-

- A la part alta, mantenir la tipologia de
vivenda aillada de poca densitat i
refondre la xarxa viaria amb la del
Portinyol mitjangant la connexié pel
vial de cornisa, pel del mig (on abans
hi havia la cadena) i per un de nou a
I'extrem interior d'ambdues
urbanitzacions.



- A la part baixa, al costat del rial de la
Serp, perllongar el sistema viari fins a
fer l'enllag amb la carretera N-Il i
acceptar una densitat suficient per
donar-li un caracter més urba
(emprant una tipologia de cases en
filera).

La importancia d'aquest sector rau en
el fet que és el que tanca
I'encerclament del port per les arees
urbanes, atés que el rial de la Serp és
l'eix que posa limit per llevant a
gualsevol possible ampliacié del port,
a més de ser l'accés més racional,
previst per a aquestes arees, a la
platja del Cabai6 (Tercera Platja).

b) "Les Carolines".-

Aquesta urbanitzaci6 de fet no ha
tingut mai un planejament que la
integrés a les anteriorment descrites
situades sobre el port. Ha estat
sempre separada d'elles pels rials de
la Serp i del Cabai6 i ha tingut una
entrada independent des de la
carretera. Situada sobre un turé al
davant de la platia del Cabai6 o
tercera platja, es tracta, com la resta,
d'una operaci6 estrictament
immobiliaria, de caracter autocton, i
gue té adossades petites arees
edificades, com és el cas dels
terrenys de la penya, no integrades
entre elles ni a la urbanitzacio.
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AN e :
- “Les Carolines” als anys 80.-

- “Les Carolines” als anys 80 vista des
del “Portimar”

El primitiu Pla Parcial tampoc no va
reeixir en el seu moment i, aixi, tant
I'ambit d'actuaci6 com els espais
publics no es determinaren en ferm
fins al Pla 82-84 amb la delimitacio de
les unitats d'actuacio corresponents.
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3.3.8.- LES URBANITZACIONS DE LA CORNISA MARITIMA DE PONENT.

a) "Les Villes".-

Inicialment dita "Can Juncosa", és la
urbanitzaci6 que, tot ocupant Ila
vessant maritima del tur6é dels
Passarells, comenca -sense
planejament- a consolidar-se ['any
1955 amb les primeres torres
simultaniament construides®. Aviat es
configura com a "urbanitzacié" pero
els instruments técnics i administratius
emprats en els successius intents de
legalitzaci6  van resultar molt
sectorialitzats i inconnexos amb la
trama urbana general. Finalment la
trama urbana existent, fou recollida al
Pla General del 70, que s'intenta
desenvolupar en una part d'aquest
sector, el 1977, per a I'ampliaci6 de la
part urbanitzada.

El nucli més antic de la urbanitzacio,
pero, aviat es va pavimentar i dotar de
serveis, essent el principal
inconvenient d'aguest sector, a la
seva part més antiga, el fet que, en
no tenir un vial ni una zona verda de
cornisa, les edificacions s'aboquen a

* Ex.Mun. 27/58, 250/59, 127/59 173/59

- Les urbamtzauons de Ia cornisa de ponent.-

la penya i malmeten la seva imatge en
un paratge paisatgisticament prou
interessant. Aquest fet es va a evitar a
la part de ponent -més moderna- amb
la ubicaci6 de la zona verda a la

penya.

- Les V|I Ies sobre la fabrlca Muwsa
als anys 80.-

L'ambit de la actual Unitat d'Actuacio
en Sol Urba -determinada pel Pla 82 i
desenvolupada als final dels anys 90-
comprén, tan la area inicialment
urbanitzada com les arees de
ampliacio per ponent -fins el sector del
Canyadell- i les de la vessant del rial
Llarg, amb l'antic cami de Caldes.



- Les Vil-les als anys 80.-

Fou de fet, la primera urbanitzacio
quina “Unitat d’Actuacié” en Sol Urba
ja es desenvolupa amb els
instruments de la moderna legislacio
urbanistica —Projecte de
Reparcel-lacié [ Projecte de
Urbanitzaci6- ° malgrat haver estat
iniciada i consolidada —com les demés
de I'época només amb els instruments
del dret civil i hipotecari.

b) “El Canyadell”

El sector del Canyadell, es crea al Pla
82 per donar una sortida urbana a
“Les Vil-les”, pel rial del mateix nom, el
qgual, convertit en vial havia d’enllacar
amb la carretera N-ll i passant per
sota la via amb la plata de Ila
musclera i el passeig de mar de
Caldes.

Formava part, doncs, del disseny de
xarxes transversals, del Pla 82, en
aquest cas, de cornisa.

En aquest cas, com en altres, el
mirador del vial de cornisa si que es
va obtenir amb el desenvolupament
del sector, perd el tancament de la
xarxa transversal pel rial del
Canyadell, no.

El primer impediment per aquesta
connexié va sorgir amb l'enllag amb la
N-1I junt al Balneari Titus, afectant uns

® El Estudi de Detall, Projecte de
Reparcel-lacio, Projecte de Urbanitzacio i
Gestié del desenvolupament de la Unitat,
foren realitzat per Despatx d’Arquitectura i
Urbanisme. SLP
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terrenys del Restaurant Portinyol.
L'enllag, el tenia que realitzar el
aleshores Ministerio de Tranportes com
a part de les obres de desdoblament de
la via del ferrocarrii que aleshores
s’anaven a comencgar, en tan que, el
nou vial del rial del Canyadell, tenia
passar per sota la doble via del
ferrocarril.

- L eix transversal Vil-les-Canyadell-
Musclera. al PGO 82-84.-

El ministeri es nega a fer el pas i
'enlla¢c en aquell lloc per les dificultats
gque donava el propi rial i les
afectacions als establiments veins per
la qual cosa, el pas sota la via i I'enllag
es varen fer en la zona verda de
'esplanada que hi havia abans del
balneari Titus -sense cap accés de
enlloc a enlloc-.

Aixd comporta, per una banda, que,
s'acabés fent un cami per la platja , per
baix de les vies, que connectés aquest
enllac amb la franja urbana de la
Musclera, d’Arenys i del Passeig de
Mar de Caldes i, per llitra, que, en una
actuacio del M.O.P.U. es convertis
I'enllag en rotonda i es fes un forcat —i
paisatgisticament agressiu- vial lateral
a la carretera, per accedir al nucli antic
de Caldes d’Estrac.

El segon impediment fou quan s'ana a
desenvolupar el Sector de Soal
Urbanitzable de “El Canyadell”, a la
oposicid per part dels propietaris del
restaurant a la obertura i urbanitzacio
d’aquest vial del rial que els afectava
s’hi afegi la del Balneari —recolzada per
in moviment antiurbanitzador,
suposadament ecologista, que varen




abanderar la tesi que la urbanitzacié
d’aquest vial. Posava en perill la mina
de les aiglies termals i la seva propia
gualitat termal. Malgrat que els estudis
geologics presentats junt al Pla Parcial,
per la promotora de la urbanitzacio,
demostraven exactament el contrari®,
'Ajuntament va optar per la via facil de
suprimir aquest vial mitjancant una
Modificaci6 Puntual del P.G.O. -
aprovada definitivament el 22/ 06/
1999- previ un informe que justificava la
mobilitat rodada de sector només a
través de les Vil-les i el futur sector P-5
tot restant el rial del Canyadell només
com a vial vianant’'.

El vial peatonal del rial del canyadell
efectivament es va fer pero el pas a la
platja per sota la carretera i les vies, no,
amb la qual cosa aquest pas vianant no
te cap interes i, en el moment de
escriure aquest treball, esta mol
degradat.

X '\ i
e

.

g ¢ i |
- El Pla Parcial del Canyadell.-

c) El Passeig Maritim de "La
Musclera".-

Entre la via i la plata, com a
continuacio del front urba del Passeig
del Mar de Caldes,hi trobem la part de
dins el terme municipal d’Arenys de
Mar, de “La Musclera”

La primera documentaci6 de qué
disposem sobre aquests sectors

6 Aquest estudi geologic fou realitzat pel
doctor en ciéncies aplicades, Jordi Guimera
el novembre de 1992.

! Aquest informe fou redactat per 'autor
d’aquest treball, amb poc convenciment.
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d'estiueig decimononic, que, de fet,
urbanisticament pertanyen a Caldes
d'Estrac, és el "Plano Topografico de
una parte de Caldas de Abajo, Arrebal
de Arefis de Mar que manifiesta la
rectificacion que debe hacerse y las
lineas geométricas que deben seguir
para edificar las calles de Santa
Teresa, de la Plaza y de la Mar,
nuevamente proyectadas”, del 1848.
També ens ha arribat, d'aquesta zona,
una ben documentada parcel.lacié
corresponent a "... la parte de playa
integrante de la propiedad del Banco
de Prestamos y Descuentos, situada
en el Término municipal de Arenys de
Mar (a la Musclera, a llevant del rial
del Canyadell)® (65).

La major part d'aquests terrenys eren,
de fet, guanyats al mar amb la
crescuda dels diposits de sorres dels
segles anteriors i que, primer amb els
temporals ciclics de finals de segle i
després per efecte de la construccio
del port d'Arenys, el mar va acabar
recuperant en bona part. No obstant
aixo, la parcel-laci6 de la part de
ponent del rial del Canyadell es va
consolidar amb torres d'estiueig, les
guals, amb I'Hotel Colon de Caldes al
capdavant, varen aconseguir el 1955
la construcci6 de les defenses i
esperons del passeig del front
maritim® que foren rebaixats fins a
resultar submergits, amb I'actuacio de
regeneracio de platges del anys 90

Un buit legal del planejament general
va permetre la transformacié que
varen patir aquelles finques
decimononiques en convertir-se en
blocs d'apartaments de primera fila de
plata sense que s'executés la
urbanitzaci6 que mancava en el
sector. Fimalment, en base a una
Unitat d'Actuaci6 del Pla 82
coordinada amb el Pla General de
Caldes- permet executar la
urbanitzacié pendent.

8 AH.F.FAHFF
° Ex.Mun. 131/1955.



- El “Titus” i lla Musclera”.-
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3.3.9.- LES URBANITZACIONS DE LA RIERA DE CALDES | L'EIX DELS CAMINS

DEL MORBO | DEL REMEI

a) La "Colonia Andersen” o "El Consol"-

& o

- “El Consol”.-

Situada en una finca de sobre la riera
de Caldes d'Estrac (fig. 87). "El Consol"
o Coldnia Andersen -el nom del seu

promotor-, a diferéncia de les restants
urbanitzacions d'Arenys de Mar i
Caldes dels anys 50 i 60, que
provenien de parcel-lacions de finques
rustigues més o menys grans, amb una
clara obertura de carrers i la venda de
les parcel-les que hi donaven, aquesta
avui Unitat d'Actuaci6 prové de la
esmentada “Colonia” on tot mantenint
la unitat de la finca originaria, amb una
xarxa de camins rustegament
enjardinats, s’hi bastiren uns quaranta
xalets (68) per a estiueig -quasi sempre
aparellat i destinades al lloguer- tot
disposant de serveis comunitaris com
restaurant™ (69) i piscina.

Per a l'accés, al seu dia es va redactar
un projecte de carretera que, anant
per la serra dels Passarells,
connectava amb les Villes i amb la
seva entrada per la carretera N-II.
Aquest projecte, que permetia l'accés
a la urbanitzaci6 sense passar pel
nucli de Caldes, va ésser abandonat,

10 Ex.Mun. 292/61. Ex.Mun. 292/61.



suposem que, entre altres causes, per
I'existencia del projecte de Ila
“carretera del Remei" de la Diputacio
que li resolia l'accés.

S

- Projémcte” de Carretera “el Consol’-
“les Vil-les”.-

T
Les cases de lloger
“Colonia Andersen”.-

La coheréncia arquitectonica i
paisatgistica de aquesta colonia® (70)
comenca a trencar-se en parcel-lar i
vendre's els xalets amb la seva
corresponent parcel-la, sense els
instruments urbanistics adequats

Mitjancant un planejament parcial,
semblant al de les altres
urbanitzacions de I'época i recollit en
part al Pla General del 70, el Consol
es converteix, també, en una
urbanitzacié que -com les altres- no
desenvolupa el Pla Parcial de la forma
gue li corresponia, per la qual cosa
van quedar per fer les cessions de
vials i de zones verdes aixi com la
regularitzacié del seu parcel-lari fins
gue no es va gestionar la Unitat
d'Actuacié determinada pel Pla 82.

Pel seu singular origen, aquesta
urbanitzacio, a diferencia de les altres
ha tingut sempre problemes d’encaix
en el modern planejament i als actuals

| es cases eren d'una arquitectura simple i
populista pero d'una total correccié, amb una
agradable voluntat de personalitzaci6 que es
materialitzava en qué cadascuna, en lloc de
numero, tenia un nom de sant i alguna
representacié  iconografica d'aquest.
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sistemes d’actuacié urbanistica, no
pensats per aquest tipus d’'urbanitzacio.

\ o el oy

- El C(‘.)nsol' als an3;s 80.-

Malgrat el seu deficient estat de
urbanitzacié, l'ambit d’aquesta Unitat
d’Actuacio, es trobava quasi totalment
consolidat per [ledificaci6, quan
després d’alguns intents als anys 90, el
2008 es decidi seriosament emprendre
el desenvolupament de la Unitat, ja
amb ens instruments de la moderna
legislaci6 urbanistica, tot resultant
definitivament aprovat el 2011 el
Projecte de Reparcel-lacié i el 2013 el
de Urbanitzacié.

b) “El Tenis Riera’l Eurostage.

Amunt de la Riera de Caldes trobem
una altre urbanitzacié iniciada i no
reeixida, Eurostage, al peu de la qual,
entrant per la riera de Caldes hi ha
'equipament esportiu i recreatiu del
Tenis Riera.

De fet, aquestes instal-lacions,
malgrat trobar-se dins el terme
municipal d’Arenys de Mar, son de fet
de Caldes d'Estrac, des d'on s'hi
accedeix i serveixen, especialment a
aquest municipi, i a les arees urbanes
dels termes d'Arenys de Mar i Sant
Viceng, de la Riera de Caldes, aixi
com a les importants urbanitzacions
del “Tres Turons” del terme d’Arenys
de Munt.
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“El Tenis Riera’l Eurostage.a la Riera
de Caldes.

3.3.10.- LES URBANITZACIONS DE LA CARRETERA DEL REMEI —

Als anys 50 dins el anomenat “Pla
Sant Jordi” de la Diputacio, es projecta
i aprova la que es digué “Carretera del
Remei que seguint l'eix del Rial
Llarg, a laltura del Cami del Morbo
s’enfilava a la carena de la serra dels
Passrells i i anava, passant pel Remei
fins a la carretera del Coll del
Pollastre.

- La Victoria des de la “serra dels Passarells”

Aquesta carretera no <s'arriba a
realitzar pero la seva traca, recollida al
Pla General del 1970, dona suport, als
anys 60, a la parcel-lacié i construccio
d’algunes cases en una de les finques
que travessava, compresa en el que
seria el Sector P-4 al Pla 82.

“La Victoria”

Recolzada en un fragment de la traca



de la esmentada “Carretera del
Remei”, en base al Pla 70 i al costat
del rial Llarg, es realitza -en aquesta
mateixa deécada- la Urbanitzacio
“Victoria” la qual fou, de fet, la darrera
operacio urbanistica de I'época que,
en el moment de realitzar-se estava
totalment desconnectada de qualsevol
teixit urba i immensa en un conflicte,
aleshores encara no resolt, amb les
arees de assentaments industrials
existents al seu entorn.

Com totes, va ser promoguda pels
propietaris de la finca —i una empresa
immobiliaria-, segons Pla Parcial de
l'arquitecte Valls, i malgrat algunes
irregularitats administratives d'origen,
va ser legalitzada pel Pla 82
convertint-la en Unitat d’Actuacié quin
desenvolupament s’obvia per tenir els
vials urbanitzats i, les massa cops
modificades zones verdes, finalment
cedides.
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No obstant, en el moment d’escriure
aquest treball, no te resolt el problema
dels fragments dels sols viaris de la
Carretera del Remei —especialment el
de connexié amb la veina urbanitzacio
de “Valldegata Ponent’- per causa de
la seva ocupacié irregular per
parcel-les. Aix0 va posar en questio
aquesta omissio del desenvolupament
de la Unitat d’Actuacié mitjancant els
deguts projectes de Reparcel-lacié i
de Urbanitzacio.
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3.4.- LES ACTUACIONS DE TIPUS “INDUSTRIAL”.

3.4.1. ELS ASSENTAMENTS INDUSTRIALS FINS ELS ANYS 80.

Ja hem vist en capitols anteriors com
la formacié d'Arenys de Mar es basa
en lactivitat naval i comercial
corresponent a la
"protoindustrialitzacié"* dels segles
XVI al XVIII de la "costa de llevant"
catalana. El front maritim és enteés,
aleshores, com un gran solar industrial
i la forma urbana de la vila aixi ho
reflecteix. Les fotografies i gravats del
segle passat -malgrat que a quasi
totes ja hi trobem les drassanes
partides per la linia del ferrocarril- ens
proporcionen la millor imatge d'aquest
espai, certament "industrial".

La linia del ferrocarril rint les
activitats industrials de la platja.-

De fet, totes les activitats
"protoindustrials" derivades de la
construcci6 naval s'ubicaven en el
front maritim. Pero, tant les activitats
manufactureres tradicionals, induides
pel comer¢ maritim, com la produccio
del sector textii es donen dins la
massa residencial sense condicionar-
ne la forma urbana, que, com hem vist
en capitols anteriors, venia donada
pels accidents naturals i per les
necessitats de fortificar-se.

Al segle XIX -i la primera meitat del
XX- Arenys de Mar, malgrat no tenir
creixements com en el passat,
participa del procés d'industrialitzacioé
catala, per mantenint la relacid de

! Segons J.Nadal i J.Maluquer, I'imposicio
d'aquest terme es deu a Franklyn Mendels.

l'activitat industrial amb la comercial i
la maritima que li havia estat
caracteristica. Jordi Palomer, en el
seu llibre sobre el téxtil i el génere de
punt a Arenys de Mar®, mentre ens
recorda la preeminéncia del sector del
génere de punt a Arenys de Mar i el
seu paper en el comerg colonial, ens
passa revista a les industries del canvi
de segle i hi troba adobaries,
fabriques de terrissa, forn de vidre,
destil-leries de licor, fabrica de gas, de
gasoses, de taps, de barrets, de
pastes de sopa i de xocolata®.

Aquestes industries, de fet, es troben
integrades en la parcel.lacié i en el
teixit urba del nucli de la vila -no
oblidem que el concepte de "zona
industrial" és molt modern en
aquestes poblacions litorals-, i en
general ocupen els solars grans sense
massa distinci6 entre els carrers.
Aquests solars grans no sempre
procedien de buits urbans anteriors, a
voltes eren resultants d'agregacions
de parcelles amb edificacions
obsoletes.

Fac - o
- La fabrica “Condor” al rial de Sa
Clavella.-

Malgrat aix0, s'aprecia perfectament
com els assentaments industrials més
extensius de I'Arenys de Mar de finals
del segle XIX i de la primera meitat del
XX, es varen situar preferentment en
els tres vértexs del delta que configura

2 Vegeu bibliografia.
3 “El textil i el punt ..." p.59. "El téxtil i el punt ..."
p.59.



el nucli antic de la poblacié, fet que es
mantingué practicament igual fins la
postguerra.

El primer, correspon a les parts altes
de la Riera i del rial de Sa Clavella,
entre el nucli antic i la corona de
convents i institucions. Poques de les
moltes fabriques que hi havia en
aguesta zona resten en peus, pero
d'aquestes cal esmentar la téxtil
Condor, que encara esta en
funcionament i, per descomptat, la
fabrica de l'arenyenc Licor Calisay
gue, amb un edifici dissenyat per
larquitecte  Martinell molt  ben

conservat -tan quan era una
destil-leria com ara que és un centre
civic municipal- imprimeix caracter a
aquest sector

[T —

- El Calisay.-

Totes aquestes industries s'adequaren
a la xarxa viaria del nucli antic, llevat de
la del Calisay que, com la Placa del
Mercat, és un altre cas d’actuaci6
monumental —encara que en aquest
cas industrial- distorsionadora del teixit
urba preexistent, doncs trencar la
continuitat del carrer de I'Església, tant
en el seu sentit longitudinal (eix carrer
de I'Església-carrer Sant Narcis) com
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en el transversal (eix carrer de
'Església-carrer  Baralt). pel fet
d'ocupar tot el solar de I'antic “Moli de
Dalt” ,

Els altres dos vertex, corresponen als
sectors de llevant i de ponent del front
mauritim, amb els antecedents
"protoindustrials" que abans hem
referit. El sector de llevant el
constituia el rial del Bareu, on hi havia
les fabriques de can Catarineu, a la
part baixa, I'Escorxador Municipal,
Can Durall i d'altres, a mitja alada, i
les Olles o ca’'ls Nois Grossos, a les
zones argilenques de la part alta.

- Fabriques del rial del reu.-

La vigencia que tenia encara aquest
sector al comencament dels anys
cinquanta fa que el Pla Baldric el
qualifiqui de petita industria, pero
I'estrident operacio turistica de les
anomenades "Torres d'Arenys", abans
explicada, fa que s'’inicii la seva logica
transformacié cap a area residencial,
si bé d'una forma lenta i discontinua, a
causa de lefecte degradant de
I'Escorxador i d'industries obsoletes ja
tancades, tot oferint, una imatge
d'urbanisme suburbial, que persistira
fins que no es facin les actuacions de
demolici6 i urbanitzaci6 precises”.

El sector de ponent, va des de l'antiga
estacio del ferrocarril —davant on hi
hagué el “Moli d’Abaix "- fins I'antic
emplacament de I'empresa MUVISA, -
on avui hi ha el conjunt del centre
comercial- al peu del rial Llarg. Part
d’aquesta franja, recolzada en la
carretera general —lactual N-II-

* Encara no realitzades al moment
d’escriure aquest treball



prengué el nom de “la Corderia” per la
fabrica aixi anomenada, lligada a la
antiga industria naval. Com fou normal
al segle XIX, industria i residéncia
estaven barrejades, doncs alhora
contenia una renglera de cases al peu
del turd de la Pietat —de la qual encara
en roman una- i una altra, entre la
carretera i la via -que encara es
manté- i industries com Les bascules
convertides durant la guerra civil en
fabriques d’armament i per tan, en
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objecte de constants bombardejos tan
per mar —el “Canaries- com per aire.

Al costat muntanya les hortes també
van anar essent poc a poc
substituides per industries com
Muvisa o0 altres activitats no
residencials lligades a la carretera
com la benzinera o un parador.

3.4.2.- LA TRANSFORMACIO DE L’EIX DE LA N-I

b gl

A la abans esmentada franja del tram
de ponent de la carretera N-ll, de
entre la punta de la Pietat i la del
Canyadell, -"la Corderia” o ‘les
Bascules”- al Pla 82 s’hi van delimitar
tres unitats d'actuacié segons el grau i
caracteristiques de la seva
consolidaci6 com a zona industrial-
comercial o residencial per tal de
regular-la i dotar-les dels vials i dels
espais lliures previstos al planejament
des de sempre.

Aixi, a la franja d’entre la carretera i la
via es delimita la UASU 2 amb

- L'eix de la carretera éli de Sapi al Rial Llarg.

possibilitat de manteniment
residencial, per bé que, el seu
desenvolupament, encara té

importants dificultats de gestid, a
causa del fort grau de consolidacié i la
diversitat de tipologies ui usos que
conte.

A l'antiga fabrica MUVISA es delimita
una altra UASU que dona lloc a
lactual complex comercial dels
Cinemes Arenys, el Caprabo i el Mac-
Donal’s.



- Lé fabfica Muvisa des de la carretera
N-II als anys 80.-

. ™ ;
- L'eix de la carretera N-Il de ponent
als anys 80.-

3.4.3.
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A la resta de la franja del costat
muntanya de la N-Il, es delimita una
tercera UASU que és on trobem, amb
la gasolinera, els actuals centres
comercials i concessionaries
d’automobils.

El buit de sol que restava entre
aquesta darrera unitat d’actuacio i el
poligon industrial “Valldegata-Draper”
-de I'INCASOL-, als anys 90,
mitjangant una Modificacié Puntual de
PGO es completa la unié6 d’ambdés
sOls industrials-comercials, deixant
perd al punt d'unié, una zona verda
d'accés i connexi6 amb els espais
oberts de la part alta del turd, avui sols
no urbanitzables.

L'EIX INDUSTRIAL- COMERCIAL DELS RIALS DE VALLDEGATA | LLARG.

a) El Poligon “Valldegata Draper”

Aquest poligon es crea a partir del Pla
82. La propietat era poc fraccionada -
doncs era dominant la finca de “Can
Mils”- i s’intenta tirar endavant un pla
parcial d’iniciativa privada, que no
reeixi. Finalment perd, ho adquiri i hi
feu una actuacio el Institut Catala del
Sol, essent llavors Director General
d’Urbanisme Joan Antoni Solans.

El fet és que la Direcci6 General
d’'Urbanisme de la Generalitat, davant
la manca dactuacions quan a
carreteres, s’havia compromés a
realitzar a Arenys de Mar alguna
actuacio urbanistica que resolgués el
greu problema de donar una variant —
ni que fos provisional- a la carretera B-
511 que ocupava el bell mig de la
Riera i, després de desestimar la opci6
d’'usar el secor residencial P-25 “Hort
del Bisbe”, va decidir actuar en el
Sector Valldegata Draper, tot iniciant
l'actuacié amb una Modificacié Puntual
de PGO definitivament aprovada el 22
de febrer de1989 —canviant la traca de
la carretera variant inicialment prevista-

per adaptar-lo als objectius de dita
actuacio.

També es va canviar, logicament el
sistema d'actuaci6 passant-lo a
cooperacid en tant que és tractava
d’una actuacio urbanistica publica.

ST I
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variant, a la MP de PGO de 1989.-



Davant les dificultats de gestié que
implicava la inclusié dins I'ambit, de
lhorta i la casa de Can Puig -
completament en actiu-, es va
excloure aquesta delimitant per la
resta el Subsector I, quin Pla Parcial
fou definitivament  aprovat el
22/02/1989

Tan aques Subsector Il com la part de
junt al rial de Valldegata del Subsector
| no es van mai desenvolupar i poc
després van constituir els sols per on
discorreria la traca de la variant
definitiva de la carretera de Sant
Celoni a realitzar pel departament de
carreteres corresponent

A
gl
.

P

- El Pla Parcial de ValIdegaté-Draper.-

El sector es va urbanitzar i no va poder
actuar com a variant fins que no es va
realitzar, uns anys després l'autopista i
el seu enllag que dona continuitat al
vial-variant de “Valldegata Draper”
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amb la vella traca de la carretera de
Sant Celoni, pel damunt de 'enlla¢ de
la Riera.

S, % . =
- El vial central de Valldegata-Draper
de [TINCASOL amb funcions de
vatiant.-

El sector, tarda uns anys el consolidar
la seva edificaci6 -a causa del joc
especulatiu amb els terminis de les
concessions- pero avui esta del tot
consolidat no només amb activitat
industrial sindé també comercial.

b)_“Valldegata Ponent”.

El Rial de Valldegata, de sempre havia
estat Il'assentament d'activitats no
urbanes, com la bovila o magatzems
industrials junt amb algunes que es
podien considerar molestes com
abocador d’escombraries que hi va
haver alguns anys. No és doncs
estrany que ja al Pla Baldric del 57 s’hi
delimites una ambigua zona industrial i
que al Pla Valls-Gelpi del 70 es
mantingués.

N

- La Zona Industrial de ponent al pla
del 57.-

Al principi de la democracia, una de les
reivindicacions que, sobre el model de
poblacié es feien era que no es volia
qgue Arenys de Mar es convertis en una
“ciutat- dormitori” i en aquest sentit el
desenvolupament de “la  zona
industrial” esdevingué una prioritat dels



primers ajuntaments democratics.

Aixi, durant els 80 ja s'inicia el
planejament d’aquest sector en paralel
al Pla General del 82 — 84 que després
de diverses versions del PP no arriba a
la Comissi6 d'Urbanisme fins el
1990.per les dificultats de promocio
d’aquest Pla, a causa, entre altres
coses, de la seva falta de connexid
amb una xarxa viaria adequada, sigui
municipal sigui supramunicipal .

La realitzaci6 del vei Poligon de
“Valldegata Draper” i de la autopista,
van aproximar les possibles connexions
del sector a la Xarxa principal viaria i
aixo va influir en que durant els 90 es
continués amb el planejament, fins que
s'arribés a l'aprovacié del Text Refos
del Pla Parcial el 11/12/2002 quan ja
estaven en marxa els Projectes de
Rparcel-lacié i de Urbanitzacio.

El poligon es desenvolupa pel Sistema
d’Actuacié de Compensacié —promocié
privada- amb una Junta de
Compensacio potser no molt
esmicolada perd sense una clara
propietat majoritaria. Aixdo va fer que
practicament s’aturés la activitat durant
la crisi del sector del 92, i, a continuacio
es donessin en la estructura de la
propietat del sector alguns moviments
especulatius que ja anunciaven la
época de la bombolla immobiliaria que
vindria a continuacio.

Aixi durant els 2000 s’acaben els
Projectes de Reparcel-laci6 i de
Urbanitzaci6 amb la inclusi6 d'una
rotonda de enllag amb la actual variant
de “Valldegata Dreper” per la part alta,
ja que no quedava gens clar el quan i
com es podria fer l'enllag amb la
sempre anunciada variant definitiva,
per la part baixa.

Finalment, durant el final de la decada
dels 2000 i comencament de la del 10, i
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i es fan les totes les obres de
urbanitzacio i es planteja una operacio
de la edificaci6 a gran escala que
gueda frustrada per la brutal caiguda
del mercat immobiliari de la crisi actual.

e

- El Pla Parcial de Valldegat-Ponent.-
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- Els poligons industrials de ponent.-
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3.4.4.- ALGUNES CONSIDERACIONS SOBRE L'INDUSTRIA A ARENYS DE MAR.

Es doncs clar que, la estructura
urbana del nucli d'Arenys de Mar no té
cap relacio amb els assentaments de
grans factories propis de la época
industrial -inexistents a Arenys- com
succeeix en algunes ciutats catalanes
costaneres i portuaries -com per
exemple Vilanova-, on uns pocs grans
assentaments fabrils varen configurar
la forma urbana de la ciutat i el seu
posterior metabolisme. L'explicacié
de la forma urbana del nucli d'Arenys,
com ja s'ha dit repetides vegades, cal
trobar-la en el context dels segles XVI
al XVIII, anteriors a la industrialitzacio
del XIX, durant el qual no es va fer
més que adaptar-se als nous temps i
continuar els trets de [lestructura
urbana anterior.

Segbns dades de INDESCAT del
2000, el Valor afegit brut a Arenys de
Mar es distribuia per sectors aixi:

Agricultura .................oc 4%
INAUSEria ....covvveeeeeeeeeeeee 12%
CoNnStrucCio ....coeeeeeeeeeeieveinnnnn, 13%

SEIVeIS ..o 72%

Es a dir que la industria d’Arenys de
Mar te poc pes relatiu en la seva
economia, més si tenim en compte
gue a Catalunya la mitjana és de dit
pes és del 21%.

Alhora, aquesta industria, es distribuia
-segons dades de ocupacio del 1981-
en els segiients sectors:®

- quimica ... 6.5%
- metal-lUrgica i mecanical5.5%
- textil . 48.0%
- alimentaria 11.0%
- arts grafiques 12.5%
- vestit, calat, fusteria 6.5%

El tema de la manca de zones
industrials a Arenys de Mar —en la

5 Dades extretes del treball de Miquel Rubirola
"Arenys de Mar: una economia diversificada
vers el terciari".

qual hi veien la causa del seu retrocés
industrial- esdevingué un topic amb la
crisi economica de la segona meitat
dels setanta i la primera dels vuitanta.
Efectivament, les indlstries d'Arenys
de Mar que necessitaven ampliar-se
havien de marxar de la poblacio pel fet
de no trobar-hi sol industrial.

Paradoxalment, per, totes les zones
industrials previstes al planejament
general, des del Pla Baldric dels anys
cinquanta, han tingut dificultats per ser
desenvolupades en el seu moment.

L'explicacié la podriem trobar, entre
altres motius, en el fet que -malgrat el
gue digués el planejament- la totalitat
del terme municipal tenia, i encara té,
una forta pressié de tipus residencial, i
era molt dificil que un sol amb aptituds
residencials pogués arribar a competir
en preu amb el que només té aptituds
industrials -com el ofertat per les
poblacions veines, especialment de
l'interior-. Dit d'una altra manera: fins
avui, les principals zones pels nous
assentaments industrial d'Arenys de
Mar ha estat, de fet, les situades a
Arenys de Munt, que és el lloc que li
correspon per la logica dels
assentaments urbanistics, atesa la
forta apreciacié dels terrenys amb
vista al mar.

Els sectors industrials que s’han
realitzat al sector de ponent son,
doncs, resultat de l'accié i pressio de
ladministraci6 en base al darrer
planejament, perqué si, com en altres
temps, dels propietaris hagués hagut
de dependre, haguessin esdevingut
també residencials.

Fins fa ben poc, podiem trobar també
diversos casos d’industries -0 més
aviat de magatzems- assentats en sol
no-urbanitzable, escampats pel terme
municipal, la qual cosa denota que,
fins no fa massa temps, no es tenia
gens assumit que una inddstria 0 un
magatzem fos necessariament una
cosa urbana.
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No podem oblidar, pero, que el port no
només és important per les seves
activitats pesqueres i turistiques, sin6
per la indastria naval, ja historica a la
nostra vila la qual cosa fa que
puguem dir que el port constitueix,
encara, una de les més importants
industries de la poblacio.

- L’empresa ARESA al port, als anys
80.-
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3.5.- LES ACTUACIONS AGRICOLES | MEDIAMBIENTALS

3.5.2.- L' ANTIC ARENYS AGRICOLA.

Si comparem l'ortofoto de 1960 amb
una d’actual veurem com en aquella
sobta I'absencia de boscos. Fins i tot
alguns del actuals, en aquesta
fotografia només se'ls veu despuntar
d'una manera incipient.

A

- Ortofoto de 1960: abséncia de
boscos naturals.-

- Ortofoto actual: esénma de
boscos joves.-

Segons les dades de I'Enciclopédia
Catalana’ corresponents als anys
cinquanta, de les 645 ha. del terme
municipal, 90 ha. corresponien al sol
urbanitzat -avui en sén més de 200- i,
de les corresponents al sol rastic, 69
ha. eren terrenys erms, 90 ha. eren
regadius, 350 ha. eren conreus de sec
i només 46 ha. eren d'arbrat natural o
de plantaci6 -per exemple garrofers-2.

! "Gran Enciclopédia Catalana” vegeu Arenys
de Mar. "Gran Enciclopédia Catalana" vegeu
Arenys de Mar.

Segons Miquel Rubirola en el seu treball
"Arenys de Mar: una economia diversificada
vers el terciari”, avui est conreat el 40% del
terme municipal, que és un percentatge molt
elevat si el comparem amb poblacions més
interiors com Arenys de Munt que només té

Aix0 vol dir, que després del
desboscament, provocat ampliament
des del segle XVI pel proveiment de
materies primeres a la construccié
naval® i de les rompudes per a
I'extensié dels conreus, lligades als
forts creixements demografics del
segle XVIIl, el terme municipal es
manté desforestat fins a la crisi de
l'agricultura local i conseglent abando
dels camps menys rendibles, a la
segona meitat del segle XX.

-Parcel-laci6 i xarxa viaria rural, al
1940.-

La configuraci6 del medi rural
d'Arenys de Mar, tal i com ens arriba
als anys quaranta, es caracteritza per
una parcel-laci6 de una mitjana de
unes dues ha., recolzada en la xarxa
de rials i, en alguns casos, en els
antics camins®. Les hortes es formen
a les vores dels rials, i s'esplana al
maxim fins els turons, per una banda, i
fins els limits minims de la llera dels
rials, per laltra. Les lleres de sauld
d'aquests rials, en ser d'escorrentia
rapida, es converteixen, aixi, en uns
camins de 3 o 4 metres, flanquejats
pels canyissers o pels murs de
contencié de les hortes que, amb les
seves reixes d'entrada, definien aquell
paisatge tantes vegades cantat per

conreat el 17% del seu terme.

® Pierre Vilar. "Catalunya ..." tom Ill. p.237.

4 Planols Cadastrals e. 1:2.000 del 1940 del
"Instituto Geogréfico i Catastral". vegeu també
la memoria de la "Revisié i Adaptacio del Pla
General d’Ordenacio d'Arenys de Mar".



Espriu en la seva obra® .

Aspectes decimononics dels rials

La practica totalitat dels turons eren
ocupats per vinyes o conreus de seca,
per la qual cosa tenim que no hi
restava gairebé cap bosc en aquella
epoca en tot el terme municipal.

Pierre  Vilar, referint-se a les
descripcions de Townsend i de
Zamora, del segle XVIII, ens descriu la
intensificaci6 dels conreus pel
regatge, a la Marina, aixi: "Les vinyes
abandonen les fondalades per a
substituir els boscos als turons. ... Els
conreus en bancals de quatre o cinc
peus d'amplada, on hom distribueix
racionalment, cada vespre, l'aigua de
la "bassa" o del "safareig", s'estén
sense interrupci6 de Barcelona a
Malgrat, on sembla aturar-se

5 Vegeu "Aproximacié historica al mite de

Sinera". (v.biblio.)
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clarament el domini del conreu de
regatge intensiu".

Al cadastre de sol rastic de 1940,
veiem com hi ha nombroses masies
en el terme municipal, normalment
assentades a les planes dels rials;
perdo la majoria no sén pas edificis
historics, com succeeix quasi sempre
a Arenys de Munt. Es cert que, del
segle XVI, tenim mostres de masies
tan espléndides com la de Mas
Teixonera de les Doedes -avui
restaurant del parc de Lurdes- (fig.
168), pero el fet és que les masies
d'aquesta época escassegen a Arenys
de Mar.

Fig.168 Parc de Lurdes: Mas Taixonera.

La forta component agricola en la
tipologia de les cases del nucli antic
de la poblaci6 -els "cups" per a la
verema, cellers, corts, pallers, etc.,
eren components normals de les
cases del poble fins époques recents-
ens fa pensar que les cases de la
majoria de la pagesia que manava els
nostres camps eren, de fet, les del
poblat. Aixd no vol pas dir que a les
hortes del segle XVIIl no hi hagués
residéncia. El fet, perd, és que la
major part de les masies que ens han
arribat, sén relativament modernes pel
gue fa a la part de I'habitatge. Aquesta
part més moderna —del segle XIX o
principis del XX- s'assenta sobre la
part més antiga que era, gairebé
sempre l'era de batre el blat, el
safareig o la "bassa", la "bomba" -de
cavalls, naturalment- o el registre de la
mina, les corts dels animals i,
Obviament la "barraca" o el precari
habitatge, objecte d'ampliaci6 o de



substitucio®.

Als terrenys mes elevats -a les
vessants del turons- amb la
desforestacié per les rompudes del
segle XV fins a mitjans del XIX, de
entre els conreus de seca, s’imposa
“la vinya”, quin nom es va afermar
entre la poblacié, encara que,
després de la plaga de la “filoxera”,
passessin a contenir altres conreus o
plantacions, com garrofers.

Les vinyes les menaven els
“comparets”’, treballadors de vinya
per compte del propietari, No totes les
vinyes pertanyien al predi de una
horta adjacent . Fins fa ben poc era
molta la gent amb casa al poble que, a
més, tenia “la vinya”.

El fet és que Tlaixopluc dels
treballadors de vinya va consolidar, al
llarg del temps una tipologia
arquitectonica ben caracteristica a
Arenys: “la barraca de vinya”.

- “barraca de vinya”.-

Es tracta de una construcci6 formada
per un rectangle -d’uns 3 per 2 metres
de llum- amb parets de pedra o tapia
d’un colze -uns 55 cm- de menys de 2
metres d'alcada coberta amb una
volta de cand de mig punt, de llibret de
mad Tot plegar és arrebossat amb
morter de cal i el farcit per salvar la
diferencia de gruixos del mur i la volta
dona a la coberta una forma

® Dades d'elaboracié propia. Arxiu professional
;)ropi.

L'Urbanisme a Arenys: Els etorns. Arenys
Vida Parroquial, 449, marg-1986 A. Espriu,
T. Bertan, E. Maas, J.E. Torrent.
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acampanada caracteristica.

N’hi havia moltes -ben segur que
tantes com vinyes- i la majoria van
romandre fins el anys 50, tal com
podem veure, si ens hi fixem bé, al
planol  del “Instituto Geografico i
Catastral”, dels anys 40. Algunes, ja al
segle XX, fins i tot es varen reciclar
com a “casetes” o capelles. Avui pero
en queden poques i moltes delles
estan en ruina. De la expansi6
urbanitzadora, pero, cal dir que se’n
han conservat algunes que es varen
catalogar oportunament, Del ambit de
les explanacions per a la construcci6
de l'autoposta —on n’hi havia algunes
de molt ben conservades, logicament,
cap.

Un altra element arquitectonic
caracteristic del nostre paisatge rural
eren les eres, quasi totes de I'época
cerealista de I'agricultura de seca, que
es mantingueren fins la segona meitat
del segle XX quan ja havien perdut la
seva funci6 perqué quasi tota
lagricultura d’Arenys era ja de
regadiu.

- Masia amb l'era. 1873. (al fons, el
campanatr).-

La transformacié de seca en regadiu
de la planes que esdevingueren
hortes comenca a mesura que es van
imposant mecanismes per a la
elevacio de l'aigua a la superficie —
bombes o sinies de cadena girades
per muls o cavalls- i en el seu
emmagatzement en grans safareigs.

Aquests safareigs, col-locats a una
cota tal que permeti el rec de l'horta
per inundacié regulada per solcs i
pericons, alguns son datats al segle



XVIIl i encara estan en funcionament.
Son construccions de uns 7 m. X 7m.
en planta i uns 2m, de fons prou
rigides i estanques —malgrat ser fets
amb els materials tradicionals de la
epoca- pom per que hagin aguantat
segles sense fuites i fins i tot, hagin
servit de fonament de murs de
contenci® o construccions auxiliars
agraries com corts i barraques.

corts.-

A partir dels anys cinquanta del segle
XX, amb els canvis de lestructura
productiva del passat i la progressiva
urbanitzaci6 de la poblacio, es
produeix una forta recessi6 en les
explotacions agricoles, que es
manifesta amb I'aband6 de les vinyes,
el sol de les quals va anar essent
recuperat pel bosc -ara de pi- quan no
era ocupat per les urbanitzacions.
Actualment, pero, amb les noves
tecniques de regatge per aspersio i
gota a gota, i amb els fertilitzants
aplicables a aquest bon tipus de sol i
de clima, en alguns casos se ha
recuperat el procés de feixat i
d’explotaci6 de les parts altes,
corresponents a antigues vinyes que
havien quedat ermes.

Les modernes técnigues agricoles,
perd, també comporten ['ocupacioé
intensiva del sol amb hivernacles, i no
es pot evitar la consolidacié de la
imatge del territori dominada per les
seves cobertes de plastic. Malgrat
I'evidencia d'aquest potencial agricola
de futur, no tenim noticia d'altres
actuacions publiques en sol agrari que
no siguin la obertura del “Cami de les
Aigues”, al final dels 70 i la reobertura
i I'eixamplament, l'any 1986, del vell

- Casa de pagés, amb el safareig i les
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cami del Morbo, rectificat, que
s'expliguen al capitol corresponent a
actuacions en infrastructura viaria.

En qualsevol cas, cap d'aquestes
actuacions es feu per finalitats
agricoles doncs una era pel pas de la
canonada de l'aigua i I'altre per la del

gas.

- Camps amb hivernacles.-

Les hortes de les parts baixes, bo i
'apreciacio dels terrenys de regadiu,
sén les que menys varen escapar a
pressido de la demanda residencial i
turistica des dels anys cinquanta . No
oblidem que totes les actuacions més
extensives d'habitatge, hoteleres,
residencials i adhuc industrials, es fan
sobre les millors antigues hortes de la
Vila.

- Hortes al Rial del Bareu, als anys
80.-

3.5.2.- ELS CAMPINGS

Pero, les hortes, no només han estat
desplacades per les arees urbanes;
els campings han jugat, també a
Arenys de Mar, un paper decisiu en
aquests desplagaments.

El fenomen dels campings a Arenys
de Mar és contemporani a les
primeres urbanitzacions. Tenim
documentacié de petits campings al
Sapi -camping El Sapi 1957°. - i al rial
del Bareu -camping Relax a cal
Marqués i Camping T.T. a Can
Vilaplana-, avui, logicament,
inexistents. Pero la zona de campings

8 Ex. Mun. 277/57.



per excel-lencia és el paratge del
Cabaié, a banda i banda de Ila
carretera N.Il, on els campings varen
desplacar totes les hortes, mentre que
ells —amb I'excepcié del camping La
Estrella®- no han estat desplacats per
les urbanitzacions ni pels conjunts
d'apartaments.

El régim juridic del sol ocupat pels
nostres campings, al planejament
general del 82, era quasi sempre, el
de Sol Urbanitzable No Programat,
pero el fet és que els sectors que
ocupen son a voltes peces importants
per a la unitat i continuitat de la xarxa
viaria de la poblacio. El fet que, en
tant que campings, gaudissin del
regim dels sols rastics i per tant, no
estiguin obligats a cap mena de
carrega urbanistica, ni tan sols la
cessio del sistema viari planejat que
els afectava, fa que, en alguns casos
constituissin una barrera contundent,
per a l'accés a les arees rurals de
I'interior del territori municipal.

3.5.3.- ACTUACIONS DE TIPUS
MEDIAMBIENTAL

La legislacio, la ciéncia i la propia
cultura mediambiental, tal com la
entenem avui, no entra en l'urbanisme
gue estem tractant fins practicament
els anys 90. No ens ha doncs de
estranyar que les actuacions que
trobem al nostre ambit de estudi siguin
poques i, les més visibles, lligades a
actuacions en urbanitzacié i grans
infraestructures, com a resultats dels
corresponents  estudis de impacte
ambiental.

Moltes de elles, les més urbanes, a
causa de ser actuacions “per passiva”,
i de la seva limitacié espacial, tal com
hem vist en estudiar les
urbanitzacions, no sempre els seus
resultats mediambientals han
compensat la distorsi6 en la trama
urbana que han provocat. Ho hem vist

® Ex. Mun. 316/61
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en estudiar la urbanitzacié de “Hort del
Bisbe”, amb el rial del Sapi” —quin
passeig de ribera no te continuitat per
dalt ni per baix- i la del “Canyadell”
amb el rial del mateix nom, quin darrer
tram, resta barroerament entubat per
a creuar, com sigui, la carretera, el seu
vial lateral i la doble via.

Altra cosa és el cas dels talls dels
turons als marges de l'autopista. La
seva reforestacio es nota que obeeix a
un projecte prou qualificat, perd
aquest, sempre dins I'ambit dels talls
plans que van definir geométricament
la superficie de expropiacié per a la
actuacio. Efectivament, els seus limits,
gueden perfectament delineats sobre
el terreny per les cunetes de
intercepcié de les escorrenties dels
turons.

Entenc que, els projectes de
restauracié del medi natural, agredit en
aguestes actuacions de gran impacte,
no se haurien de limitar a la simple
reforestacid, per acurada que sigui
aquesta. Tard o dhora s’haura de
plantejar que cal una restauraci6 del
paisatge en un sentit més ampli, és a
dir, refent també Ila orografia
modificada, harmonitzant les noves
formes i pendents del terreny, amb les
dels terrenys que romanen no alterats.
El manteniment de la vegetacié dels
penya-segats es fa actualment amb el
simple desbrossat t'especies intrusives
gue ajudi a la extensid de vegetacid
autoctona que s’hi hagi anat formant.

Altres actuacions de interés -en aquest
cas, “periurbanes’- han estat les de
manteniment i posta en valor de la
xarxa de rials, i les de recuperacié de
la vegetacio autoctona a les dunes de
les platges mitjancant tamarits i pins
pinyoners..

3.5.4.. LES NOVES AREES
FORESTALS.

Es prou conegut que tots els sols que
estem estudiant —i a quasi tot el mon
urbanitzat- en un principi eren bosc. La
accié de I'nome, transforma aquests



boscos en terres de conreu —primer,
les planes baixes, després, totes- sigui
pel valor de la fusta, sigui per obtenir
sol agricola. A partir d'un centre urba
en creixement, la seva periféeria
agricola es transforma en industrial.
Més endavant, en residencial i,
finalment en comercial i de
equipaments urbans.

En territoris amb tensié urbanitzadora
com el nostre només se'n salven
d’aquest procés el “parcs publics” que,
fins ara, sempre s’han entes —i legislat-
com a quelcom urba. Nomes els grans
Parcs Naturals i els seus corredors
s'entenen encara com a sols publics
del sol No Urbanitzable. Costa de
trobar la escala intermedia que Arenys
necessitaria.

Avui, hem vist com en aquell terme
municipal desforestat del Arenys dels
any 40, tots els sols no urbanitzats i els
escassos agricoles que resten amb
viabilitat econdmica, tornen a ser —o
estan tornant a ser- boscos.
Comencen avancant les pinedes que
poc a poc van donant pas als alzinars.

Els nous bosquets paisatgisticament
ben situats, que es troben a prop
d’arees urbanitzades, per molt que
siguin de propietat privada i estiguin
gualificats com a explotacions forestals
0 agraries, actuen, de fet, com a
“parcs naturals publics” per I'abandé
dels seus propietaris a causa de que,
avui, no tenen altre valor economic que
les expectatives urbanistiques que
pugui tenir la seva ubicacio.

Els parcs naturals a petita escala, tan
per les seves funcions ecoldgiques
com, fins i tot, recreatives son avui
imprescindibles en el nostre territori.
Perd, malgrat les diferent crisis que el
sector immobiliari ciclicament ha tingut,
i el que la legislacié urbanistica actual
permeti taxar aquests sSoOls -
generalment “no urbanitzables” a
preus tan baixos com serien els del sol
rustic sense cap expectativa, mai s’ha
fet a Arenys de Mar una actuacié
d’adquisici6é de sols rurals per destinar-
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los a Parc Natural Puablic. Fins i tot, els
intents que reiteradament s’han anat
fent per a l'adquisicio del turé de la
Torre dels Encantats -primerament per
part de la Diputacié i darrerament per
part de I'Ajuntament d’Arenys de Mar-
no eren tan pel seu interés en els sols
forestals com per la pedrera
arqueologica i per la propia torre.
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3.6.- LES ACTUACIONS EN EQUIPAMENTS PUBLICS | PRIVATS.

No seria util, als efectes d'aquest
treball, classificar les actuacions del
que avui, en el llenguatge urbanistic,
en diem equipaments, només en
funcié del seu Us, ja que aquest sovint
canvia en el temps per a un mateix
edifici o instal-laci6. Tampoc ho seria
classificar-les segons la seva titularitat
-publica , privada o comunitaria-, ja
gue aquesta titularitat ens diu poc de
la  funci6 collectiva real de
I'equipament.

Per a veure com les actuacions
destinades a equipaments, incideixen
en lestructura i la forma urbana
d'Arenys de Mar , el que si caldra és
gue ens fixem, sobre tot, en si es
tracta d'actuacions assentades al
nucli antic de la poblaci6 o bé al
cintur6 de finques d'institucions
decimononiques que l'envoltava.

3.6.1.- LES ACTUACIONS D'EQUIPAMENTS COL.LECTIUS AL NUCLI ANTIC.

De les actuacions per a equipaments
col-lectius en el nucli antic, les més
antigues son, logicament, les que
corresponen a edificis historics dels
gue ja hem tractat en parlar de la
formacié d'aquest nucli, si bé, molts
d’ells, han experimentat molts canvis
d'Us —i de forma- al llarg del temps.

Cal dir, que els primers equipaments
col-lectius, consubstancials a la
formacio de la Vila, al segle XVI, varen
ser, sens dubte, les fortificacions i
torres de defensa que hem estudiat al
punt corresponent.. La "defensa" com a
primer 0s d'equipaments, no era pas
incompatible amb els altres; ans al
contrari. La Universitat del Poblat de
Mar, tenia la seu en una de les torres
de defensa -la Fortalesa - i I'església i
les cases més nobles de la Vila,
estaven fortificades.

Fem ara, doncs, un repas dels
equipaments del nucli antic de la vila:

a) ElI Temple i els Centres
Parroquials.-

Si bé el conjunt del temple parroquial
amb les seves historiques capelles
annexes, constitueix  I'equipament
religiés per excel-léncia, si bé, atesa la
escassa diferéencia entre la vida
publica civil i la religiosa de segles

passats, cal també fer-ne una lectura
de equipament historicament
comunitari, defensiu, etc. fins el punt
gue, avui -havent estat declarat
monument nacional al seu dia-
constitueix el edifici emblema de la
Vil-la i la seva historia

Com tots aquests temples parroquials —
també les catedrals- la seva historica
estructura funcional podem llegir-la avui
com a auténtic “urbanisme edificat”
doncs la seva gran nau central
constituta una gran plaga coberta -el
centre simbolic de la poblacié- definida
per les capelles laterals —santuaris dels
diferents gremis i institucions de la
vil-la- presidida per la capella major
central i amb el portal principal
flanquejat per les dues torres: la de
“comunicacions” de [I'época -hores,
commemoracions, convocatories,
alarmes-, el campanar i la de
“proteccié”  espiritual del terme
municipal —-benediccions, conjurs-, el
comunidor,.

El temple parroquial és, de fet, un
conjunt arquitectdonic exempt que no té
dependéncies residencials,
administratives, socials ni culturals no
litargiques. Perd hi ha dos centres
propers dependents de la Parroquia.
L'un és el conjunt format per les dues
cases d'un solar -avui altre cop



agregat- dels que anaven del carrer de
la Església a la Riera. La casa amb
facana al carrer de la Església és
lactual Rectoria i la de la Riera el
anomenat "Casalet".

- Rectoria — “Casalet”.-

L’altre centre és el Casal Parroquial -
situat al rial de Sa Clavella, a prop de
lesglésia - amb un edifici bastit als
anys seixanta, que avui s'utilitza, entre
d’altres coses, com a cinema la seva
sala gran amb entrada pel rial de Sa
Clavella i com a sala d'actes socials i
culturals la de la planta baixa amb
entrada pel carrer del Bonaire.

Un altre centre social confessional del
nucli antic, és el "Casal de Joventut
Serfica", vinculat al convent dels
Caputxins. Inicialment havia estat a la
cantonada del carrer de la Església de
la Riera i, després de la guerra civil va
ocupar l'antic hospital de Sant Jaume,
on avui hi tenim el Museu Marés de les
Puntes. El seu local actual, esta situat
al edifici de I'Gltim tram del carrer de la
Torre. i n'ocupa les plantes baixes,
obtingudes pel mecanisme de la
permuta doncs, l'edifici, fou bastit al
seu solar -adquirit per “els Serafics” als
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anys quaranta- en els que hem

anomenat “terrenys de can Pi".

)=

- “Els Serafics”.-

! D'aquest solar se'n deia el "Tivoli" i era usat
per a les activitats a l'aire lliure d"Els Serafics"
quan aquest  centre tenia la seu a I'Hospital
de Sant Jaume.



- Dibuix de “Les Escolapies” al planol
de 1858.-

| —
- Facana de “Les Escolapies”.-

b) Les Escolapies

Com veurem al proper punt, tots els
convents i escoles d'Arenys de Mar es
situen, durant el segle XIX, en la
corona que tanca el nucli antic. El
col-legi i convent de "Les Escolapies”
constitueix, en certa manera, una
excepcio, perqué est en una posicio
meés centrica -es troba a la pujada del
carrer d'Amunt, entre el carrer d'en
Cantalagrella (avui Escolapies- i el del
Tossol®. L'edifici actual és dels anys
setanta i del vell només se’n conserva
la facana principal. Avui és convent,
guarderia i casa de trobades, pero

2 Jordi de Mas. revista A.V.P. n.485 "Les

Escolapies”.
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havia estat un important col-legi de
noies.

c) L'actual conjunt museistic.-

Es tracta del conjunt compost, en
primer lloc, per [ledifici de [Iantic
"Hospital de Sant Jaume", del 1772°
(87), el qual, després dhaver acollit
durant la postguerra, com ja s’ha dit, el
"Casal de Joventut Serfica"-, avui és el
"Museu Marés de les Puntes" i alhora
conté bona part del Museu Fidel Fita de
Historia de la Vil-la.

En segon lloc tenim, a I'altra cantonada
del carrer de Sant Jaume —avui carrer
Frederic Marés-, el "Museu de
Minerologia™* (90).ubicat al recuperat
edifici de can Baralt, (89) que, com ja
s’ha dit, havia estat el primer "Estudi de
Pilots" de la vil-la,

“Teatre Principal”

d) El “Teatre Principal”

Junt a l'edifici anterior, tenim el que
torna a ser "Teatre Principal", després
de haver-ho estat al segle XIX (88), i
haver estat bastit per aquesta finalitat.
Al segle XX, Il'edifici va ser seu de la
"Societat Coral L'Esperanca” i, als anys
50, va ésser completament reformat i
adaptat com a cinema. A finals de
segle, va ser recuperat per I’Ajuntament
i restaurat i rehabilitat com a teatre

s Segons la data de I'arcada del portal

4 J.M. Pons i Guri. "Estudi de Pilots" (v.biblio.).
Toni Miquel. revista A.V.P. n.424 "inauguraci6
oficial de  I'Escola Municipal d'Arts i Oficis".



segons projecte dels arquitectes
Badosa i Dofiate .

e) L’Ateneu i el Casino.-

Els dos centres civics, ja historics,
independents d’altres institucions eren
I"Ateneu Arenyenc" i la societat "Gran

Casino"®, ambdues al nucli antic, a I'eix

de I'antic Cami Ral, un a cada costat de
la Riera.

- L’Ateneu avui.-

L’antic edifici de I'Ateneu, ocupava un
solar gran dels que anava del carrer
Ample fins al passeig de Mar. Al 1959
fou ampliat pel nou [Iedifici, amb
'agregacio d’'un solar de "c6s" vei.

® Josep Riera i Gelm. revista A.V.P. n.496-500
articles  "Ateneu Arenyenc".
8 També se'n havia dit "Casino Industrial”
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El “Casino Industrial” ocupa I'edifici de
la placa de Flos i Calcat -popularment
placa del Casino- amb cantonada al
carrer d'en Riera. Cessa la seva
activitat i fou enderrocat al final del
segle XX

- El Cassino, abans del seu
enderrocament.-

f) La Sala Mercé

Al pati de l'edifici del que fou “Can
Milans de la Riera”, al segle XIX s’hi
basti el “Teatre Sala Mercé” que al
segle XX s’adapta com a cinema tot
transformant, als anys 50, els baixos de
I'edifici historic en café bar.

- L'esfondrament de la Sala Merceé
en la nevada de 1062.-



La sala, s’ensorra amb la nevada del
62 bastint-hi al seu lloc un nou cinema
gue es mantingué actiu fins la crisi del
sector dels 80, durant els quals
s’enderroca tot plegat i es basti I'edifici
actual, que és d’habitatges amb els
baixos i I'entresol comercials.

q) L'Ajuntament i els Jutjats Vells.-

El conjunt format pels edificis historics
de l'antic "Hostal" i el "Forn de Puja" -
explicats al lloc corresponent-, , i que
conformen l'actual placa de la Vil-la,
després d’haver estat caserna varen
passar a contenir els Jutjats de
Districte” -amb la presé® ila Casa de
la Vila .

En les reformes fetes en el conjunt,
durant els anys cinquanta®, va
instal-lar-s’hi també la "Biblioteca
Popular Fidel Fita" -dependent de la
Diputacio- i el "Museu Municipal" del
mateix nom -posteriorment
desmantellat per ampliar la Biblioteca- i

I""Arxiu Historic"° .

Els anys 80, quan els Jutjats varen ser
traslladats al nou edifici del costat del
aleshores Convent de les Clarisses, el
seu espai va ésser aprofitat per ampliar
I'Ajuntament™ i I'Arxiu Historic -que

" Projecte de reforma de la fagana de 1886.

8 Plano de la carcel” de 1865. A.H.F.F.

° Planols de 1954, 1955 a I'A.H.F.F. i projecte

de 1958 de I'arqu. Valls, Ex.Mun. 61/58.
A.H.F.F. programa de Festa Major 85

"Cinquantenari de I'Arxiu Historic Fidel Fita".

1 Proj. arqu. Iborra de 1985
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aleshores pertanyia a la Xarxa d'Arxius
de la Generalitat-.
h)*La Biblioteca”

- La Bibliteca.-

També als anys 80 I'Ajuntament adquiri
per a ubicar-hi la Biblioteca Publica
“Fidel Fita” -i el "Centre Documental
Salvador Espriu"-, I'edifici del segle XIX
del rial de Sa Clavella, —abans dit can
Juncosa o cal Moro-, que havia estat
adaptat com a hotel durant els anys
seixanta del segle XX.

i) El “Sindicat de Pagesos”

.Es ben segur que haurem oblidat
moltes actuacions d’equipaments fetes
al llarg del temps al nucli antic, pero en
tot cas interessa no deixar d’esmentar
edificis tals com el de I'antic "Sindicat
de Pagesos", de larquitecte César
Martinell, del 1947 -que al seu dia acolli
els ambulatoris de la Seguretat Social i
de I'Alianca’?,

12 Archivo Histérico de  Urbanismo,

Arquitectura y Disefio. "César Martinell Brunet:
Construcciones  Agrarias en  Cataluia".
Publicaciones del C.O.A.C.B.



36.2-  ACTUACIONS  EN.

EQUIPAMENTS
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- 'antic Sindicat de Pagesos.-

MONUMENTALITZATS

DISTORSIONADORES DEL TEIXIT URBA

Dins les equipaments del nucli antic,
des del punt de vista urbanistic que ens
ocupa, mereix fer una reflexié sobre un
parell d’actuacié en equipaments, del
segle XX, que varen distorsionar el vell
teixit urba on s'inserien. Es el cas de la
placa del mercat i la del conjunt del
“Calisay”

Aixi, hem vist al capitol corresponent
com les primitives actuacions de
“millora urbana” consistien en obrir
carrers per racionalitzar i donar
continuitat al teixit urba existent. Era el
cas del carrer de la Revolucio i del Pas
Sota Estudi

Perd no sempre ha estat aixi:Hi ha
actuacions —a voltes d’equipaments
monumentalitzats- que per precisar
unes superficies de sol d'una escala
superior a la de les parcel-lacions de la
trama urbana historica, acaben
degradant aquesta, A Arenys de Mar,
és el cas de la Plaga del Mercat.-

a) La placa del mercat.

Val la pena que fem un xic d’historia de
la transformacio dels mercats publics a
casa nostra.

Com tots sabem, historicament, els
mercats es feien a les places o carrers
centrigues meés amples del poble.
D’aqui aquest sinonim popular de anar
a la plaga i anar al Mercat.

St L Es

o=

- “La Porxada’ de Granollers.-

A Arenys de Mar, pero, des del segle
XVIII, el verdader centre no era una
placa sin6 la Riera. Era, doncs aqui on
es feia —es fa- el mercat.

De sempre hi havia hagut una vocacio
urbanistica de protegir els mercats de
les incleméncies del temps. D’aqui les
places aporxades en el seu perimetre —
moltes d'origen medieval- quan la
tecnologia no permetia encara cobrir-
les amb solucions constructives
permanents. Ben aviat trobem, pero,
coberts exempts o “llotges” al bell mig



de les places, encara amb arquitectura
de pedra i fusta, com és el cas de “la
porxada” de Granollers de 1587.

Es perdo amb l'eclosié de I'arquitectura
del ferro de la segona meitat del segle
XIX que els mercats es cobreixen.

A voltes —sobre tot quan s’actua en les
operacions urbanistiques dels nous
eixamples o les contundents reformes
interiors dels nuclis de les ciutats, tan
propies de I'época- es fa un nou edifici
exempt rodejat de carrers. Es els cas
de la  majoria  dels mercats

decimononics de I'eixampla barceloni —
el del Born, el de Sant Antoni, el de la
Concepcid, el del Ninot, etc.- o, a
Mataré el de la plaga de Cuba.

- El mercat de Sant Antoni e
Barcelona.-

Pero quan el mercat no correspon a un
nou edifici fet en un eixampla de la
ciutat ni en una reforma contundent de
'antiga trama urbana de I'entorn de la
placa on es feia dit mercat, I'actuacio
consisteix en simplement cobrir la
placa, tot mantenint oberta la trama
urbana la existent.

Hi ha molts exemples d'aix0, perd per
la proximitat, ens pot interessar
particularment el cas del barceloni
mercat de la Boqueria.
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La placa i el mercat de La Boqueria de
Barcelona.-

El mercat de la Boqueria procedeix
d’'un buit urba en la trama del Raval
barceloni junt a la Rambla i que durant
el segle XIX primer es vol convertir en
una placa porxada d’estil neoclassic,
adossant a les facanes una porxada
d’altes columnes i coberta amb voltes o
bigues —segons el tram, que no s’arriba
a acabar per que abans es decideix ja
cobrirrho tot amb wuna estructura
metal-lica com els altres mercats
municipals perd0 mantenint la plaga
oberta al teixit de carrers i carrerons
gue composen la trama urbana a la que
perteneix.

Les botigues dels carrers i carrerons i
les parades del mercat, es succeeixen
sense soluci6é de continuitat.




- El carrer de les Margarides, tallat per
I'edifici del mercat.-

- Interior de la placa del mercat
d’Arenys de Mar.-

- Planol de fa(;a_n"é" del projecte del
mercar d’lgnasi Mas.-

131

- a(;ana eI Mercat d’A-renys de Mar.-

A Arenys de Mar, el mercat es manté a
la Riera fins que als anys 20 del segle
XX es decideix fer-li un edifici. Es tria
com a solar el que aleshores era el cine
“Doree” i la casa del costat, que
arribaven fins el carrer de les
Margarides, aixi com les cases de
l'altre costat de dit carrer, que arribaven
fins la penya.

Aixi, el carrer Margarides creua i dona
'accés rodat a la nova Plaga i marca
les pautes del projecte, doncs el nivell
del terra del mercat fou el del nivell del
carrer de les Margarides i al centre de
la Placa dit carrer conforma el que avui
en diriem una “rotonda”, en la qual s’hi
ubica “la rotllana del peix” per ser el lloc
més orejat. Cal recordar que aleshores
—abans del frigorifics- el peix, la carn i
la  verdura, sempre s'ubicaven
concentrats en llocs —i fins i tot en
mercats- diferents i segregats. Es aix0
el que explica la seva encara actual
ordenacié de les parades.

L’edifici de la Plaga del Mercat d’Arenys
de Mar, doncs, seria -dins els
exemples abans explicats- més del
tipus de una placa urbana coberta, que
no pas de un edifici tancat.

Perd, una coberta, protegeix de la
pluja, i poca cosa més. Aviat es va,
doncs, palesar que les ventades i els
corrents d'aire fred que comportava les
tres facanes obertes de ledifici —les
dues de les Margarides i la de la Riera



eren un gran inconvenient. Es per aixo
qgue, l'edifici, poc a poc es van anar
tancant. Primer pel carrer Margarides,
amb vidrieres metal-liques que es
tancaven al hivern —i a les nits- i
després, per les tres portes de I'atri que
dona a la Riera, amb unes vidrieres de
fusta que es desmuntaven a [Iestiu
restant llavors tancades només per
unes reixes de ballesta.

El carrer de les Margarides va quedar,
doncs, tallat pel mig, si bé fins els
grans canvis del pais dels anys 60 no
se'n va ressentir massa, ja que les
portes del mercat estaven obertes quan
calia i els carros i carretons per a les
mercaderies no tenien les necessitats
dels actuals cotxes i camions.

EL historic carrer de les Margarides,
gue fou la matriu del costat est de la
Riera —com el de la Església ho fou pel
costat oest- i que romangué fins ben
entrat el segle XX, com a un carrer viu,
ric de petits comercos, tallers i
“fabriquetes”, gracies en bona part a la
preséncia del mercat, se’l veu avui amb
una marginalitzacié comercial-
urbanistica. que no li correspon, per
causa de la obsolescéncia de la forma
del tancament del seu pas per aquest
mateix mercat.

Arquitectonicament, la Placa Mercat
d’Arenys de Mar, és un magnific edifici
projectat per l'arquitecte Ignasi Mas el
1925,en un estil que en podriem dir
modernista tarda, en el qual veiem
com, durant la seva construccio, al
1928, ja s'incorporen elements “art-
decd” com els pinacles que
substitueixen els modernista-historicista
inicialment projectats.

Es, doncs un edifici prou valuds i
interessant com perqué en qualsevol
projecte que es faci, per a la seva
modernitzacié, es mantinguin tots els
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seus elements arquitectonics i espais
que el caracteritzen. No és doncs
casual, que el Pla General de 84 el
qualifiqués la part per on travessa el
carrer Margarides com a sistema viari, i
que, l'edifici, estigui catalogat pel també
vigent Pla Especial de Proteccio del
Patrimoni Arquitectonic.

Al moment d’escrire aquest treball, no
sha fet encara la necessaria
remodel-lacié per a la posta al dia de la
Placa Mercat d’Arenys de Mar. Per fer-
la, el primer que hauria de contemplar
és, doncs, la recuperacié del pas del
carrer de les Margarides i no veure'l
pas com a un inconvenient siné com un
important actiu per a la seva identitat i
dinamitzacio si es fa amb un correcte
disseny arquitectonico-urbanistic.

b) El Calisay

Com ja sha explicat al -capitol
corresponent, la construccié de les
Destil-leries Mollfulleda —“El Calisay” a
la finca on fins el segle XIX hi hagué el
Moli de Dalt, inpedi la continuitat dels
carrers de la trama urbana on s’inseri.
L'actual conjunt son uns edificis de
'arquitecte Cesar Martinell, adquirit per
'Ajuntament als anys 90 per convertir-
lo en centre social i cultural. de la Vil-la

- El “Moli de Dalt” al planol de 1858.-
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3.6.3.- ES ACTUACIONS D'EQUIPAMENTS COL-LECTIUS A L’ANTIC “CINTURO

DE CONVENTS” | D'INSTITUCIONS.

El nucli antic d'Arenys de Mar, amb la
seva caracteristica forma de delta, des
del segle XIX que estava envoltat per
una franja de finques —inicialment
rastigues- que contingueren els
assentaments de les institucions
religioses i socials més extensives,
propies d'aquell segle i tipicament
periurbanes.

- Lantic “cintur6 de convents” i
d'institucions.-

El paper  atipic de les finques
d’aquestes institucions en el mercat
del sol -per les seves inicials
reticencies a entraren el joc del
desenfrenat mercat immobiliari de
'epoca expansiva- va fer que els
creixements de la poblacié dels anys
50, es produissin saltant aquest
cinturd i deixant un buit urba que el
planejament dels 80 només redui on
calia donar continuitat al teixit urba -
especialment pel que feia al sistema
viari-.

Aquest cinturd -que es situa als turons

gue fan de motlle al delta del nucli
antic-, va del mar al mar amb ben
poques discontinuitats i conté, de
ponent a llevant, els seglents
equipaments:

a) El Cementiri.

Es tracta del "Cementiri de Sinera" tan
cantat pel poeta Salvador Espriu i on
aquest és enterrat’. Bastit el 1864,
segons projecte de l'arquitecte Elies
Rogent, i ampliat el 18937

EUR
' - 4

=

- Portal del “Cementiri de Sinera”.-

Conté exquisits panteons
decimononics i escultures  prou
conegudes de Llimona i de

Vallmitiana®  aixi com  daltres

! Salvador Espriu. "Cementiri de Sinera".
2 AIA.M.F.F. hiha els planols originals de la
gart inicial i de l'ampliada

T.Bertran, A.Espriu, E.Maass. rev.
A.V.P.n.422-423 "Una obra mestra en perill a
Arenys". A.Farreras rev. A.V.P.n.427 "En pro
del Cementiri d'Arenys de Mar: analisi
sociologica"



d’escultors, alguns locals, com Joan
Barrera.

- Pns amb escultures de Llimona
i de Vallmitjana.-

ol /
- Escultura de Llimona.-
Avui és un cementiri municipal —laic-
perdo havia estat —com quasi tots-
confessional catolic, per la qual cosa
lany 1877 s’hi va fer al costat el
"Cementerio de disidentes" on va esta
enterrat Cassa* fins que es va mudar
la seva tomba al recinte principal —
reduint-la de volum, aixo si-. .

4 AH.F.F.. Cassa fou el fundador del col-legi
que porta el seu nom i que, paradoxalment,
sempre ha estat confessional catolic.
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El caracteritza la seva vista sobre el
mar des del portal i és una bona peca
d'arquitectura. L’emplacament

correspon al lloc on ja, abans, hi havia
hagut l'antiga ermita de la Pietat®

- Ortofoto del cementiri i el seu entorn
actual.-

Als anys 90 es realitza una important
ampliaci6 segons projecte dels
arquitectes Badosa i Dofiate pel que
era el darrera, tot obrint el cos de
ninxols de tancament del quart nivell i
prolongant el cementiri amb un cinque
nivell, i també amb dos cossos laterals
per ponent.

Atés que estaven realitzades les
urbanitzacions dels sectors de I'entorn

® Lluis Montmany. revista A.V.P. n.422-423
"L'Ermita de la Pietat".



—Hort del Bishe, Cami de Can
Quintana, etc.- aquesta nova
plataforma en forma de placa
constitueix la nova entrada del
cementiri doncs conté, entre altres
coses l'edifici del tanatori.

També s’ubica en aquest nou recinte
el “Monumento a los Caidos” -de
l'arquitecte César Martinell” —reduint-
lo d’alcada i d’amplada- que havia
estat, fins 'epoca democratica, al bell
mig de la Plaga de I'Església.

Tal com ja s’ha explicat en parlar de
les actuacions de vivenda social, el
paisatge de I'entorn del “Cementiri de
Sinera” fouforca malmes per I'Ultima
filada de blocs del grup de vivendes
Sant EIm i, especialment, per
limpacta visual del seu diposit
d’aiglies que, finalment, s'enderroca® .
Aquest problema de visuals, pero, tor
s’ha tornat a donar amb la construccio
del edificis més propers al cementiri
del carrer Llimona.

b) El Col-Legi Cassa

Aquest centenari col-legi, és d'un
patronat i estigué destinat, des dels
seus origens a 'ensenyament. ’ (108).
(fig. 141) Fins fa poc, fou un col-legi
parroquial i, abans havia estat portat
pels "Germans Gabrielistes". D’aqui el
seu nom popular de “Els Hermanos”

La finca té la seva entrada pel carrer de
Sant Pere el Més Alt, i fou ampliada als
anys 70 fins a la carena, al costat del
cementiri, per a la provisio de patis
suficients.

L’edifici antic és de 1903% (109) i als
anys 80 fou ampliat, -segons Projecte i

6 T.Bertran, A.Espriu, E.Maass. rev.A.V.P.

n.444 "L'urbanisme d'Arenys avui Il: el
Cementiri". (?) A.V.P.n.450 "Demolicid".

" Revista A.V.P. Mart Matamala. n.476
"Centenari del  Col-legi Cassa".
8 Ex.Mun. 27/53 i 27/1955.
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Direccido de “Despatx d’Arquitectura i
Urbanisme SL” en direccié a la penya
tot bastint-hi un nou cos d’edifici que
deixa el gran pati de baix en forma de
claustre

- Facana del Col-legi Cassa.-

- El pati interior després de
'ampliacio.-



c) Vil-La Betania.

Aquesta institucié religiosa —abans
coneguda popularment per "Les
Xurigueres"- és actualment de tipus
residencial-geriatrica, i és regentada
per una comunitat de monges
franceses — les Filles del Cor de
Maria de Bogué -des del 1909?
°(110).

L'antiga finca de Can Xoriguer ha tingut
al llarg del  temps diverses
segregacions. La primera -amb front
del Rial de Sa Clavella- fou pel grup
d’habitatges socials promogut pel
Patronat de Vivendes Santa Maria.

També va ser important la segregacio
feta al seu dia, a la part alta de la finca,
per a I'ampliacié del Col-legi Cassa que
abans hem esmentat,

Un altre segregacid, mes tardana pero
també deguda al creixement urbanistic
de la Vil-la, va ser, als anys 80, per a la
obertura i urbanitzacié del carrer de
Joaquim Ruyra que dona, a aguesta
part del nucli antic d’Arenys, sortida a la
Riera pel carrer de I'Hospital.

La darrera segregacid, ja ha estat la
corresponent a la permuta que va
permetre la operacié de rehabilitacié de
I'edifici historic i la seva ampliaci6 amb
un nou edifici. Tot plegat també
realitzat segons Projecte i Direccidé de
“Despatx d’Arquitectura i Urbanisme
SL”

L'edifici historic, es troba alineat al
carrer de Sant Rafael .(fig. 142) i el
nou es basti —com en el cas del
Col-legi Cassa- cap a la penya -en
paral-lel a I'edifici historic- amb el cos
de comunicacions verticals transversal
als dos cossos d'edifici que deixen
entre ells un gran pati interior central,
amb terrasses a diferents nivells.

® Jordi de Mas. rev. AV.P. n.473 "Villa
Betania".
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Aixi, el conjunt resultant fou una
residéncia geriatrica de uns 80
residents amb les dotacions propies
d'una residencia geriatrica moderna,
més, atesa la seva confessionalitat,
una capella i les estancies de la
comunitat religiosa.

- “Vil-la Betania”, edifici antic.-

- Edifici de [l'ampliaci6 de “Villa
Betania”.-



d) La Zona Esportiva Municipal.-

A la vessant del rial de Sa Clavella del
Sector "Hort del Bisbe" entre I'abans
esmentada finca de Vil-la Betania i la
de l'antic "Orfenat Vilardell", hi trobem
la zona esportiva municipal “Fondo de
les Creus”.

Procedeix de lantiga finca de Can
Quintana o “Hort del Bishe” i a primera
segregacio de la finca matriu va ser
per a l'assentament del camp de futbol
que si bé de fet ja es feu als anys 30,
no es regularitza fins a I'época dels
ajuntaments de la democracia.

- El PIIé esportiu als anys 80.-
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- La zona esportiva “Fondo de les
Creus” avuli.-

Amb posterioritat, es va ha anar
ampliant fins a la carena, primer
bastint, descoberts, la Piscina
Municipal i el Pavell6é Esportiu.

Al 1983 es cobri la pista formant el
primer  pavelld esportiu [
posteriorment es feu el mateix amb la
piscina. Malgrat el bon funcionament
d’aquests equipaments, bastits durant
la decada dels 80, el conjunt patia de
la manca d'una ordenacié previa -
especialment pel que feia als
accessos- que no es va poder
corregir, fins que no es va realitzar
l'actuacio del “Hort del Bisbe” que, a
més de ampliar substancialment
'ambit del complex esportiu, el va
envoltar del sistema viari necessari
per a la integraci6 d'aquest
equipament en la trama urbana de
ponent del nucli antic d'Arenys de
Mar.

Dins el nou ambit del complex, s’hi
bastiren els nous edificis que
completaren, articularen i posaren al
dia les instal-lacions preexistents si bé
sense tenir en compte -com massa
sovint passa a Arenys- el fort impacte
visual que tenen, aquests edificis de
carena dels turons, en el paisatge
urba de la poblacio.



e) L'Antic Orfenat Vilardell i
I'Institut.-

La finca del Orfenat Vilardell® a més

de l'antic edifici rehabilitat per a casa
de colonies i dels nous edificis de la
guarderia Maricel, conté, avui L'Institut
de Batxillerat "Tres Turons"*, amb les

seves instal-lacions i [l'espai lliure
public, del seu davant, anomenat la
Pineda de l'Institut, que el separa del
pavellé esportiu.

- L’antic Orfenat Vilardell.-

19 Jordi de Mas. rev.A.V.P. n.482-483 "El
Vilardell".

11 Jordi de Mas. fascicles annexos a la rev.
A.V.P. de 1988. "Historia de I'Institut d'Arenys
de Mar".
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- La operacid urbanistica de
avui.-

Tot aix0 constitueix una de les
primeres actuacions urbanistiques
fetes als primers 80 dins del marc del
planejament general que aleshores
s'estava redactant. Aixi, les cessions
gratuites de sol de titularitat publica
(Institut i zona verda) foren
compensades amb l'actuaci6 de cases
en filera del "Fondo de les Creus"- rial
del Sap, ja esmentada.
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f) La antiga finca del Xifré.-

.,L.j " . “'

- L’edifiij(ifré des I Riera, als anys 80.-

- La finca del Xifré a principis del segle
XX.-

Aquesta finca, que originariament
anava de la Riera al rial de Sa
Clavella, la presideix el magnific edifici
de 1845 que fou I"Hospital Xifré" i que
després d'haver contingut el "Frente
de Juventudes", els primers temps del
franquisme, [I"Alberg Internacional’
després, i més endavant varies
institucions d’ensenyament, segueix
en el moment d’escriure aquest treball
sense haver trobat un s definitiu per
el, prou adient a la seva
monumentalitat urbanistica [
arquitectonica.*?

A comencaments del segle actual s’ha
bastit un aparcament soterrani sota
els jardins, tot remodelant aquests.

- Dibuix de les dus cares de l'edifici
Xifré al planol de 1858.-

(113) 2 Toni Miquel. rev. A.V.P. n.491 "El
Xifré, una soluci6 urgent".



- La finca del Xfré, avui.-

Les segregacions que s'han fet
d'aquesta finca sempre han estat per
a equipaments publics municipals,
essent les més importants les
corresponents als dos edificis
d’ensenyament primari -amb les seves
instal-lacions annexes- del "Col-legi
Public Joan Maragall". EI primer
"Grupo escolar" -amb front al carrer
Anna Maria Ravell- és de 1953, molt
anterior a les cases dels mestres, del
1960*® i al darrer edifici amb front al
Rial de Sa Clavella

- Cdl-legi 3oan Maragall Primer
edifici.-

\\n\\m{

LR

- Collegi Joan Maragall: Segon
edifici.-

13 Ex.Mun. 125/1960.
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Als anys 80, a I'ambit d'aquesta finca
s'hi sumaren les cessions de sol public
de la Unitat d’Actuacio de "Can
Nadal", per a configurar el solar on s'hi
basti I'edifici sanitari del "Centre de
Assisténcia Primaria"

- "Centre de Assisténcia Primaria".-

Darrera d'aquest nou edifici roman el
xalet racionalista de l'arquitecte Josep
Lluis Sert' construit quan se li va
encarregar la "Reforma de I'Hospital
Xifré" el 1935%

- “Xalet” raaonahsta de Iarqmtecte
Sert.-

Al costat dels jardins del Xifré, donant
front al carrer de Sant Narcis -
interromput pels dits jardins-, tenim
l'actual "Hospital Geriatric" que és
regit per un patronat municipal, i del
qual en tingué cura la comunitat de
religioses "Filles de Sant Josep",

Arenys també dites "vetlladores"*°.

4 Teresa Macia i Bigorra. rev. A.V.P. n.494-495
"Obra inedita de Josep Lluis Sert a Arenys de
Mar".

> AH.F.F.

18 Jordi de Mas. rev. A.V.P. n.479 "L'Hospital".



- Correus.-
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També correspon a aquesta finca els
locals de I'antic edifici dels bombers -
amb entrada pel carrer del costat del
primer grup escolar-. la Central
Telefonica -al carrer d'Ann M. Ravell o
de I'Hospital- i la Caserna de Policia, a
la cantonada.

Dins l'entorn daquest conjunt
d’equipament, al carrer de la Torre hi
trobem la Oficina de Correus, situada
més amunt del Centre Catolic de
Joventut Seradfica que ja hem
esmentat.



g) Lafinca de les Clarisses.-

A la part baix del rial de les Doedes, al
costat de la finca del Xifré i de can
Nadal abans esmentades, hi trobem la
finca del que fou "Convent del les
Clarisses"’ amb dues segregacions
importants. La primera, fou la de la
part de dalt -al costat del "parc de
Lourdes"-, per ubicar-hi [l'edifici
industrial de la "Panificadora”. La
segona —en dos etapes- és la del
costat de la finca del Xifré per a la
ubicacio dels edificis dels Jutjats. Als
anys 80, es basti el primer edifici -de
larquitecte Llimona-.amb entrada pel
carrer de Santa Clara —abans Rial de
les Doedes- i a darrera decada es
basti l'edifici de la part alta,
remodelant tot el conjunt.

3 b

- La finca de les Clarisses avui.-

! Jordi de Mas. rev. A.V.P. n.470-471 "Les
Clarisses".
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- L'edifici dels Jutjats dels anys 80.-

Amb  ladquisici6 per part de
l'Ajuntament d'aquesta finca dels
Jutjats —segregada de la de les
Clarisses- per a engrandir larea
destinada a equipaments de I'entorn
de “el Xifré”, als anys 80, es posa fi a
la pressi6 que hi hagué durant el
mandat d'alguns ajuntaments de
I'época predemocratica, per a edificar
alguns d'aquests equipaments -i fins i
tot vivendes- en els actuals “jardins
del Xifré”, de conformitat amb all
proposat -no aprovat- en el
planejament general dels darrers anys
de la decada dels 60 i els primers de
la dels 70

En el moment descriure aquest
treball, I'edifici de [l'antic convent -
alineat al vial del carrer de Santa
Clara (final del rial de les Doedes)
després del seu eixamplament- es
troba desocupat en espera de un desti
com a equipament public, adient a les
seves caracteristiques
arquitectoniques.



h) L'Asil Torrent.-

Entre la finca de les Clarisses, abans
descrita, i la Riera tenim la finca de la
instituci® assistencial "Asil Torrent"
amb el bon i ben conservat edifici de
l'arquitecte Antoni Rovira, de 18922

La primitiva finca ha tingut dues
segregacions per a edificacié
d’habitatges, una a cada extrem de la
finca. La de la part alta, com a resultat
d'una actuaci6 del "Patronat de
Vivendes Santa Maria", amb front al
passeig de I'Arxiprest Rigau, i que, a
més de ser respectuosa amb les
caracteristiques d'aquest passeig,
déna, esquena per esquena, a l'edifici
de [lasil, per la qual cosa cal
considerar-la urbanisticament
encertada. No es pot dir el mateix de
la segregaci6 de la part baixa -entre la
Riera i el Convent de Santa Clara-
gue, en vendre's a la iniciativa privada
per a la construccio de blocs de pisos
-amb la poc adient tipologia

2 Jordi de Mas. rev. A.V.P. n.477-478 "Les
Germanetes".
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edificatoria d"eixample” prevista al
planejament d'aleshores-, va donar
origen a la desagradable mitgera que
presideix encara la finca.

A les darreres decades, es segrega la
fart de l'edifici i el seu entorn i a la
resta de la finca s’hi bastiren els
actuals jardins publics. El problema de
distorsi6 del paisatge urba provocat
per la esmentada mitgera, pero,
roman esperant que la construccié
d'algun ‘"edifici-tap" de qualitat, o
alguna altra actuacié adient, algun dia
la resolgui.

i) El Parc i Santuari de Lourdes.-

Sobre I'Asil Torrent, entre el rial de les
Doedes i el de Sa Clavella, tenim el
parc del “Santuari de N2 Sra. de
Lourdes”, que ocupa la finca del ben
restaurat "Mas Teixonera de les
Doedes" i que, si bé és d'un patronat
de caracter religios -conté el Santuari
amb la gruta artificial, de gust
romantic-, realment actua com a parc
public central de la vila.

Est prevista la seva ampliaci6 per
ponent, en sumar-se-hi les cessions
de sol puablic procedents del
planejament i urbanitzacié del sector
adjacent el dia que aquest es
desenvolupi.

- __.Pawr'c Ld Lorde's: Gruta del
Santuari.-




i) El Forn Del Vidre.-

Es tracta dels locals amb facana a la
Riera -més amunt de la finca de I'Asil-
corresponent a l'antic forn de vidre -on
hi ha actualment els magatzems
municipals- que estd destinat a
equipaments i que s’obtingué -alhora
que la placa de l'interior de lilla- per
efecte de [lactuaci6 urbanistica del
"Forn del Vidre" esmentada al capitol
corresponent.

S
“Forn del Vidre”

My §

- 2T
- La finca de l'antic
avui.-

k) La “Presentacio” .-

Es tracta de la gran finca que anava
des de la Riera fins al rial del Bareu, i
que conté el "Collegi de Ia
Presentacié” regentat durant molts
anys per les Monges Dominigques,
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amb el seu edifici de comengaments
de segle, que determina el paisatge
del tossol en que esta situat®

- Entrada a la finca del Col-legi de la
Presentaci6 als anys 80.-

La primera segregacio d'aquesta gran
finca, va ser per al grup d'habitatge
social del carrer de Sant Gabriel que
ja hem esmentat en el punt

% Jordi de Mas. rev. A.V.P. n.489-490 "La
Presentaci6".



corresponent. D'aquesta finca es
segrega, també, tota la part baixa, la
qual constitui lilla de lactuacio en
blocs aillats de vivendes,
caracteristica del marge esquerre de
la Riera -on avui es troba la Delegacio
d'Hisenda- i que permeté I'obertura
del carrer Pompeu Fabra fins al carrer
de Sant Gabriel, al casc antic.

Com ja s’ha dit, malgrat les actuacions
urbanistiques ja realitzades en els
Sectors del rial del Bareu, resten,
encara, per obrir entre aquesta finca i
la de “els frares”, els importants vials
gue han de unir els sectors del Bareu
—i de llevant en general- amb els de la
part alta de La Riera, previstos, d'una
forma o d’altre- tant en el planejament
general actual com en l'anterior

) “Els Frares” .-

Es tracta del la finca del Convent de
Franciscans Caputxins, que €s una de
les institucions més antigues de la Vila
i que, malgrat la seva condicid de
convent, ha actuat sempre com a
segona parroquia®.

noa

Jananne Eannm

Caputxins.-

4 Jordi de Mas. rev. A.V.P. n.494-495 "El
Convent".
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La finca ocupa l'espai que hi ha des
de la plana del Paradis —nom historic
donat pels propis frares- fins a la finca
de les monges de la Presentacio
abans descrita. En la vessant de
ponent que déna al nucli antic, és,
precisament, on hi ha l'actual església
de l'arquitecte Bassegoda, bastida a
comencaments de segle, a la qual
s'entra pel portal lateral, que fa de
fons del carrer de Santa Maria®

”

De l'extrem de la finca, dalt de la
plana, se'n va fer una primera
segregaci6 als anys 70 per a
lactuacié del Patronat de Vivendes
Santa Maria i una segona als 2000 per
a la darrera actuaci6 d’habitatge
social, ambdues explicada en el punt
corresponent.

- Entrada a la finca de “els Frares” per
dalt.-

® Hi ha una reforma de I'any 1957. Ex.Mun.
196/57.
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i) "El Paraiso" .-

emblematic de la "Granja El Paraiso"®

de 1864, avui destinat a vivenda, ja
que lactual Escola d'Avicultura es
troba a I'edifici de l'arquitecte Valls, de
l'any 1961’ situat en una altra part de
la finca.

k) Finca de “ Stella Maris” .-

“Stela Maris” és avui una residéncia
geriatrica, perd0 abans de l'actuacio
urbanistica que va donar lloc a l'actual
parc dels “Paisos Catalans” fou una
residéencia de tipus "Germandat
Social" implantada als anys seixanta a
la part baixa de l'antiga horta de can
Vilaplana, que ja hem esmentat al
punt corresponent

- La finca de “El Paiso” avui.-

A continuacié de la finca dels frares,
seguint avall per la plana, tenim la
finca dels "Castell6" amb [Iedifici

6 AHFF.

" Ex.Mun. 31/61.
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3.6.4.- LES ACTUACIONS EN EQUIPAMENTS A L’EIX DE LA N-Il | EL FRONT

MARITIM
a) L’antic escorxador.-

Aquest edifici®, Idgicament, es basteix
a fora del que era el nucli urba, en
I'epoca del que s'ha vingut anomenant
“revolucié sanitaria”. En concret se'l
situd en una de les arees industrials
del segle passat, com era la del rial
del Bareu -tal i com s'ha explicat en
parlar de les actuacions industrials-.

- Facana de l'antic escorxador.-

Avui esta clausurat i en espera d'un
nou us més adient, pero el fet que
s’hagués perllongat tant la seva
permanéncia en actiu en aquest lloc,
sense una modernitzacioé, remodelacio
o trasllat, ha fet que aquesta part del
barri del Bareu, que té per eix aquest
rial, hagi tingut una transformacio
anomala, i -com també ja s'ha dit- ha
mantingut -i encara en part mante-
una certa imatge de marginalitat que,
per logica urbanistica, no correspon a
aquesta area avui tan central.

8 AH.F.F.

b) El que fou “Balneari Lloveras” i
la “Creu Roja” .-

L’edifici del Balneari Lloveras, del
1896, enderrocat al comengament
dels anys 80, s'assentava sobre els
terrenys avui destinats a equipaments
i a plaga publica del final del passeig
Xifré®. També acolli el Posit de
Pescadors -amb la subhasta del peix-
fins que aquesta es va traslladar a la
llotja del port, cap als anys cinquanta..

@T_ - - -. w =
- El Balneari Lloveras abans del seu

enderrocament.-

- La finca del Lloveras avui.-

La Creu Roja té un local a la placa de
I'edifici Lloveras, per també tenia un
lloc al peu de la inestable penya del
Mal Temps -a l'entrada del carrer
Ample per la carretera N-II- davant
d'on havia estat I'edifici de I'""Estudi de

°® AI'A.H.F.F. hi ha els planols de l'estat de
I'edifici el 1936.
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Pilots"'®, enderrocat el 1964 per
bastir-hi I'actual bloc d’apartaments.

c) La Caserna

La caserna de la Guardia Civil estava
a l'edifici situat al final del rial del
Bareu -al davant dels terrenys del
Lloveres abans esmentats® Avui esta
en desus i en el seu lloc hi ha prevista
una placa.

d) Els equipaments del Port.

El port en si mateix ja és un
equipament -també una area industrial
i pesquera- perd, a més, dins d’ell hi
trobem equipaments de tant de pes
per a la Vila com l'edifici de la "Llotja"
per a 'administracio i la subhasta del
peix, I'edifici de la "Casa del Mar" del
Institut Social de la Marina, les
amplies instal-lacions i la seu del
"Club Nautic Arenys de Mar", o el
"Club de Pesca Mar Sport" **.

)

- quipaments del Port abans de la
seva ampliacio.-

10 AH.F.F.

I Ex.Mun. 277/64.

12 planols de I'arquitecte Marqués i Pineda a
I'A.H.F.F.

13 AV.P. n.482-483 article "Club de Pesca Mar
Sport™.
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3.6.5.- ELS EQUIPAMENTS ALS NOUS EIXOS URBANS

»

Des dels anys 80. la moderna
legislacié urbanistica i el planejament
general derivat d’aquesta, fan que a (T i ]
cada nova actuacio urbanistica que es . Y
desenvolupa, apareixin sols publics de I :
cessio per a espais lliures publics com
per a equipaments comunitaris, que
poden ser els minims legals o molt
superiors segons les possibilitats de
negociacié entre I'Ajuntament i els
promotors, en cada cas.

o

-arc d

e Bombers.-

Com a resultats d’aquestes actuacions
urbanistiques en sectors, tenim que,
en els soOls public procedents del
sector “Valldegata Draper” , hi ha la
finca amb caserna de "Mossos
d’Esquadra” i la del Parc de Bombers.

Als solars procedents de les
actuacions del “Bareu Paraiso” hi
tenim els equipaments escolar del rial
del Bareu i als de la Raureta, els de
'equipament del mateix nom.

- La finca de la caserna i els
bombers.-

- L

L

Els equipaments i zones verdes
obtinguts al Sector Bareu-Paraiso.-

- Caserna dels Mossos d’Esquadra.-
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urta.-

-LaRa

- Entrada al parc Felix Cucurull.-

- Escola Sinera, al Bareu.-



3.6.6.- LEQUIPAMENT COMERCIAL.
Segons I'IDESCAT, el sector serveis a
Arenys de Mar significava ja el 2008,
més del 70% del total del seu Valor
Afegit Brut i sabem que als anys 80,
aquest sector ocupava quasi la meitat
de la poblacio i les activitats, es
repartien amb el segiient ordre '*:

- comerc al detall

- serveis professionals

- sanitat i educacio

- hostaleria i restauracio
- transports

- institucions financeres

L'eix comercial del tot dominant és,
encara, la Riera. Fins els anys
seixanta aquest eix comercial acabava
a l'altura de la fabrica el Calisay en
trobar el buit urba del cintur6 de
convents i d'institucions, pero junt amb
les actuacions de tipus residencial, el
comer¢ ha salvat també aquesta
barrera i sha format un centre
comercial a la part alta de la Riera,
fins i tor més actiu que l'antic de la
part baixa. Hi ha, també, petites
ramificacions de l'eix comercial de la
Riera, i d'altres més importants com
pot ser Platja Cassa al front maritim o
el carrer de les Doedes a la part alta.

Les activitats terciaries al nucli antic
d’Arenys de Mar, quasi mai no
s'assentaven en edificis complets.
Ocupaven quasi sempre les plantes
baixes dels edificis d'habitatge. Aixo
va fer que, les noves actuacions
immobiliaries de la part alta de la
Riera, atraguessin el comer¢ amb
necessitat de locals més extensius
gue no els que poden oferir les
plantes baixes dels edificis de cos o
de cos i mig del nucli antic.

De la mateixa forma que haviem vist
com l'activitat hotelera havia

14 "Arenys de Mar: una economia

diversificada orientada vers el terciari", de
Miquel Rubirola. biblio.
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esdevingut practicament nul-la en el
nucli urba, veiem com els establiments
gastronomics -—restaurants, bars i
similars- aconsegueixen consolidar-
s'hi. Alguns d'aguests establiments,
han permés recuperar antics edificis
d'un cert interés dins l'arquitectura
tradicional. No podem deixar de
esmentat aqui que, la Riera, amb les
seves amples voreres, permet la
instal-lacié del seguit de terrasses —
d’estiu, perd també d’hivern- que tan
de valor donen a aquest singular espai
.urba. El mateix cal dir del Passeig de
Mar —o Passeig Xifré-

Alguns establiments gastronomics
més coneguts els trobem, pero, a les
antigues zones hoteleres amb front a
la carretera de Barcelona o port i els
seus entorns.

Les institucions financeres -bancs i
caixes-, que com és habitual
adquireixen i s'assenten als locals
més apreciats per la seva centralitat,
van ocupar, als anys 80, la major part
del tram de la Riera comprés entre
'Ajuntament i el Carrer Nou -Vila
Mateu-, fent perillar, en alguns trams,
bona part del sabor urba que i
donaven els cafés i els altres
establiments que havien estat
desplacats per aquests serveis —com
fou el cas del “Café Espanyol” 0 “Can
Milio”. Awvui, pero, amb la crisi del
sector bancatri i la crescuda del sector
turistic, aquesta tendéncia s’ha
acamat i bancs, comencos i bars-
restaurants comparteixen amb un cert
equilibri els fronts comercials de la
Riera.

A partir dels anys 90, es produeix un
canvi de tendéncia en els habits
comercials del pais i s'imposen els
centres comercials de grans
superficies amb molt d’aparcament i
amb bona accessibilitat tan per a
'automobil dels compradors com per
al camions de abastament.



Arenys de Mar, malgrat la seva
accidentada topografia, no escapa a
aquesta tendencia i, aixi veiem la
transformacid dels antics eixos
industrials ben comunicats com el de
la carretera de Barcelona, entre els
rials Llarg —amb Muvisa- i del Sapi —
amb Mercadona- tal com ja sha
explicat en parlar dels assentaments
industrials.
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Aquesta tendéncia de desplacament
dels eixos comercials —per a les grans
superficies- no només el trobem cap a
les antigues arees industrials
periférigues del nucli antic, sind també
cap a les de nova implantacid, com és
el cas de I'eix de “Valldegata- Draper”,
gue, com s'ha dit, constitueix la
variant rodada de la Riera.

3.6.7.- EQUIPAMENTS ESPORTIUS A L’AIRE LLIURE.

En una poblaci6 amb un pes tan
important de la segona residéncia -per
a l'estiueig i el lleure de cap de
setmana- atesa la seva proximitat amb
el centre de Barcelona, prenen molta
importancia els equipaments d’esport i
lleure extensius a l'aire lliure.

- El port d’Arenys, avui.-

En aquest sentit, és evident que, els
equipament  tradicionalment  més
atractiu d’Arenys han estat i sén el
port i, sobretot, les platges. Pero
també cal esmentar instal-lacions
esportives a l'aire lliure com les del
"Club de Tennis Arenys" de can Poal, al
rial de la Serp, el de la riera de Caldes
— més vinculat a aquest municipi- o el
club d’'Hipica, al “Cami de les Aigles”.

- El Tennis Pol.-
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3.6.8.- ESTRUCTURACIO TERRITORIAL DELS EQUIPAMENTS COL-LECTIUS.

Després d'haver passat revista als
equipaments col-lectius de la Vila, si
observem el planol de la seva situacio,
de la figura 178, veurem que, aixi com
fins la primera meitat del segle XX, el
"sistema general d'equipaments” es
repartia d’'una manera regular i quasi
isotropa pel nucli urba de la Vila, als
anys 80, els nous eguipaments
resultants del desdoblament de la
poblacid, es van concentrar al bell mig
del que hem anomenat "cinturé de
convents i d'institucions". Certament,
malgrat el desdoblament del centre
comercial cap a la part alta de la Riera

Estructura del Sistema d’Equipaments

-amb tota la seva embranzida-, el fet
és gue alli no hi trobem equipaments
col-lectius. Tots estan a larea que
hem esmentat, amb centre a l'antiga
finca del Xifré, que ha estat sempre de
titularitat municipal (fig. 178).

Amb les operacions urbanistiques i els
creixements del canvi de segle, els
nous equipaments -que requereixen
gran superficie- veiem com es
desplacen cap els nous eixos urbans
de Valldegata i del Bareu.,




LLEGENDA

1. Parroquia

2. Casalet — Rectoria
3. Casal Parroquial
4. Serafics

5. Museu Marés

6. Museu Mineraldgic
7. Teatre 'Esperanca
8. L’Ateneu

9. El Casino

10. Escolapies

11. Ajuntament

12. Arxiu Historic

. Plaga Mercat

. Antic Sindicat Agrari
. Estacio Ferrocarril

. Cementiri

. Col-legi Cassa

. Vil-la Betania

. Zona Esportiva

. Institut d’Ensenyament Mitja
. Orfelinat Vilardell

. Escoles Publiques J. Maragall
. Serveis de Base

. Escola de Musica

. Delegaci6 d’Hisenda
. Creu Roja

. Edifici Xifré

.C.AP

. Jutjats

. Convent Clarises

. L'Asil

. L’'Hospital

. Parc de Lurdes

. Col-legi Presentacié
. Forn del Vidre

. Convent dels Frares
. Stella-Maris

. El Paradis

. L’'Escorxador

. Caserna

. Balneari Lloveres

. Casa de Mar

. Ermita del Calvari

. Club Nautic

. Club Mar — Sport

. Llotja de Pescadors
. Hipica

. Tennis

. Tennis

. Guardia Urbana

51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
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Correus

Bombers

Mossos d’Esquadra
Escola Bressol La Raureta
Calisay

Escola Sinera

Parc Cucurull

Centre Comercial Muvisa
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3.7.- LES ACTUACIONS EN L'INFRAESTRUCTURA VIARIA, D'ESPAIS LLIURES |

DE SERVEIS.

Passem ara a estudiar totes aquelles
actuacions municipals i, sobretot
supramunicipals, que han anat
configurant la infraestructura territorial
i urbana d'Arenys de Mar.

En aquest capitol les classificarem
segons la seva naturalesa més que no
pas pels agents que les han dut a
terme. és a dir, de la seglient manera:

3.7.1.- ELS CAMINS RURALS.

- Camins rurals

- Carreteres i autopistes

- Ferrocarril

- Port i costa

- Obres hidrauliques fluvials

- Serveis generals urbans i

- Urbanitzacié dels espais publics

Per entendre l'estructura de la xarxa
viaria d'Arenys de Mar és important
gue comencem per analitzar l'antiga
xarxa de camins rurals en la qual -
atesa l'orografia del territori que estem
estudiant- cal fer la distincio entre la
directriu  perpendicular al mar i la
directriu transversal.

Efectivament, la part de xarxa viaria -
no només la rastega- de directriu
perpendicular al mar coincideix amb
els rials i rieres, a causa, no només
dels condicionants de la pronunciada
orografia sind del fet que, en ser les
seves lleres de saulé i tenir les
escorrenties rapides, permetent el seu
s viari durant la major part del temps.

Pel que fa a la part de xarxa viaria
transversal podem dir, en primer lloc
gue, a més de les actuals carretera i
autopista, que estudiarem més
endavant, queden, a nivell rural, les
restes de l'antic cami Caldes - Arenys
de Mar - Canet -del qual s'han perdut
molts fragments per aband6- i molts
altres camins, avui engolits per les
urbanitzacions.

Es el cas de cami del “fondo" del
Cementiri, engolit en [l'actuacié
urbanistica de I"Hort del Bisbe” a la
passada decada. De fet, en aquest
“fondo” ja s’hi havia fet una actuacio
lany 1986, amb la rectificacio i

eixamplament de la seva traca per tal
de avancar-se a tenir l'actual enllag
del nucli urba amb la carretera N-II pel
Cementiri*. Quan a aquests primitius
camins, el nom de "fondo" dels trams
gue van de rial a rial, travessant el
turd per la linia de maxima pendent -
segons [I'historiador Pons i Guri- es
deu al fet que la seva obertura
s'iniciava fent un solc que les aigues
torrencials anaven “enfondint” i
eixamplant -naturalment amb ['ajut de
I'home-.

En segon lloc, tenim, com a cami del
mig, l'antic cami del "Morbao", nom que
rebé en ser usat com a alternativa al
Cami Ral per tal de no travessar la
poblacié quan aquesta era fustigada
per la pesta bubodnica. Aquest cami
transversal del mig, ha estat
darrerament a punt de ser recuperat
del tot. La primera actuacié important
gue es va fer, per a recuperar-lo, fou
la reobertura -amb una altra traga i
una amplada de sis metres- del tram
gue va des del ja aleshores consolidat
sol urba de “Can Vilaplana” fins el rial
de la Serp. Aquest tram va prendre el
nom de "cami de les Aiglies" perque
s’obri amb motiu de la construccié del
diposit de reserva daigies de la

1 Es féu seguint el Pla Especial de la Penya
del Cementiri (Parc Salvador Espriu), promogut
per I'Ajuntament i aprovat per la C.U.B.



poblacié, a la carena que hi ha entre
el rial de La Serp i el rial de Canalies.

Aquesta obertura, feta per
I'Ajuntament els anys setanta, tenia ja
la intenci6 d’ésser continuada fins al
cami Canet-Arenys de Munt, pensant
no tant en el desenvolupament
agricola d'aquest sector com en la
ubicacid de l'Institut de Batxillerat, en
uns terrenys, al bell mig del medi
agricola, gue havien estat cedits a
I'Ajuntament? Aquest inadequat
emplacament es pretenia justificar
amb l'equidistancia a les tres
poblacions que, deien, havia de servir:
Canet, Arenys de Munt i Arenys de
Mar.

L'obertura -de la part que va fins al
cami Canet-Arenys de Munt-, no es va
realitzar fins l'any 1986° perd aquest
cop, amb l'objecte de potenciar el
valor agricola dels terrenys del sector,
valor protegit -almenys en teoria- pel
planejament ja aleshores vigent.
L'any 1987 la Diputacié va fer-se
carrec del condicionament del ferm
d'aquest cami a causa de l'esmentat
interés agricola de la zona.

El tram del vell “Cami del Morbo”, que
va des del nucli d'Arenys de Mar fins a
Caldes d'Estrac, també va ser obert -
amb 6 metres d'amplada, i la traca en
bona part rectificada- quan, per portar
el gas natural a la poblacié I'any 1986,
I'Ajuntament va condicionar la llicéncia
d'aquesta instal-laci6 a [I'adequacié
d'aquest cami. La gesti6 d'aguesta
obertura fou complexa, i la manca de
coordinaci6 entre I'Ajuntament
d'Arenys de Mar i el de Caldes, no va
permetre aprofitar l'avinentesa per a

2 La conseqiiéncia d'aquesta cessi, era que, a
la no-reeixida modificacié del Pla General del
75, es requalificava tot aquest sector com a Sol
Urbanitzable.

% S'obri fent un "quatre” a la traca per salvar el
darrer tram, perdut a causa de la seva
privatitzacio i ocupacié amb instal-lacions
agricoles.
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resoldre definitivament el problema del
tram final —per terme de Caldes- del
“Cami del Remei.” (140). El problema
dels excessius pendents d'alguns
trams —i en conseqiiéncia de la seva
dificil conservacié- ha fet que -en el
moment d'escriure aquest treball-
d'aquest llarg cami, només en
funcionin  realment bé  alguns
fragments.

També hem d’esmentar aqui, els
antics camins que van, diagonalment,
de rial a rial, que no eren el Cami Ral
o el del Morbo. Es el cas del cami de
La Plana, el Fondo de Les Creus i el
Fondo del Cementiri, el cami de la
Raureta, etc., dels quals, tots els que
historicament foren importants, avui,
han estat engolits per la xarxa viaria
urbana.

Finalment, cal dir que, és evident que
tots aquells antics camins rurals que
encara resten al nostre terme
municipal, si no sén eixamplats i les
seves traces i pendents rectificades
per adequar-los al pas d'automobils i
de maquinaria agricola, acabaran
perdent-se definitivament. En aquest
sentit, malgrat que el planejament
general preveu una xarxa viaria rural
amb unes normes d'amplades

4 . . . . .

No va haver-hi expedients expropiatoris, i es
va haver de negociar propietari a propietari.
Malgrat tot, la resposta va ser positiva, finsi tot
per a I'obertura de I'tltim tram corresponent al
vial de connexi6 de la urbanitzaci6 de Sant Pere
Abanto de Caldes d'Estrac amb la de "El
Consol" d'Arenys de Mar, prevista d'una manera
coordinada pels plans generals de les dues
poblacions.

En aquest punt es produeix un fet anecdotic,
per significatiu per entendre bona part de la
patologia urbanistica, encara actual, dels
nostres sistemes viaris locals. El fet és que,
el desmantellament de la tanca de propietat -ja
cedida per a vial-, que coincidia amb el limit
entre els dos termes municipals, fou impedit per
uns parcel-listes, que la reforcaren, comptant -
paradoxalment- amb el vist-i-plau politic de
I'Ajuntament de Caldes -que actuava aixi contra
el seu propi planejament general-.



minimes i de reculades de tanques,
malauradament no sempre es
compleixen. Es més estem veient
com, encara avui, en fitar i tancar
finques rastigues, es produeixen
apropiacions de soOIs corresponents a
antigues traces en desus de camins
publics com esta passant al cami del
Morbo, per exemple.

3.7.2- LES CARRETERES | L’AUTOPISTA.
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Tal com ja hem vist al capitol
corresponent, malgrat que els rials
constitueixen de fet la part principal de
la xarxa viaria rural, les intervencions
en aquests cal, avui, considerar-los
dins el marc de les actuacions de tipus
mediambiental.

Tal i com ja s'ha vist al llarg d'aquest
treball, I'estructura general i organica
del territori® (141) d'Arenys de Mar es
basava fins els anys 90 en que es va
realitzar l'autopista C-32, en els dos
grans eixos en forma de "T",
constituits pel front maritim i per la
Riera, que contenien, respectivament
la Carretera N-II -Barcelona - Franca-,
de I'Estat, i la Carretera C-61 -Arenys
de Mar - Sant Celoni-, actualment de
la Generalitat.

o

Iy
A'“Y/g‘ [ N |

de Mar
IR

- L'autopista C-32.-

a) LA CARRETERA DE
BARCELONA, N-II.

Aquest corredor, transversal a
l'orografia del territori, que avui
constitueix la carretera N-ll, té els
seus antecedents en una de les dues
variants de la Via Augusta -la del
Maresme- la traca de la qual no ens
consta que s'hagi pogut determinar
encara amb exactitud.

3 Sempre que parlem de I"estructura general i
organica del territori”, ho fem en el sentit de la
Llei del Sal.

En els temps de formacié del nucli de
la poblacio, la via equivalent era la
gque va esdevenir Cami Ral que,
inicialment, havia passat, mes o
menys, per l'actual cami de la Pietat-
carrer d'Amunt -carrer del Turé- cami
del Mal Temps, i que posteriorment,
en avancgar la linia de la costa cap el
mar, es desplaga, seguint un tracat
més planer, cap al peu de les penyes,
per l'actual carrer d'Avall -carrer
Ample entorn el qual, com ja hem
explicat es bastiren moltes de les
torres de defensa i casals fortificats.

A l'época de Carles Ill es va
construir una variant, més cap al mar,
que va ser destruida pels temporals®
(142) i refeta en el tram alternatiu al
carrer de Sant Joan- placga del Casino.

Aquesta és la traga que es va
consolidar i va romandre fins als anys
50 amb l'accidentat "quatre" que la
traca formava al carrer d’en Riera, on
alguns camions de I'época ja no
podien girar.

Cap al final dels anys cinquanta es
realitza la primera reforma, consistent
en perllongar el recorregut de la
carretera entre la via i les cases de la
Platja de Cassa fins la Riera, sense
travessar-la directament -tot
enderrocant un ull dels tres que tenia
el magnific pont vianant de formigé

8 AH.F.F. programa o. de Festa Major de
1988. "El vell carrer d'Avall".



existent- i traslladant, aixi, el "quatre"
de la carretera abans esmentat al bell
mig de la propia Riera. En tenir lloc, ja
en plena época de la motoritzacio,
aquesta reforma no va aconseguir
resoldre el problema circulatori -ni tan
sols temporalment i va servir només
per traslladar-lo al carrer Ample -el
tram final del qual és, malgrat el nom,
molt estret-.

- Tall de la penya del Cementiri i
terrenys guanyats al mar a les obres
de 1967.-

Edm 409 Pado__ _

- Primer projecte per a la rectificacié de la traga de la N-II: Tanel en vers de tall.-
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Finalment, es varen realitzar les obres
gue deixarien la carretera N-Il en la
seva forma actual, a costa
d'espectaculars esvorancs al front de
les penyes del Mal Temps i del
Cementiri, per aconseguir disminuir
els pendents i eixamplar la calcada de
la carretera a tres o quatre carrils.

Aquesta obra consolida definitivament,
una doble barrera letal entre la Vila i la
seva costa, ja que va comportar
també el trasllat de la via del tren més
cap el mar (la plata ja havia
desaparegut amb anterioritat per
efecte del port, com veurem més
endavant). També cal dir que el brutal
tall realitzat a les penyes les converti,
en mecanicament inestables, fet que
ja va donar el primer avis amb
I'espectacular esllavissament parcial
de la penya del Mal Temps l'any 1983.
Va ser a partir d'aleshores que els
talussos es van recobrir amb malles
protectores de la erosié.

No és casual que, en un primer
projecte, les penyes no eren tallades,
sing perforades per tunels (fig. 183).

7 .f : i - 5 -
- El tram de Platja de Cassa de la
carretera N-II.-
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- La estacid i la arretera N-11 es élel
Cementiri, als anys 80.-

Pero és que, aquests brutals talls de
les penyes, no només es feren per a
l'eixamplament de la calcada de la
carretera a tres i quatre carrils, sin6d
també per a la rectificacio de la seva
rasant. En baixar I' antiga rasant a les
penyes, es varen tallar tots els passos
de vianants existents -i possibles-, per
sobre la via del tren, cap al front
maritim. Durant anys va romandre,
com a testimoni, el que resta del pont,
sobre la via, de l'accés a I'ermita del
Mont Calvarri, inaccessiblement
despenjat dos metres per sobre la
rasant actual de la carretera.

Les seglents actuacions realitzades a
la carretera N-ll ja van tenir un
caracter diferent -eren carrils de gir i
entrades- doncs ja s’havia abandonat
la idea de seguir eixamplant I'actual
traca per afegir-hi carrils rapids. El fet
€s que ja s’havia comencat a projectar
la que, en principi, havia de ser la
“autovia del Maresme”, i que finalment
acaba essent l'actual autopista de
peatge C-32.

La construccié l'autopista de peatge,
ben segur que va resoldre bona part
del greu problema de la accessibilitat
rodada als pobles del Maresme. Pero
per la seva condici6, no permet
rellevar l'actual carretera N-Il de la
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seva condici6 de via rapida per a
lautomobil, i convertir-la en un
correcte “carrer” urba i interurba, amb
les seves voreres d’ample suficient, el
seu arbrat i moblament, els seus
carrils bici i totes les rotondes
necessaries per la bona mobilitat de
les xarxes viaries dels nuclis urbans
gue i equipaments que travessa.

Es per aixd que aviat es va haver de
comencar la redaccié dels successius
projectes de variant de la N-Il, als
costats de la autopista, sigui en forma
de desdoblament en carrils laterals,
sigui en forma d’una nova carretera en
paral-lel amb les rotondes de
distribuci6 que li  manquen a
l'autopista..

Alguns d'aquests projectes, han
aixecat protestes pel seu impacte
ambiental. Certament cal arribar a una
proposta que, combinant les traces de
l'autopista i la variant, siguin el menys
agressiva possible al medi. Perd el
gue és inadmissible al segle XXI, és
gue una carretera com la N-Il,
segueixi ocupant el valués espai que
ocupa, amb totes les distorsions
urbanes que origina i la alta perillositat
per a ciclistes i vianants que
comporta, encara, en el moment
d’escriure aquest treball.

b) LA CARRETERA DE SANT
CELONI, C-61

L'eix de la riera Subirans -auténtica
columna vertebral dels dos Arenys,
com ja s'ha vist- es consolida
viariament amb la carretera B-511 —
avui C-61- d'Arenys de Mar a Sant
Celoni, construida al marge esquerre
de la Riera.

La connexi6 amb el cami Ral era al
davant de la plaga de I'Ajuntament,
perd, amb els dos successius canvis
de la traca de la carretera N-Il, el
darrer tram va quedar en la forma de
"quatre” —tal com abans s’ha explicat-
i es consolida amb la dita Placa de la



Puntaire, bastida sobre el tram final
d'un afortunadament frustrat

cobriment de la Riera, amb la rasant
sobreelevada més d’un metre i mig pel
damunt de les calcades dels carrers i
carreteres.

iiz E aolllll!i! i
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- EI “4" de la carretera al final de la
Riera, als anys 80.-

Aquest caos urba, va romandre al
final de la Riera fins el seu cobriment
als anys 90, justament a l'espai que
hauria d’haver estat el més qualificat
de la Vil-la. Aix0, és una clara mostra
del que en resulta després d’'un seguit
d’actuacions d’obra civil sectorials -
barroerament esmicolades- quan no
responen a cap planejament amb visi6
urbanistica integrada.

Les dues carreteres d'Arenys de Mar
soén dependents d’organismes
diferents. La carretera Nacional |l
depén de la "Demarcacion de
Carreteras del Estado en Catalufa",
mentre que la carretera de Sant
Celoni, C-61 depén del Departament
de Carreteres de la Generalitat,
després d’haver rebut, als anys 80, el
traspas de la Diputacio’.

Fa anys que aquestes carreteres
haurien d’haver tingut llurs variants del
tot realitzades, pero el fet és que, en
el moment d’escriure aquest treball,

7 Lhistorial dels plans de carreteres a

Catalunya esta molt ben resumit a la
ponencia de Luis Lago al 2n. Congrés
de la S.C.O.T. titulada "La vialidad en
la vertebracion del territorio: el Plan de
Carreteras de Catalunya".
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aixo encara no és aixi.

Certament la variant de la carretera de
Sant Celoni —abans B-511 i avui, C-
61- te ja realitzats els seus enllagos
amb l'autopista —des d’Arenys de Mar
i des d’Arenys de Munt- i, fins i tot la
rotonda d'enllag amb la actual traca de
la N-Il, perd no el tronc. Es per aixd
que, aquesta funcid, encara la fa el
vial central de la zona industrial de
Valldegata-Draper, fet per 'INCASOL
als anys 80.

Hi ha hagut al llarg del temps diversos
projectes independents per a cada
una de les carreteres -la N-Il i la B-
511-, realitzats pels respectius
organismes competents, perd, amb
una evident manca de coordinacio
entre ells -la simple observaci6 dels
projectes ho palesa-, la qual cosa
evidenciava el poc interés de les
respectives administracions en
realitzar-los.

Aixi, pel que fa als projectes de variant
de la B-511, el primer que trobem
correspon als anys cinquanta, redactat
per la Diputacié. Es la dita "Carretera
del Remei" perqué anava des del seu
enllagc amb la carretera general N-Il, al
rial Llarg, fins a la carretera de cornisa
de la serralada litoral -la BV-5031- a
laltura de la popular Ermita del
Remei.

Aquest tracat s'abandona amb els
primers projectes de prolongacié de
'autopista del Maresme —als anys 60-
i amb l'aprovacié de la Xarxa Arterial
Metropolitana als 70. A partir
d’aleshores, els projectes de variant
de la B-511 van sempre a remolc dels
diferents projectes de variant de la N-II
i de l'autopista.

c) DE LA “AUTOVIA DEL MARESME”
A L'AUTOPISTA DE PEATGE

Per al Maresme, reiteradament s’ha
caigut al llarg del temps en el parany
de confondre una variant de la



carretera N-Il amb una alternativa en
autopista de peatge. Efectivament,
'anomenada Xarxa Arterial
Metropolitana de Barcelona, dels anys
setanta, definia com a via alternativa
de lautopista de peatge la mateixa
carretera N-II, en la seva traca actual,
tot proposant el seu eixamplament a
quatre carrils,

Ja hem vist com en les actuacions que
varen donar lloc a l'actual traca de la
carretera general, es baixava aguesta
-els anys seixanta- fins a la "cota 0", a
la linia de costa, amb el pitjor projecte
possible -recordem que n’hi havia un a
base de tunels-, tot produint la brutal
ruptura entre la poblacié i la seva
costa. Doncs bé, com veiem en
aquest projecte de xarxa
metropolitana, aixd no va afectar en
absolut, els plans per aquesta
carretera. La poca sensibilitat
d’aleshores pels efectes urbanistics
d’'aquests plans de carreteres es
palesa només entrant un Xic, en
I'analisi de I'evoluci6é d’aquest projecte
d’autopista. Dels dos enllagos en
principi projectats a la Xarxa Arterial,
per a la autopista, en realitzar-se un
segon avantprojecte, al final dels anys
setanta, es va suprimir el de la part
alta de la Riera, i la proposta resta aixi
amb un Unic accés, que es situava ja
a l'eix del rial Llarg -a ponent del nucli
urba- en el qual es situava el peatge
de l'autopista. Aix0 significava que tot
el transit procedent del interior per la
carretera de Sant Celoni, hauria hagut
de passar per tot el llarg de la Riera i
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del front maritim per entrar a
l'autopista -és a dir, igual que abans,
perd amb el doble de transit- (fig.
270).

la Riera.-

Al Pla General d’'Ordenacié d'Arenys
de Mar del 82, en reestudiar el
problema des de I'0ptica municipal i,
en obligar-se a grafiar tambe,
lautopista de peatge, es varen
projectar unes variants de les
carreteres N-Il i B-511, tangents al sol
urba, per faciltar que els dos
organismes competents, Estat i
Generalitat, realitzessin els
corresponents projectes, abandonant
aquells conceptes de funcionament
viari que el planejament municipal
considerava contraris a la correcta
ordenacié urbanistica no només
d’Arenys sind de tot aquest litoral.
Aquest nou plantejament va ésser
favorablement informat per tots dos
organismes, pero la realitat és que,
simultaniament la "Demarcacion de
Carreteras del Estado en Cataluia",
d’aleshores, estava encara redactant
el projecte per convertir la traga actual
de la carretera N-ll en una quasi-
autovia de quatre carrils.

El tema no es va abordar seriosament
fins que els alcaldes del Maresme,
varen emplacar al Govern Central
perqué assolis el projecte d'una
autovia en el tram Malgrat-Matard
amb caracter de variant de I'actual
carretera  N-1I°. Lany 1987 la
"Demarcacion de Carreteras del

8 També es demana la recuperacio del peatge
o la construccio de carrils laterals pel
tram Matar6-Montgat -cosa que no
va ser presa en consideracio-.



Estado en Catalufia" inicia el projecte
d’autovia variant de la N-Il -sota la
direccié de I'enginyer Angel Sangrés-
la traca de la qual, al seu pas pels dos
Arenys, era la mateixa que la de
lantiga Xarxa Arterial Metropolitana
pel que fa al tronc, perd no pel que fa
als accessos doncs aquest projecte ja
contenia la desviacié de la carretera
B-511 —C-61- des de l'enllag de la part
alta de La Riera fins el del sector
industrial Valldegata-Draper,
mitjangant uns carrils laterals a les
parts on la traca és comuna.
Finalment, perd, I'Estat va decidir
reconvertir el ja aprovat projecte
d’autovia en autopista de peatge
mitjangant la reforma del projecte el
qgual és el que finalment es va
construir.

- Primera i darrera proposta de variant de
la B-511.-

d) ELS ENTORNS DE CARRETERES
| AUTOPISTES

Les propies lleis i reglaments de
carreteres ja ens fixen unes franges
de servitud i afectacié als costats dels
sols ocupats per les carreteres i
autopistes propiament dites. També el
planejament d’ordenaci6 del territori,
delimita als sols qualificats com a
Sistema General Viari , 0 de proteccio
del mateix, ambits de superficie molt
superior al que ha d’ocupar I'obra civil
de la infraestructura en si. Els actuals
estudis d'impacte ambiental, ajuden a
la determinacié d’'aguests ambits. Les
expropiacions i la propia actuacio, ha
d’'abastar com a minim tots aquests
sols.

Pero aix0 no ha estat sempre aixi, ni
ho és encara en moltes ocasions. Ans
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al contrari. Les superficies a expropiar
per a lactuacié -i fins i tot ella
mateixa- s’han minimitzat fins els
limits técnicament necessaris per fer
estrictament I'obra de la
infraestructura en questio, prescindint
dels retrucs urbanistics que aixo
comportava al seu entorn.

Aixi veiem com quan als anys 60 es
fan les obres de rectificacio de la traca
de la carrereta NI, s’expropien i
enderroques totes les cases de la
filera del peu de la penya del
Cementiri,. Totes, menys una. El
perqué és gque, com que amb
'enderroc de [lantiga estaci6, la
calcada de la carretera, “ja passava’
aquella resta de la filera de cases, no
s'expropia. El resultat és que avui
roman alli una casa completament
fora d'ordenacié i afectada per les
gualificacions de Sistema Viari i de
zona verda —la de la del Cementiri-
distorsionant el paisatge urba i sense
saber on es poden reclamar els seus
legitims drets urbanistics.

- Afectacio inéomplet 'per a
les obres de 1967 .-

Trenta anys després, veiem com, amb
la construccié de l'autopista, en una
epoca en la que ja es tenen en
compte els impactes mediambientals, i
el projecte de [lautopista ja ve
acompanyat  de projectes de
reforestacio les talls laterals als turons
i de moltes obres complementaries als
rials que travessa, amb les cases
afectades pel nus de la Riera —I'antic



barri de “Vallvidrera” torna apassat el
mateix que als anys 60.

Edificacions afectades

expropiades
'autopista.-

per I'enllag de

Aquet problema dels retrucs negatius
de les actuacions de carretera en la
trama urbana la trobem també, com ja
s’ha dit en els passos de vianants per
sobre i per sota de la rasant,
especialment en les actuacions del
segle passat en que, la major part de
vegades, senzillament s’'ignoraven.

En les darreres actuacions aixdo ja no
és aixi i veiem com, avui, les
actuacions en carreteres contenen
també passos a diferent nivell de
vianants. Pero el fet és que, quasi
sempre, es plantegen de forma
descompensada

Aixi veiem com , ens l'actuacio de les
rotondes per a la futura variant de la
C-61, mentre a la gran, del Rial Llarg
s’hi fan uns llars i amples passos
soterranis cap a la platja, a la petita,
del Rial del Sapi desapareix el pas
cap a la platja que hi havia per aquest
rial.
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Aquest error d’escala —des del punt de
vista urbanistic, és clar- en el
plantejament dels passos a diferent
nivell —pocs i molt grans en vers de
molts, encara que siguin petits- és
encara més palés en les actuacions
pel ferrocarril, com veurem més
endavant.

e) LA XARXA VIARIA LOCAL.

La xarxa viaria local basica la
constituia  basicament, fins els
creixement dels anys 60, les dues
carreters estudiades i la xarxa de rials.
La xarxa secundaria o de distribuci6 la
constituien, logicament els carrers
compartits pels carros, automobils -
pocs- bicicletes i vianants,

La xarxa local del conjunt urba del
Arenys d’avui, s’ha format d’'una forma
ni massa diferent que la del nucli
antic, és a dir, a cop de sumar
actuacions urbanistiques parcials i der
algunes actuacions singulars
correctores. La manca d’'una visio
global de tot el sol urba es palesa
especialment en les mancances en la
xarxa viaria transversal que tans cops
hen vist al llarg d'aquest treball.

La nova xarxa viaria local, igual que
'antiga, no te segregacié de tipis de
nobilitat —motoritzada, ciclista o
vianant- i entenem que aixo no és pas
dolent,. Ans al contrari es bo que la
xarxa urbana local, estigui dissenyada
per aquesta multifuncionalitat.

Perd no aixi per la xarxa Vviaria
supramunicipal.. A diferencia de com
ho troben a l'actual planejament, el
sistema general viari hauria de
segregar les vies destinades a transit
motoritzar dels “carrils Bici” i de les
vies peatonals. Només un estudi de la
mobilitat ciclista i vianant pel terme
municipal -i cap els termes municipals
vens- ja posaria en evidéencia les
actuals disfuncionalitats i els perills
per a les persones que comporta
'actual xarxa general viaria a Arenys
de Mar.



3.7.3.- EL FERROCARRIL.
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AT

-El ferrocarrilhpel Pont de la Riera.-

R e S

- El tall del ferrocarril a les drassanes, al pla

El 1857 arriba el ferrocarril a Arenys
de Mar, com a prolongacié de la que
fou la primera linia ferroviaria de
I'Espanya peninsular®, i no hagué de
passar gaire temps més per qué es
continués el seu tracat fins a formar
l'actual linia de la costa™®

Tal i com ja s’ha esmentat en capitols
anteriors, en el moment de Ila
construccid del ferrocarril les cases
del front maritim donaven facana als

® ..de I'Espanya peninsular. La primera linia de
I'Estat Espanyol d'aleshores va ser a Cuba

1% Jordi Palomer. revista A.V.P. 465-466 "La
prolongacié del ferrocarril". F.de P. Calbet.
"Recolecta”

nol de 1858.-

carrers d'Avall i Ample, i I'esquena a
les platges, on s'ubicaven les
drassanes.

Si bé [larribada del ferrocarril, va
significar I'entrada d'Arenys de Mar en
I'era industrial, la implantacio de la via
ferria entre les cases i les platges va
ésser el primer pas en la formacié de
la barrera poble-mar, alhora que, el
esventrat del reguitzell de drassanes
que hi havia, va accelerar la
decadéncia d'aguesta industria de
plata en les seves formes més
primitives.



- Dibuix de la primera estaciéo del
ferrocarril al planol de 1858.-

- la Platja de Cassa.- amb la barrera
del ferrocarril. —

Malgrat tot, aquest tall no tingué, a
finals del segle passat ni a
comengaments d'aquest,
conseqliencies urbanisticament tan
negatives com ha tingut en els ultims
temps.

Efectivament, primerament, la via
provoca una forta degradacio en els
terrenys residuals existents entre
aguesta i les cases, pero -donat que
les vies interurbanes acaben fent
definir les “faganes" d'una poblaci6-
aviat es gira I'estructura urbana, amb
la construccio del passeig de Mar i la
dignificaci6 dels patis de les cases
d'aquest front.

Perd a la segona meitat del segle XX,
'augment de la intensitat del transit,
de la velocitat i de la grandaria dels
trens, va fer que, el ferrocarril, s'anés
convertint cada cop més en un
element segregador i, a mesura que
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s'augmentaven les proteccions, en
una barrera. Aquesta barrera es
consolida d'una manera contundent
amb les obres, als anys 60, de trasllat
cap al mar de la linia i la construcci6
de la nova estaciod, provocades pel fet
d'haver d'encabir, també al front
maritim la nova carretera N-ll, amb
guatre carrils —obres que ja han estat
explicades anteriorment-.

La darrera actuacié rellevant feta en
aquesta linia fou , als anys 80,
'ampliaci6 per desdoblar la via del
ferrocarril en el tram Mataro-Arenys,
gue des que es va fer al segle XIX,
aguesta linia romania amb via Unica
des de Matar6.

Aquesta actuacié fou prou important
tan per la necessitat de millorar la
fluidesa en I'accessibilitat ferroviaria a
Arenys com per a la seguretat de la
infraestructura. Perd amb aquesta
obra, també es posa en evidéncia fins
a quin punt una administracié sectorial
—en aquest cas el “Ministerio de
Transportes” pot ignorar les
diferéncies de tractament que hauria
de tenir una actuacié com aquesta en
un emplacament paisatgisticament tan
compromes i amb uns tan importants
retrucs urbanistics, costaners i en el
seu propi patrimoni arquitectonic
historic.

)

o, e 5:" L
- L’enderrocament de les boques del
tunel.-

D’'una banda, les magnifiques boques
del tunel -de 1856- que s’havia



d’eixamplar -i de allargar a causa del
també necessari -i no realitzat-
eixamplament de la carretera N-1l que
passa pel seu damunt- varen ser
només mig desmuntades i -en
comptes de muntar-les de nou a un
emplacament adient- els seus ben
treballats carreus, varen ser utilitzats,
simplement, com a material per les
esculleres de defensa de les vies. Es
a dir, que no es varen reconstruir les
historiques boques, per tampoc no es
va optar per lalternativa d'unes
boques noves, ben dissenyades

- El pas sota la via desdoblada, éls
anys 80.-

D'altra banda, tampoc no es varen
respectar els passos a diferent nivell
previstos al planejament llavors vigent
-concordants amb els previstos al “Pla
d’Ordenaci6 de la Costa” d’aleshores-
sind que se’n va fer nomes un —amb
dimensionat d’enllag de carretera- que
no tenia res a veure amb cap vial
existent ni planejat perd que, als anys
90, es va acabar consolidant amb la
realitzacié alli, per part de Carreteres.
d'una amplia rotonda per uns
dubtosos enllagos amb Caldes,

Com sempre, ha hagut d’acabar sent
el planejament territorial municipal el
que s'adaptés als projectes realment
executats pels organismes sectorials
de l'administracio central fets amb la
Unica base de I'optimitzacio dels seus
pressupostos assignats per a cada
actuacio.

Tot plegat fa pensar que, realment, la
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Unica soluci6é efectiva per a resoldre
els greus problemes que el tragat
d'aquesta linia del ferrocarril ha creat
al front maritim de poblacions com
Arenys de Mar, des de l'origen, és el
seu trasllat cap a l'interior.

Des de comencaments dels anys 80,
ja existeixen "Estudis de Alternatives
de Desdoblament de la Linia
Ferroviaria entre Matar6 i Malgrat”, el
primer dels quals fou realitzat per la
Direcci6 General de Transports del
Departament d'Obres Pudbliques i
Urbanisme de la Generalitat
de Catalunya, en el qual s’estudiaven
com a alternatives . tan la del
manteniment la linia en la mateixa
posiciéo actual, adaptant-la, com la
d'una interioritzaci6 de la traca,
soterrant-la en quasi bé tot el pas pel
nostre terme municipal

Es evident que aquesta darrera
alternativa és urbanisticament la més
interessant, pel que, malgrat el seu
elevat cost -més de 1.000.000.000 de
pessetes lany 81- cal que s’hagi
d’estudiar més seriosament del que
s’ha fet fins ara.

- Alternativa al tracat actual de la via
del ff.cc.

11 En un principi, aquest estudi no va ser pres
seriosament per cap administracié per
considerar-ho  poc realista. Va
ésser després  de la preocupacio
generada amb I'actuacié del "Ministerio
de Transportes y Comunicaciones" en
I'obra de desdoblament de la via
entre Matar6 i Arenys que he
cregut que calia reestudiar-ho.



Fig.274 Sol.lucid interior.

- “Sol-luci6 interior”.-

Cal tenir en compte que, a més dels
problemes urbanistics i costaners que
origina aquesta linia de ferrocarril en
la posicié de la seva traca actual, la
ubicacié que implica per a les seves
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estacions fa que no s'optimitzi el
rendiment funcional d’aquesta linia.

Efectivament, si aquesta linia fos
soterrada i amb les estacions més
amunt dels eixos urbans mar-
muntanya de les poblacions,
aguestes donarien servei de proximitat
a més usuaris regulars i alhora evitaria
les puntuals congestions d’exclusius
usuaris de les sobresaturades platges
proximes a les estacions, els festius
de l'estiu -com ara passa- en poder
ramificar mes els accessos de dites
estacions a tots els punts d’'interes de
la costa. Aguesta interioritzacié de la
linia del ferrocarril, és el primer que va
fer Barcelona per a la gran operacio
urbanistica de les olimpiades del 92 i,
son palesos els seus excellents
resultats en tots els sentits.




3.7.4.- LA COSTA | EL PORT.
a) LA COSTA.

En parlar del medi natural on es troba
el terme municipal d'Arenys de Mar, ja
s'ha descrit el paisatge -caracteristic
d'una auténtica "costa brava"- que
podem imaginar pel nostre litoral
d'abans de tenir els importants

sediments de terres i sorres,
procedents de l'erosié dels camps,
després de les rompudes i el

desboscament dels segles XVI al XIX,
dipositades pels arrossegaments
diferencials dels temporals, de llevant
a ponent*?.

La imatge de la costa d'Arenys de Mar
del segle XVIII i XIX, la tenim molt ben
retratada per algunes excel-lents
pintures contemporanies de ['época
com la de 1786, pintada per Mariano
Ramon Sanchez'®.

- La costa d’Arenys al segle XVIII.-

Com ja s'ha dit, la trobem formada per
una successié de platges entre les
"puntes”, que donaven refugi a una
forta activitat naval | pesquera,
especialment a redés de les puntes
més protectores, com podien ser la del
Portinyol —després dita “punta vella”
del port- o la del Calvari.

La situacid6 de la costa del nostre
terme municipal, des de la segona
meitat del segle XIX, la tenim molt ben
documentada gracies, no només a les
cartes nautigues, sind als aixecaments

12 Vegeu la ponéncia "El litoral del Maresme" del
Il Seminari de Gesti6 Ambiental de la I.C.H.N/
S.C.O.T.

13 Reproduida al programa de Festa Major de
1986.
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topografics fets per als successius
projectes d'obres de defensa del
ferrocarril. Perd la documentacié més
abundosa la tenim des del 1888, amb
els planols de l'enginyer i arquitecte
Garcia Farias™, aixecats per analitzar
I'efecte dels temporals que,

periddicament, retornaven la linia
martimo-terrestre a la seva posicio
ancestral, emportant-se la linia del
ferrocarril de 1856 i els passejos de
banda i banda de la via®® de 1876, tot
plegat, assentat en els terrenys
guanyats al mar en segles anteriors..

<&

- La platja de la Picordia menjada pels
temporals.-

Amb posterioritat a aquests
documents -i potser, en part, com a
conseqiiencia directa o0 indirecta
d'ells- trobem ja el primer projecte de
port de Garcia Farias.

14 segons Pons i Guri, les bases d'aquests
planols eren copiades de les cartes nautiques
de I'Armada.

15 Passejos dits de "La Paz" i de "Serrano".
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Després de la construcci6 de la
segona fase de la "punta vella™'® del
port segons projecte de 1945, es va
produir la practica desaparicio de totes
les platges de ponent. Efectivament, la
llargada mar endins del dic de llevant
del port, ,tallava els corrents de sorra,
procedents de les aportacions del riu
Tordera, els quals son l'aliment de
guasi totes les platges del Maresme.

Fins la primera meitat del segle XX, el
port d'Arenys era I'nic al Maresme i
es va poder veure com els retrucs a
les platges de la seva construccié

18 bic de llevant.
Y AHF.F
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arribaven fins a Montgat.

- Els planols de Garcia Faria,.

L’'aspecte de la nostra costa dona,
doncs, un tomb de cent vuitanta
graus, perqué el que era una
successi6 de platges -certament
inestables, com hem pogut veure
documentalment- es converti en una
barra continua d'escullera sempre
nua, sobretot després del trasllat de la
via cap al mar, els anys 60 . Només la
platia del Cabai6 o "Tercera Platja",
augmenta, en estar a llevant del port i
per tenir, per tant, favorables els
corrents de sorres abans esmentats.



e

- Escullera sense la platia de la
Picordia, als anys 60.-

- La platja del Cabai6 o ‘“tercera
platja”.-

Aixi, per intentat pal-liar-ho, la primera
- més aparatosa- actuacid6 en
defenses i esperons fou la de l'actual
passeig de la Musclera, fins a I'Hotel
Colon de Caldes, feta a instancies del
propietaris de les finques afectades, el
1955%.

L'Ajuntament sol-licita al M.O.P., al
1960 -en ple "boom" turistic-, la
construccié d'esperons a les roques
d'en Lluc i a les del tinel de Caldes,
per tal se recuperar les platges del
front de la vil-la, especialment la
"Primera Platja" —o de la Picordia- al
davant del passeig de Mar o Xifré.*
(153). Cap d'ells no es realitza®, perod
es va fer un primer petit espigé al
marge dret de la Riera -amb moltes
reticencies per part dels enginyers del
port d'aleshores, que temien que hi
entrés sorra.

Amb la posterior ampliacié del port pel

1 Ex.Mun. 131/55. - Popularment es va
associar la celeritat i volum d'aquesta obra, als
pretesos lligams de l'enginyer responsable de
I'actuacié amb la propietat de I'Hotel Colon.

19 Ex.Mun. 324/60

Da prova de I'encert d'aquesta proposta és
que en utilitzar les roques d'en Lluc per abocar-
hi la runa de les obres del poble, es forma un
precari esper6 que provoca l'aparicié  d'una
també precaria platjeta.
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dic de ponent primer i dels espigons
fets per a la canalitzacio de la riera als
anys 90, després, la plata de la
Picordia no ha deixat de créixer, tot
generant es sol del vial d’accés al port
des de la Riera, amb la “plaga de les
palmeres”, primer i l'esplanada del
gran aparcament, despres.

Els actuals espigons de Ia
desembocadura de la Riera per al
descens de la cota de la llera en quasi
dos metres, pel seu cobriment,
resulten avui insuficients per evitat
gue les sorres la obturin i, en el
moment d’escriure aquest text, s'esta
a l'espera de lactuacid correctora
corresponent.

Ve tu aqui que alli on les actuacions
de modificacié de la costa per fer el
port, van provocar la total desaparicié
de la platja als anys 50, fent precis,

fins i tot estabilitzar la via del
ferrocarrii amb més escullera, avui,
amb més - més estudiades-

actuacions d’enginyeria  maritima,
Arenys ha guanyat al mar, davant del
seu nucli historic, una terra ferma
d'una amplitud que mai s’havia
imaginat.

- La platja de la Picordia, avui.-

El primer “Pla de Ordenaci6 de la
Costa” que es va fer per a Arenys de
Mar va ser, per a la platja del Cabai6
(Tercera Platja), els anys 70. Era, per
damunt de tot, un instrument que
legitimava les llicéncies de les
concessions de les quantioses
instal-lacions privades que es preveia
instal-lar a tot el llarg de la platja, i



que, en ser moltes d'elles de dificil
justificacié, varen provocar -a I'época
de la transicid politica- una de les
poques protestes populars importants
que, per un tema urbanistic, s’han
produit a Arenys de Mar. Realment,
aquest Pla era excessivament
privatitzador i incoherent amb el
planejament adjacent, per la qual
cosa, un cop aprovat el Pla General
Municipal del 82, se'n va redactar un
de nou que fou aprovat per la
Comissio de Costes de la Generalitat
(fig. 278).

La Generalitat, en aquells anys,
també va redactar i aprovar el “Pla de
Ordenacio de la Costa entre els ports
del Balis i d'Arenys” —ja sintonitzant
amb els corresponents plans generals
pel que fa a la ordenacié- i que
contenia un voluminds projecte de
regeneracio de platges, mitjangant
esperons i barres de contenci6 de
sorres, amb un pressupost d'uns
900.000.000 de pessetes de I'any 83.

- Pla d'ordenacié de la costa d’Arenys
fins el Balis dels anys 80.-

Aquest Pla —de fet, projecte- no va ser
mai assumit pel departament de
costes del MOPU -que en va recordar
les seves competéncies- i es va
decantar cap als projectes de
regeneracio de platges pel sistema de
bombeig cap a les platges de sorres
acumulades mar endins,

Aixi en executar-se, als anys 90, el
Pla de Regeneracié de Platges del
Maresme, es van rebaixar els
espigons de la platja de la Musclera,
junt a Caldes, i amb el bombeig de
sorres —a Arenys de les barres
formades junt al dic de llevant del port-
es va crear una amplia franja de platja

171

continua a tot el llarg del front maritim.

Perd la rapida recuperacio de la costa
a les seves traces naturals, fan
pensar que, aquest sistema de
regeneracié artificial de platges
requereix una continuitat —segurament
anual- de les actuacions de bombeig
qguin consequent cost econdomic i
mediambienta.el fan, al meu entendre,
insostenible.

Caldra, doncs, tornar a plantejar-se
solucions d’'estabilitzaci6 de les
platges de llevant amb dics i barres
submergides alhora que es fan les
intervencions necessaries en l'actual
cami de ribera, per a evitar les seves
discontinuitats, tot ampliant els ponts
dels rials fets pel ferrocarril i
harmonitzant tot pegat amb les
necessaries actuacions
mediambientals —explicades al capitol
corresponent- ja iniciades alli on ja
s’ha pogut.

Es evident que els passeigs maritims
d'avui, no poden ser com els
projectats als anys 80 doncs s’han
d’anar transformant aquelles
actuacions tan urbanes i dures, en
actuacions mediambientals
respectuoses.

Pero tot el front costaner d’Arenys és
ja mes o menys urba i aixo cal tenir-ho
en compte en dels projectes dels
passeigs maritims -cap d’ells realitzats
en el moment d'escriure aquest text-.

Es el cas de la “32 platja” o del
Cabaid, que és la més utilitzada pels
arenyencs malgrat la seva distancia
del nucli antic. Cal recordar el bon
funcionament que tingué I'aparcament
vigilat, fet a la seva gran esplanada -
feta amb el saulé procedent de la gran
esllavissada de la penya del Mal
Temps dels anus 80- que es frustra
per la desregulaci6 obligada pel
departament de Costes a causa de la
seva generica reglamentacio.



b) EL PORT.

Si examinem aquell primer "Proyecto
de Puerto de Refugio para Arenys de
Mar" de Garcia Farias del 1912, que
abans hem esmentat, veurem com ja
es planteja la prolongaci6 de la punta
del Portinyol com a limit indiscutible
per situar el dic de llevant i la punta
del Calvari com a dic de ponent, en
una primera fase.

La segona fase de la proposta
planteja el dic de ponent a les roques
d'en Lluc, amb el desviament de la
Riera cap al rial del Sapi, pel darrera
de la finca d'en Xifré. Aquest projecte
proposa clarament una estructura
general de la poblacio -alternativa a la
gue ha esdevingut- innovadora i
agosarada, en convertir en zona
portuaria tot el front maritim urba de la
Vila.

Pl s
e TR e | b BN G
- Projecte de port fet per Garcia Faria

el 1912.-

El port, s'afecta a la "Direccion de las
Obras del Puerto de Barcelona" el
1928, i es comencen les obres pel dic
del Portinyol. Del 1929 és el primer
"Proyecto reformado del dique del
Calvario" que no es realitzar.

La interrupci6 de les obres per la
falida de I'empresa constructora i,
posteriorment, per la Guerra Civil
foren la causa que l'any 1940 només
hi hagués construit un tram del dic de
llevant, que prengué, com s’ha dit, el
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nom popular de "Punta Vella"** (155).

Les obres es reprengueren amb el
nou projecte reformat de 1940, de
lenginyer  J.M.  Juregui, pero
s’acabaren amb el projecte de
1945.%,

- El port amb el Mont Calvari, als anys
80.-

La “punta nova” es a dir el dic de
ponent es basteix els anys 50 per a el
moll de pescadors amb amplies
esplanades i una coronacié del dic

21 "Recolecta” de F.de P. Calbet i Roget. -

"Notes sobre la historia del port d'Arenys" Marc
Solé, Pedra de Toc n.0.

2 Tots aquests projectes es troben avui, a '
AH.F.F.



prou ampla com per que fos usada
pels arenyencs com a passeig ,
malgrat el perill que aixd comportava.

La historica ermita del Calvari amb els
edificis i el penya-segat sobre el que
havien estar bastits, van quedar
engolits pel port i, al seu davant, a la
part de poc calat de “la llosa del
Calvari” s’hi basti I'actual club nautic.

Aquest port era —€s- oficialment
"pesquer"® i "de refugi”, pero la seva
condici6 de port esportiu és també
innegable, especialment qual als anys
50, no n’hi havia altre des de Blanes
fins a Barcelona. No podem tampoc
oblidar la seva indastria naval que ja
hem esmentat en parlar de les
actuacions de tipus industrial. **:

Logicament, Arenys de Mar sempre
havia tingut un sector de poblacio
dedicat a la pesca, pero és amb la
construccio del port quan -després del
moviment migratori procedent de Sant
Carles de la Rapita- el sector pesquer,
organitzat en la Confraria de
Pescadors de Sant EIm, repréen un pes
especific important en [l'estructura
social de la Vila.

Malgrat que el criteri oficial de la
Comissié de Ports, ha estat sempre
gue l'ambit del port ha de ser
completament autbnom i tancat
respecte al territori que l'envolta, la
realitat és que en totes les actuacions

2 les captures en milions de pessetes I'any
1988 foren de 1.267 davant dels 17.058 del total
de Catalunya. "Arenys de Mar: una economia
diversificada orientada vers el terciari" de Miquel
Rubirola.

Segons "El Maresme: les claus de la seva
continua transformacié”, P. Lleonard, P.
Macies, R. Ardévol (v. biblio.) Les seves
caracteristiques, eren abans de I'ampliacio, les
seguents
- longitud de molls: 2.000 m.

- amarres flotants: 350

amarres a terra: 400

- superficie d'aigua protegida: 12'505 ha.
- superficie de terra: 8'35 ha.
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puntuals realitzades <s’ha evitat
sempre tallar el pas de “la Primera
Platja” —de la Picordia- a “la Tercera
Platja” —del Cabai6-, ja que aixo
comportaria que, el port, es convertis
en la més contundent barrera
d’Arenys amb el seu mar. Actuacions
per a evitar aixo, son col la feta, dins
'ambit de la zona portuaria del costat
del dic de ponent —la primera platja o
de la Picordia- en construir el tram de
passeig Maritim que uneix el port amb
La Riera -amb la placa de les
Palmeres-.

- El Pla Especial del Port dels anys
80.-

El Pla Especial del Port d'Arenys de
Mar, dels anys 80 no era tant un pla
de ordenacid, com un projecte
d’ampliaci6®®. Aquesta ampliacid es
plantejava en dos sectors. El primer —
el que realment es va realitzar-
corresponia a la logica recuperacio -
per al moll de pescadors- de part del
desmesurat avantport d'aleshores,
desdoblant I'dltim tram de la punta
nova. El segon —no realitzar- era a
llevant, i consistia en el desdoblament
en forma de "V" del primer tram de la
punta vella, fent-hi un esperé per a la
contencié de sorres de la platja del
Cabai6. Als nostres efectes, I'aspecte
més questionable, urbanisticament
parlant, d’aquest Pla, era que no es
plantejava, entre altres coses, la
continuitat entre els passeigs maritims
de la Primera i la Tercera Platja.

25 Vegeu "Es confirma I'ampliacié del Port
d'Arenys. Entrevista a Antoni Marzoa".
Revista "Pedra de Toc", n° 2,abril de
1988.
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3.7.5.-LES OBRES HIDRAULIQUES FLUVIALS:

a) LA RIERA

Malauradament, entre les rieres del
Maresme la d'Arenys de Mar era
segurament la més famosa, pels seus
problemes torrencials i, en concret,
pels "records" en el nombre de cotxes
arrossegats cap al mar en les seves
rierades.

Efectivament, la riera d'Arenys, que és
alhora el carrer principal, un passeig, i
el centre civico-social de la poblacio,
era també, abans, un perillés riu en
moments-sorpresa.

Tenim noticia de moltes obres de
defensa i condicionament de la Riera
des que aguesta es va anar urbanitzant
al segle XVIIl, perd les que millor ens
han arribat, i encara avui son la seva
esséncia urbana, son les grans voreres
i 'arbrat.

L'ambit del final de la Riera, comprés
entre I'antiga traga de la carretera N-II-
i la, encara, actual, havia hagut -al
marge dret- la Torre del Mar” o
“Fortalesa”, seu de les primeres
“universitats” de la Vila.

Fins la segona meitat del segle passat
, el final de la Riera, fou un sorral
sense cap mena de circulacié —ni
rodada ni vianant- dit “El Través”. Hem
de suposar que el nom li vindria per la
obra hidraulica d’aquest nhom que, de

- Cotxes arrossegats per una rierada.-

temps, hi devia haver hagut per a
estabilitzar el nivell de la llera de la
Riera en aquest punt en que era
travessada pel “Cami Ral”, es a dir, la
carretera general.

Era, en certa manera I"escenari’ del
final la Riera -entesa aquesta com a
un gran amfiteatre- i havia servit per a
usos tan dispars com el de ser el lloc
on es feien les execucions publiques,
en époques llunyanes —estava al
costat dels Jutjats- fins a ser on es
feia el “Castell de Focs” de la Festa
Major en epoques ben properes.

A la part baixa de Riera, a meitats del
segle XIX, es basti el primer pont del
ferrocarril -que encara esta en Us- i, al
seu costat, el 1886, es basti, el primer
pont de vianants de fusta, el qual fou
substitut el 1921 per el elegant pont de
ciment armat, quin perfil sobre el mar
ha quedat pers sempre gravat en el
imaginari popular de la Vil-la.

- Primer pont de la Riera, de fusta, junt
al del ferrocarril.-

formigo.-

Tal com ja s’ha esmentat en parlar de
les carreteres, el pont, fou enderrocat,



en dues etapes, durant els anys
seixanta del segle passat. En una
primera etapa, s’enderroca l'ull de
ponent, en obrir-se un primer tram de
la traca variant de la carretera N-II,
consistent en perllongar el seu
recorregut per entre la via i les cases
de la Platja Cassa, fins la Riera, pero
encara sense travessar aquesta. En
una segona etapa, es varen realitzar
les obres que deixarien la carretera N-
Il en la seva traga actual, procedint-se,
llavors, a la total demolicié del pont.*

Sobre l'espai de la part baixa de la
llera de la Riera, que restava encerclat
pel "quatre" del final de la carretera B-
511, la carretera N-ll i la vorera
esquerra de la Riera, es basti la placa
de la Puntaire, la qual constituia, de
fet, un fragment de cobriment de la
Riera, segons el projecte dels anys 60
gue, afortunadament (la rasant era
massa alta) mai es va realitzar

Aquesta placa, estéticament, si bé
vista des de l'entrada d'Arenys era
molt correcte, no era gens afortunada
vista per la part de Riera amunt a
causa de la seva sobre-elevacio i
estar els ulls del caix6é hidraulic al
descobert.

Aquesta sobre-elevaci6 comportava
gue la placa estigués tota tancada
amb unes impopulars baranes de
barrots —per aix0, alguns n’hi deien la
“Placga dels Monos™- pero el fet és que,
si bé tot aixd feia que no funcionés bé
com a espai urba de relacio, si que ho
feia com a equipament, doncs era el
lloc de jocs —especialment de
patinatge- de tota la canalla del poble.

Amb l'actual cobriment de la Riera,
aquesta placa es va enderrocar i
lespai es va deixar —no sense
dificultats hidrauliques- a la rasant
correcte. Pero la Placa de la Puntaire

1 Vegeu "Els ponts d'Arenys", de I'Arxiu historic
Fidel Fita, al programa de Festa Major de 1982

175

no es va re-ubicar, i al seu lloc s’hi va
fer lactual entroncament amb la
carretera C-61 com si aquesta
s’hagués de potenciar en aquesta
traca en vers de traslladar-la com esta
previst.

Pl -

- La placa dIa Puntaire als anys 80.-

Fins ben entrats els anys cinquanta la
Riera i els rials estaven sense
pavimentar i eren caracteristiques les
altes onades - els "bots" podien arribar
al sota-balcé- que per efecte del sorral
de la llera, es produien durant les
rierades fortes, especialment a les
confluéncies de la Riera amb els rials.

Tothom tenia assumit que, durant
l'espai de temps que durava la
rierada, la poblacio restava paralitzada
per la impossibilitat de circular, tant de
forma rodada com vianant.

Per a les petites rierades i per a
l'escorrentia final de les grans,
s'havien bastit unes "passeres" de
pedra granitica a la part, aleshores
alta, de la Riera?, i unes altres al rial
de Sa Clavella.

2 demolides el 1963, segons fotografia de
I'A.H.F.F. (161) Ex.Mun. 121/58, 59/59 i 385/61
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“Les passeres”

Al rial de Sa Clavella, a més, sempre
hi havia hagut una passera a l'alcada
de can Juncosa (l'actual Biblioteca).
Primer era de fusta i S'estirava per
sota la vorera alta, i després -l'encara
actual- metal-lica que pivota sobre un
eix de la barana.

Durant la segona meitat dels anys
cinquanta es pavimenta el tram baix,
de la llera de la Riera i de la del rial de
Sa Clavella, i durant els anys seixanta
la de més amunt, tot descartant llavors
qualsevol de les idees de cobriment -
gue ja es comencaven a donar- per
considerar-les “utopiques™.

Amb la pavimentacio es varen eliminar
els "bots" -les ones- de la Riera, pero
amb l'augment de velocitat de l'aigua
va multiplicar-se la seva perillositat,
sobre tot si tenim en compte que la
Riera s'havia convertit en el gran
parking central d'Arenys de Mar i que
les rierades sempre apareixien per
sorpresa, ja que provenen de molt
amunt. Aquesta perillositat es palesa
pel gran nombre d’automobils que
cada any eren arrossegats per les
aigles i enviats al mar o esclafats al
pont del final de la Riera..

Abans d’abordar seriosament el total
cobriment de la Riera, als anys 80 es
realitza una aparatosa actuacio
d’infraestructura hidraulica consistent
en una canalitzacié parcial provisional
—feta amb gabions de pedra- per a un
“pont” del davant del carrer Arxiprest
Rigau que no era més que un
fragment del projecte de cobriment de
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- “pont nou” dels anys 80 a la part alta
de la Riera (fragment del cobriment
d’aquesta).-

- Depressio de la llera de la Riera, als
anys 80.-

A aquesta actuaci6 la van seguir
varies altres de condicionaments dels
murs i de la llera, de la canalitzacio
provisional.

De fet, el cobriment de la Riera no
s’havia comencat a plantejar, d’'una
manera més 0 menys seriosa, fins ben
entrats els anys 60, en redactar-se el
primer avantprojecte. Perd no va ser
fins els comengaments dels 80 que la
Confederacié Hidrografica d’aleshores
presenta el seu projecte de
canalitzaci6 i cobriment parcial,
redactat per I'enginyer Biendicho -del
qual es va fer la separata del projecte
de pont al carrer Arxiprest Rigau, que
hem esmentat-.

Als anys noranta, per fi, es realitza la
total canalitzacié i parcial cobriment de
la Riera, tot demolint el tram
sobreelevat de la part baixa —la plaga
de la Puntaire- fet amb aquell precari
projecte dels anys 60.



El tram del damunt del “pont” del
carrer Arxiprest Rigau, que romangue,
es cobri anys després restant el tram
de mes avall d’aquell, fins el Xifre,
encara per cobrir en el moment
d’escriure aquest treball.

b) ELS RIALS | LA XARXA DE
DESGUAS DEL MUNICIPI

El cobriment de la Riera no és la Unica
obra hidraulica que en nucli urba
d’Arenys de Mar necessita per a la
normal urbanitzacié del seus carrers.
El rials de Sa Clavella i el del Bareu,
son importants vies urbanes -fins i tot
comercials- que esdevenen un riu
cada cop que plou, doncs, en el
moment d’escriure aquest text, encara
no s’han cobert.

El rial del Bareu, te ja canalitzada la
part corresponent al nou Sector “Rial-
Paraiso” de la part alta. La part baixa,
fa temps que te projecte per a la seva
canalitzacié i cobriment, perd la seva
execucidé no s’ha realitzat, no només
pels habituals problemes en la
distribucié de costos i financament de
'obra, siné per la falta d'una gesti6
urbanistica adequada a la resoluci6
dels problemes de les finques que
estrenyen i degraden el final d’aquest
rial, tal com ja s’ha esmentat al capitol
corresponent.

Pel rial de Sa Clavella, ni tan sols ens
consta que hi hagi cap projecte de
cobriment. La manca d’aquesta obra
hidraulica fa que, de retruc, tampoc
s’hagi plantejat la reurbanitzacié de
ambits tan interessants de aquesta
part del nucli antic com el tram del rial
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des del carrer de Godall (“dels
Pixaners”) al de Bonaire o la plaga del
Tossol amb els “Cinc Cantons”.

“"Rial de Sa Clavela amb la
biblioteca.-

- Rial de Sa Clavella als *“cinc
cantons”.-

Pel que fa a la xarxa de desguassos
d’aiglies pluvials del municipi, des dels
2000, totes les obres d'urbanitzacio
gue es realitzen estan projectades pel
sistema  separatiu. A tota la
urbanitzaci®é anterior, la xarxa de
clavegueram ens només per a les
aigiies fecals, corrent les aigles
pluvials per la calcada dels carrers.
Les cases, desguassen per facana
amb la canal travessant per sota la
vorera. Com és de suposar, perd, mai
gueda garantit que les aigtes pluvials
gue es recullen als patis interiors no
vagin també a la xarxa de fecals.



3.7.6.- ELS SERVEIS GENERALS URBANS

a) L'abastament d'aigua.

A la majoria de cases antigues del
casc quasi sempre hi trobem un pou,
ben segur, d'abans de generalitzar-se
el subministrament public de l'aigua
corrent. L'antiga necessitat —i no
voluntarietat- d'aquests pous ens la
indica el fet que, als carrers més
antics, en tenen totes les cases, quasi
sempre mancomunat -per economia- i
situats a la mitgera del pati de I'eixida.
Avui, molts d'ells han estat clausurats,
pero d'altres encara funcionen.

Igual que en el medi rural, la captacio
d'aigua no només es feia amb pous.
Es mantenia, també, el vell sistema de
les "mines", la més important de les
qguals fou, potser, aquella que,
travessant tot el nucli antic,
desembocava a la "bassa del Moli" - a
la placeta de l'antiga estacid o del
“Moli de Baix"-.

En el passat recent, el
subministrament  normal d'aigua
potable a la poblacié, era a carrec
d'una companyia que va ésser
municipalitzada a finals dels anys
seixanta. Les captacions es feien a
l'aqiifer de la part alta de la Riera, ja
al terme municipal d'Arenys de Munt -
a l'indret anomenat I'Ajup-. Aviat, pero,
es va veure que Arenys de Mar -igual
gue les poblacions veines- no era
autosuficient en aigua, per la qual
cosa va aconseguir, portar aigua del
riu Tordera®.si bé una manera ben
complicada. Ates el sistema de
concessions aleshores existent —amb
instal-lacions de bombeig i diposits de
reserva-, la nova concessié per a
Arenys de Mar consistia en fer que
Calella vengués aigua de la seva

4 Vegeu lopuscle editat per [I'Ajuntament

d'Arenys de Mar l'abril de 1978 i titulat: "La
municipalizacion del servicio de abastecimiento
de aguas y la traida de aguas  del Tordera".
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concessid a Sant Pol, aquest a Canet i
aquest darrer a Arenys de Mar.

Als anys vuitanta, es va constituir la
"Mancomunitat d’Aigies de la Conca
del Tordera", per a regularitzar la
situacio de les concessions,
instal-lacions i costos d’explotacié de
tots els municipis afectats, és a dir,
des de Sant Celoni, al Vallés Oriental,
fins Arenys, al Maresme.

Amb la portada d'aigua de la Tordera
es va construir -a més de la canonada
i de les estacions de bombeig- el
primer diposit de reserva important de
la poblacid, sobre el rial de Canalies,
de 1.000 m3. —a una cota de 80 mtrs..
sobre el nivell del mar i que aviat va
resultar insuficient.

Les "urbanitzacions" s’abastien amb
els seus propis pous -alguna encara
ho fa- perd, a mesura que es van
consolidant, van reclamant
I'entroncament amb la xarxa
municipal. De fet, als sols urbans de
nova creacio, era obligat, ja des d'un
principi, a fer-hi arribar la xarxa
municipal.

Amb el evident problema de
'escassetat d'aigua al Maresme, era
paradoxal que, una poblacié com la
nostra, disposes d’aigues llunyanes -
com son les de la Tordera- tot
abandonant els recursos propis, per
insuficients que aquests fossin. En
aquest sentit, les captacions dels pous
del esmentat aquifer de I'Ajup, es van
recuperar amb la construccié al final
dels anys 80, alli mateix, del diposit
general de 3.000 m3. a la cota 70. La
concessio de I'abastament d’aigua tan
Arenys com dels altres municipis
veins es actualment a carrec de
SOREA.

En urbanitzar la Zona Industrial de
“Valldegata Draper” es bastiren
sucessivament dos diposits de



distribucié de 500 m3, un a la cota 45 i
I'altre a la cota 92.

- Xarxa d’aigua a llevant.-

També en urbanitzar laltre zona
industrial de “Valldegata Ponent” s’ha
bastit un altre diposit de distribucié de
500 m3.

- Xarxa d’aigua a ponent.-

Al 2005 es realitza la part del
Maresme de la xarxa de Aigies del
Ter- Llobregat (ATLL) amb les
corresponents derivacions cap a la
xarxa d'Arenys. Amb aix0 la
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dependencia de l'aigua a Arenys de
Mar, quedara repartida entre les
aigiies de la Tordera, les del Ter i
Llobregat i els recursos dels aquifers
propis.

b) El sanejament.

El fet que, com s’ha dit, a Arenys de
Mar llevat de als carrers darrerament
urbanitzats, fos obligat que les aiglies
pluvials dels edificis no desguassin a
la claveguera sin6 al carrer, ens dona
idea de l'estat en qué es troba la xarxa
de clavegueram. heretada.

Efectivament, la vella xarxa de
clavegueram, formada a base
d'actuacions molt fraccionades, va
haver de suportar tot l'increment de
poblacié, a més de la connexio -per la
Riera- amb la d'Arenys de Munt, feta
quan, el 1962, es van realitzar les
instal-lacions de I'emissari submari a
la desembocadura de la Riera®. (169)

El més important de tots els pobles
costaners és, pero, l'abocament de
l'aigua negra al mar, i a Arenys de Mar
ben aviat es va veure que les
instal-lacions d'abocament dels anys
seixanta eren insuficients, tant per la
curta distancia de I'emissari submari i
la capacitat de les instal-lacions, com
sobre tot, pel reduit ambit de recollida
-la qual cosa posa en evidéncia que
es tractava d'un problema
supramunicipal-.

Aixd motiva que el "Consorcio de
Infrastructura Sanitéria de la Provincia
de Barcelona" redactés als anys 70 un
projecte unitari per als dos Arenys i
Canet amb [l'emissari i [I'estacio
depuradora al rial de Valldemaria, just
al limit dels termes d'Arenys de Mar i
Canet. Pero la creixent mancanca de
capacitat de gestio d'aquest
organisme -a causa dels canvis de
competéncies  institucionals  dels
darrers anys vuitanta- va fer que

® Ex.Mun. 1/62.



aquell projecte -en no executar-se-
s’anés fent antiquat.

Aquesta "no actuacidé" va fer que les
aigies de les platges d'Arenys
haguessin estat manifestament brutes
durant les décades dels seixanta,
setanta i vuitanta, amb unes
conseqlencies negatives irreversibles
en el, ja de per si débil, sector turistic
de la Vila.

No va ésser fins un cop traspassades
les competéncies a la aleshores
Junta de Sanejament de la
Generalitat, que es va revisar
definitivament el projecte i es varen
comencar les obres de la “primera
fase”, és a dir, la linia de la canonada
amb les estacions elevadores i la
planta de pretractament amb I'emissari
de la platja del Cabaid, just al limit del
terme municipal amb Canet.

No va ser fins el 2005 que l'actual
Agéncia Catalana de l'Aigua (ACA)
prijectés i realitzes l'actual Estacio
Depuradora al nou emplacament de
“Can Fassina”, sobre l'autopista. .

La resta de la linia primaria o “xarxa
d'alta” des de la rotonda de la zona
comercial de la Muvisa fins la Riera,
passant per la linia de ferrocarril, va
ser realitzada pel Consell Comarcal,
també a la darrera decada.

Aixd és pel que fa a la ja completa
xarxa “primaria”, és a dir, amb els
punts de connexi6 amb les xarxes
parcials, restringits. El fer és, pero,
gue la bruticia que massa sovint
apareix a l'aigua que banya les
nostres platges fa pensar que la xarxa
“secundaria”, és a dir, la que compren
el desguas de les aigles brutes de les
edificacions i activitats del territori, te
forces mancances al nostre litoral i
gue encara no s’ha assolit la total
eradicacio dels  abocaments
clandestins  -sempre dificils de
localitzar-.
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De fet, fins fa ben poc, les
"urbanitzacions" abocaven les seves
aigles negres en fosses septiques,
particulars de cada edifici o generals,
normalment insuficients.

c) Els residus solids.

L'abocament de residus solids de la
poblacié, en I'época, gens llunyana,
en qué encara es recollien les
escombraries en carro, es realitzava
en uns terrenys del rial de Valldegata,
avui destinats a sol industrial.

A finals dels anys cinquanta, amb
laugment del volum de residus -
provocat pel creixement demografic i
el pas a una economia de consum- el
problema es va convertir en una
glestié d'ambit supramunicipal atés el
reduit terme municipal d'Arenys de
Mar en proporcié amb el seu sol urba.
Aixd va comportar la creacido d'un
abocador -dins el terme municipal
d'Arenys de Munt-, mancomunat entre
els dos Arenys i Caldes, que va estar
en actiu fins els anys 80, quan ja, fins i
tot Il'extensi® dels seus fums,
palesaven el seu caracter
contaminant.

La Diputaci6 d'aleshores havia
redactat el projecte d'un nou abocador
del tipus controlat, que finalment no va
reeixir, atés que, tots els municipis
afectats es varen adherir a la planta
de tractament d'escombraries de
Matar6, quan aquesta es posa en
funcionament .

Cal, pero, esmentar que, als anys 80
amb la incertesa en determinar la
soluci6 al problema de I'obsolet
abocador d'Arenys de Munt, es va fer
una actuacié experimental -dins el
propi terme municipal d'Arenys de
Mar- consistent en el tractament dels
residus domestics a base d'un sistema
de metabolitzaci6 amb cucs de
California, patentat per l'empresa
Bionet. Aguesta experiéncia no dona



el resultat esperat, per la qual cosa
s'abandona el projecte.

Malgrat que l'actual legislacié sobre
residus podem considerar que s'inicia
amb la llei del 93, no és fins els 2000
gue es posa en marxa l'actual sistema
de decantaci6 amb el qual, a la
esmentada planta incineradora de
Matar6, només s’hi envia el rebug,
doncs, la matéria organica s’envia a la
planta de compostatge de Granollers,
els envasos, a la decantaci6 de
Palautordera, paper a la de Pineda i el
vidre, als llocs que va determinant el
Consell Comarcal que és l'organisme
responsable del reciclatge.

d) I'electricitat.

Com a totes les poblacions properes a
les grans ciutats, el subministrament
electric no ha constituit un problema
especific donat que, des d'antic s'’han
anat fent actuacions d'extensié i de
renovacio de la xarxa. La
documentacié que ens ha arribat des
del 1913 ja ens mostra les obres de
soterrament de les linies de 3.000 V,
la construcci6 de noves estacions
transformadores i d'altres obres de
modernitzacié de les primitives linies
fetes per la "Compafiia General de
Electricidad de Matar6"® (170).

Malgrat les ampliacions de linies i
noves estacions transformadores -per
a sectorialitzar millor la poblacié en
cas d'avaries o de reposicions- fetes
des de finals del segle passat,
continua sense resoldre's el problema
del soterrament de les linies en zones
urbanes com el nucli antic. Es evident,
gue no es pot afrontar la total
dignificacié del nucli antic de la Vila,
mentre no es soterrin les linies que,
avui encara formen I'angoixosa
"teranyina" del sostre de molts dels
seus carrers, sempre estrets (fig. 233).

® A.H.F.F.
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eléctrics.-

'. “Teranylna” de cables

De fet, aquest problema es dona a
totes les zones en que [edificacié
configura la alineacio del carrer, doncs
les linies —amb les corresponents
escomeses per a les cases- estan a la
propia facana, a l'alcada de sota els
balcons. Aixo fa que el soterrament
de qualsevol linia impliqui les obres
pel canvi del punt dentrada de
'escomesa eléctrica, de tota la filera
de cases alhora.

Tampoc es pot donar avui per bo
'aspecte de algunes urbanitzacions
amb la xarxa eléctrica encara aéria.
De fet, aquestes mancances urbanes,
corresponen a projectes sectorials
d'obra urbanitzadora, de la qual,
reglamentariament, n’és possiblement
més responsable 'Ajuntament o les
Entitats Urbanistiques de
Manteniment, que no pas les propies
companyies subministradores.

Actualment, I'electrificacié d’Arenys de
Mar, es fa des de la linia d’alta tensi6
gue, des de l'estacié de Sant Andreu,
uneix les subestacions de Mataro i
Tordera. Des de la subestacié que es
troba sota el nus de l'autopista, es
transforma l'alta en mitja tensid i
subterraniament, des de l'eix de la
Riera, es distribueix I'electricitat cap a
els 40 centres de transformacié que
subministren els edificis del nucli urba
del municipi. Els diferents poligons i
urbanitzacions també tenen un o dos
centres de transformacié cada un i, ja



fa temps que és palesa la necessitat
de una nova subestacio dins el mateix
terme d’Arenys de Mar.

e) Elgas.

Arenys de Mar ja havia tingut, des del
segle passat, xarxa de gas-ciutat,
subministrat per la Fabrica de Gas,
situada on ara hi ha la plaga i les
vivendes de Sa Boada, connectada
amb la de Mataré el 19357 (172).

Aquell servei s’extingi amb la guerra
civil, perd, des del 1986, amb la
portada de gas natural, dins el Pla de
Gasificacio dut a terme per “Catalana
de Gas”, la poblacié torna a tenir
aquest subministrament. La canonada
es passa pel tragat rectificat del vell
cami del "Morbo", tal com ja s'ha
explicat en el punt corresponent.

f) Les telecomunicacions

El mateix que hem dit que succeia
amb les linies aeéries electriques
urbanes, succeia, també, amb les
linies del telefonia fixa. L'ambigiitat
legal de les responsabilitats sobre les
condicions dels projectes de les noves
linies, va provocar més d'un
contenciés entre la Companyia
Telefonica i I'Ajuntament, en negar-se
aquella, als anys 80, a realitzar ja
soterrades les noves linies de nous
sols urbans® (171), per raons
d'economia.

Pel que fa a les centrals, hem de dir,
que després que la primitiva central
telefonica d'Arenys de Mar, situada al
carrer de la Perera -en les époques
gque aquestes encara no eren
automatiques-, fos traslladada al seu
emplacament actual, al carrer de
I'Hospital, al comencament de la
década dels 80, es planteja la
necessitat d'ampliar-la com a quelcom

" AHF.F
8 Es tracta del sector de "can Vilaplana".
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inaplacable. Amb aquest motiu,
'‘Ajuntament va vendre a la Companyia
Telefonica el solar del costat de la
Central -que era de propietat
municipal- amb la idea de sintonitzar
aquestes obres d'ampliaci6 amb
I'obertura del tram final del carrer que
comunica el barri de les Doedes amb
el nucli antic.

Perd els canvis tecnologics posteriors
en materia de telecomunicacions, van
deixar obsolet el projecte d’ampliacié
de la central telefonica -utilitzat per a
legitimar la venda del solar municipal-
gue en no ser executat I'Ajuntament
va recuperar la titularitat del solar,
destinant-lo a l'actual quarter de la
Guardia Urbana.

Malgrat la decadéncia de la telefonia
“fixe” la central i la xarxa foren
adequades a les actuals demandes,
de serveis com és el cas de 'ADSL

Pel que fa a la fibra optica, malgrat les
previsions que es fan deixar a les
noves urbanitzacions, de moment,
nomeés esta en funcionament la que
uneix els edificis municipals, a I'eix de
la Riera.

Per a la telefonia mobil, es disposa,
actualment de dues torres a l'altura de
l'autopista, una a la central telefonica i
ina altra als sectors de ponent. La
implantacié d'aquestes torres es
regula, a banda de per la llei de3l
2001, per una ordenanca municipal
del 2007.
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3.7.7.- LA URBANITZACIO DELS ESPAIS PUBLICS

La moderna legislacio urbanistica ens
diu que, en el procés urbanitzador,
primer cal obrir els vials, a continuacio
implantar els serveis -de clavegueram,
la pavimentaci6 de la calcada, les
voreres, l'abastament d'aigua, el
d'electricitat i I'enllumenat puablic-, i en
darrer lloc es basteixen els edjificis. En
la realitat de la nostra historia
urbanistica, pero, aixd no va
funcionar mai amb aguesta
simultaneitat ni amb aquest ordre. La
formacio dels espais publics d'Arenys
de Mar s'ha fet a base de successives
actuacions urbanitzadores sectorials.

En parlar de les actuacions
residencials i turistico-comercials i,
sobretot, dels equipaments, hem vist
com era l'edificaci6 la que anava
configurant els espais publics urbans
de la Vila. Els serveis, anaven venint
després.

- Secci6 d'alguns carrers significatius
d’Arenys de Mar.-

Fins les actuals actuacions de re-
urbanitzacié dels carrers del nucli
antic i la riera, la urbanitzaci
d’aquests espais només la trobavem
projectada -i executada- d'una forma
integrada  -paviments, serveis i
moblament urba- en el cas d'alguna
placa com la de la Església. En els
carrers i passejos, les voreres, les
calcades, I'enllumenat, el clavegueram
i les restants instal-lacions urbanes,
les trobem sempre en projectes i
actuacions independents.

Als eixamples i a les urbanitzacions
tampoc no es va fer quasi mai tota la
implantacié de serveis abans d'edificar
i, fins i tot n'hi ha algunes que, tal com
s'ha explicat al capitol corresponent,
en acabar el segle passat, encara no
tenien ni els paviments.

a) Els paviments

En fer un repas de les voreres i
calcades dels nostres carrers i places,
descobrim que, en el nucli antic,
encara hi podem trobar tot un ventall
de maneres de tractar la seva
pavimentacid, segons l'epoca i les
necessitats funcionals de cada cas.

La naturalesa del sol de la major part
dels vials d'Arenys de Mar -amb
domini del saul6- explica I'escassetat
de paviments antics en el casc.
Aquests, només els trobem en els
vials més accidentats. Es el cas dels
empedrats, amb graons de banda a
banda de carrer, que hi havia en
aquells vials que no admetien, pel seu
pendent, el transit de carros, com la
Davallada -entre el carrer d'’Amunt i el
carrer d'Avall- o com ho fou -fins els
anys 60- part del carrer del Tur6 .



~ Llambordat de l'antiga carretera, al
carrer d’Avall els anys 80.-

No sempre han anat juntes, en el
temps ni en el concepte, actuacio a la
calcada i actuaci6 a la vorera.
Actuacions tipicament de calcada son
els empedrats amb llambordes que
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fins els anys 90 es mantingueren en
aquells carrers que havien estat
carretera, com era el cas del carrer
d'Avall i del carrer Ample.

Actuacions de voreres, fetes amb
criteris del que avui en direm vials per
a vianants son el passeig Xifré
(popularment passeig de Mar)®, i les
amples voreres de la Riera,
pavimentades amb grans lloses
granitiques, en bona part procedents
de molts trams discontinus de les
antigues voreres dels carrers .

- Paviment de lloses a la Riera, abans
de la seva re-urbanitzacio.-

Als rials que tenien les lleres sense
pavimentar -0 la propia Riera fins els
anys 50-, les voreres, a més d'actuar
com a refugi de vianants, prenien un
caracter de proteccio de les facanes
dels edificis que hi donen front, en
definir la canalitzaci6 de la lamina
d'aigua.

Cal esmentar la singular forma que
pren bona part del rial de Sa Clavella,
la secci6 transversal del qual

® Ex.Mun. 15/55.



consolida dos nivells salvats per un
mur de contenci6. La part més
elevada era antigament I'Unica que
contenia facanes davanteres de cases
i, si bé en alguns trams, avui, és tot
vorera, en altres encara es manté una
petita calgada enllambordada

- Tram de doble nivell al Rial de Sa
Clavella

No és només als rials on les voreres
es formaren principalment per tal de
protegir les cases de les aigles
pluvials. Quasi tots els carrers del
nucli antic tenien les voreres
dissenyades per a aquesta funcio,
atés que la xarxa de clavegueram no
tenia prou capacitat per a I'evacuacio
de les aigles pluvials i aquestes eren
—sOn- obligades a desguassar, des
dels baixants, directament al damunt
del carrer. Aixi veiem com als carrers
més antics les vorades de granit
perfilaven la forma de cadascun dels
solars, fins i tot quan aquests feien
reculades.

- Les voreres enteses com a ribetejat
de les facanes, al carrer d’Avall.-

Com s’ha dit, primitivament aquestes
voreres eren fraccionades i en bona
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part fetes amb les grans lloses
granitiques que finalment es van
recol-locar a les grans voreres de la
Riera.

L’actuacié consistent en unificar la
realitzaci6 de les voreres de tot el
municipi, amb el sistema de vorada
granitica continua i paviment de
panot, va permetre acabar amb el
desgavell de les rasant de I'entrada de
les cases, que encara podem veure a
les que romanen al nucli antic —unes
amb graons d’'entrada cap amunt i
altres cap a vall-

Els paviments de les calcades fets en
els anys cinquanta i seixanta'® (167)
eren de formigo -fins als anys 70 no
es va comencar a utilitzar els
paviments d'asfalt-. Als paviments
més antics, en els carrers de més
pendent, només es pavimentava la
part de les roderes dels carros per tal
gue els cavalls els poguessin estirar
sense relliscar, ja que aixi els seus
cascs es clavaven bé a la terra del
centre, no pavimentat (fig. 226 i 228).

- Cami eIa Pietat (del Cemenl).-

10 Ex. Mun. 27/56, 119/58, 320/58, 127/59 i
138/59



- Visualitzacio les etapes de
pavimentacié al carrer del Tossol als
anys 80: roderes, primer i centre
després.-

b) L'enllumenat public i el
moblament urba.

No ens han arribat elements
d'enllumenat public anteriors al segle
passat, per0 si que hi ha, encara,
moltes restes del vell enllumenat de
gas. En clausurar-se el
subministrament de gas, s'adaptaren
els fanals a l'enllumenat eléctric -no
sempre d'una forma gaire reeixida
(173)-. Als carrers els fanals eren -
sén- de brag i a la Riera i el Passeig,
de columna. Com es logic, només a
algunes places i punts singulars -com
al pont de torn- hi trobem fanals més o
menys artistics

11 Als carrers, se substitueix la lluminaria de
gas per una bombeta eléctrica penjada del brag
del fanal, amb un interruptor que el "fanaler" al
vespre accionava amb una canya, com Si
d'encendre el llum de gas es tractés.
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- Projecte de fanal de 1924 .-
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- Fanals de la placa del mercat.-




- Fanals tipus “noucentiste”.

—

:’:rl-, '—- - v
- Fanals del parc de Lourdes (
la placeta de I'Església.-

-

abans a

Es el cas del tipus que hi havia hagut
a la vella placa de I'Església, que avui
podem trobar a l'escalinata del parc
de Lourdes.

Al final dels anys cinquanta s'inicien
els enllumenats amb baculs, a la
Riera, i el 1986, a la carretera N-II,
aquesta  ultima, realitzada  pel
M.O.P.U. segons els propis criteris per
a la il-luminaci6 de les travessies
urbanes d’aleshores

A partir dels anys 90 alguns carrers
del nucli antic, es tornaren a
enllumenar amb répliques dels fanals
de gas.
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- Fanal tipus de gas
Potser la reutilitzaci6 d'aquestes
lluminaries es degués a motius
romantics, pero, el fet és que, per a
aquests carrers estrets on les parets
del edificis son el millor difusor, les
lluminaries -com les de gas- que
escampen la llum lateralment, son
sens dubte les més adequades. Per a
les actualitzacions tan d'aquest tipus
de lluminaria com de les del tipus dit
“noucentista” es tenen en compte els
criteris 1 normes anti-contaminacio
luminica —llum dirigida només cap
avall- i de eficiencia energetica.

La resta de I'enllumenat public,
correspon a la eleccié de lluminaries
feta per a cada actuacié en concret,
essent avui els projectes
d’urbanitzaci6 els que les determinen.

Respecte al moblament urba, poc de
diferent podem dir que per altres
elements d'urbanitzaci6. Son els
elements normalment utilitzats pels
Ajuntaments de Catalunya en cada
epoca i només trobem elements
personalitzats en algunes places de
disseny unitari com pot ser la de
'Església, on els bancs i les jardineres
formaven part integrant del conjunt.

c)- Les places i placetes. del nucli
antic —

Pel que fa a les places publiques,
cada una té una historia diferent, pero,
tal com s'ha dit quasi totes tenen em



algun moment de la seva historia, un
projecte d’urbanitzacio integrat.
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- Projecte de la placa de I’Esglésiavaé
1938.-.

- La plaga de [I'Esgléesi amb el
“monumento a los caidos” als anys
80.-

La més documentada és la "placa de
I’Església”, de la qual en tenim
projectes d'abans de l'enderrocament
de la Rectoria, de l'any 1938, amb la
Rectoria enderrocada i el que va

188

realitzar César Martinell l'any 1940%.
El disseny de tots ells, es planteja
Unicament de cara a la Riera i per tant
d'esquena al temple parroquial.

L'actual "placa de la Vila" és una
actuacio de l'any 1953, que la converti
en "placa dura" per a donar cabuda a

les activitats massives propies
d'aquest tipus d'espais™®.
La placa de "Flos i Calcat"

(inicialment, de la Picordia i després,
del Casino) és la més antiga i va ser
recuperada de la quasi exclusiva
funcié d'aparcament d’automobils que
tenia als anys 70 mitjancant una
actuaci6 als darrers 80 de
pavimentacid, arbrat i moblament.

A lespai de la primera platja
consolidat com a terra ferma per
efecte del port i I'espigd de la Riera es
va fer, el 1980, lI'anomenada "placa
de les Palmeres" pel seu arbrat.

- la placa “de les palmeres”

Hi ha també un reguitzell de placetes
condicionades els primers anys 80: les
unes antigues, com la de "la Mina" o
la del "Tossol" -de la qual tenim el
projecte de la seva creacio el 1914 -
i les altres procedents d'actuacions
urbanistiques, com la de "Sa Boada" o
la més recent del "Forn del Vidre"

La Plaga Lloveres es feu en el sol
ocupat per [Ihistoric  balneari,

2 AHF.F.
13 Ex.Mun. 42/1953
¥ AHFF



enderrocat als primers 80.

- Placa Lloveras.-

d)- Les places dels eixamples-

Com ja <sha dit al -capitol
corresponent, la placa Bernat de
Cabreraila placa Mare Paula Montalt
resulten de les cessions de sol public
de sengles Unitats d’Actuacié en Sol
Urba, delimitades amb la finalitat
d’obtenir aquestes places al Pla
General del 83 on el al Pla General de
70 hi tenia tres illes d’eixample
completament tancades per
I'edificacié. Les cares obertes de les
illes, corresponen als sols que, en
redactar-se el Pla 83 no estaven
consolidades per I'edificacio.

La placa Bernat de Cabrera, fou la
primera en consolidar-se d’acord amb
la nova ordenaci6, amb unes
edificacions amb facanes bessones al
front obert de la Riera. En la seva
urbanitzaci6é es van tenir que resoldre
el problema de les facanes interiors de
les edificacions més antigues, no
pensades com a fagana de placa. El
resultat, perd, ha estat el de
aconseguir una placa prou urbana.
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La placa Mare Paula Montalt , en
canvi, per la seva grandaria, per estat
tancada en si mateixa i per la seva
tardana consolidacio de I'edificacié —
en el moment d’'escriure aquest treball
encara hi ha un gran solar sense
edificar- te potser encara més caracter
de gran pati i jardi comunitari que de
plaga urbana propiament dita.

e) La Riera

Com hem vist al llarg d’aquest treball,
la configuracio al llarg del temps
d’aquest espai urba, des del segle XVIII
fins avui —-de sorral a centre
representatiu de la Vil-la- ha donat lloc
a que, avui, haguem de considerar-lo,
des del punt de vista cultural -almenys



en el tram corresponent al nucli antic- a
més de un suport d’edificis i elements
catalogats, com a un patrimoni cultural
urba en si mateix.

La identitat urbanistica de la Riera, no
només li ve donada pels seus edificis —
historics o no- el seu arbrat o les seves
distintes pavimentacions La dona sobre
tot el fet que cap facana te entrada de
cotxes, gracies a l'alt valor comercial de
les seves amples voreres i al fet que,
en haver estat sempre un espai
inundable no es podia donar accés a
possibles plantes soterrades sense un
alt risc d’inundacio.

Avui la Riera d'Arenys ja no és el
perillés riu que fou abans del seu
cobriment i en part tampoc és ja la
carretera de Sant Celoni Es —i ha de
ser més- simplement el gran passeig-
saldo del centre de la vila, amb la
circulaci6 rodada restringida als
accessos als carrers del nucli antic que
hi donen, aixi com als aparcaments
necessaris per a que la Riera sigui un
gran eix comercial d'abast territorial
suficient.

Per a la reurbanitzacié de la Riera
abans de cobrir-la ja es va redactar un
primer avantprojecte d'urbanitzacio
gue contemplés tots els aspectes de
la Riera simultaniament i, els anys 90
se'n realiza un altre —del arquitectes
Roig i Batlle- que contemplava la
totalitat de la Riera -ja coberta- des de
l'autopista fins a la zona portuaria.

Aquest avantprojecte, servi de base
pels projectes de les actuacions
realitzades al marge dret de la part
alta de la Riera perd no per a
'actuacio al tram del centre historic
gue es realitza segons els dos
projectes contigus del 2009 - de DAU
SLP, dels arquitectes Fané i
Fernandez-. que van des del carrer de
I'Olivar fins la placa de I'Ajuntament el
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primer, acabat el 2011 i el de
'Ajuntament fis carretera encara no
realitzat.

En sintesi, la actuaci6 es basa
funcionalment, en que la Riera
d’Arenys, no pot avui seguir essent una
carretera o0 un gran parking de
superficie -com havia estat al seu dia-
sind un centre comercial i un passeig-
salé patrimoni historico-cultural de la
Vil-la. Amb aquest fi, técnicament, es
va partir del condicionant de la posicié
de la llosa del caix6 de canalitzacié de
la Riera per ubicar-hi el tronc viari amb
les tres rotondes i del de l'alineacié de
larbrat per a definir el passeig vianant
essent la franja verda la resta. Amb els
passos de vianants i les ocupacions de
la franja daparcament de forma
permanent, s’obtingueren els ambits
d’ampliacié de les dues places i amb
les ocupacions temporals de les
mateixes, els ambits de les terrasses
de bars i restaurants.

o
——

- El projecte de re-urbanitzacié de la
Riera.




3.7.8.- EL VERD PUBLIC URBA.
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Paradoxalment, fins els 90, I'inic parc
gue de sempre havia actuat com a
parc public no és de titularitat
municipal sin6 d'un patronat. Es
tracta del "parc de Lourdes"”, que ja
hem esmentat en parlar d'actuacions
en equipaments.

Es per aixd0 que als anys 80,
'adquisici6 de zones verdes era la
gran  assignatura  pendent de
I'Ajuntament d'Arenys de Mar. Fins i
tot, el condicionament de la placa de
Salvador Espriu del davant del
Cementiri fou feta sense resoldre la
seva adquisici6 resultant que, 30 anys
després, per una senténcia del
Tribunal Suprem s’hagués de pagar
'expropiacio6 a preu de sol urba
actualitzat.

No obstant aixo0, ja als mateixos anys
80, en I'execucié del Pla General del
83 que converti en Unitats d’Actuacio
en Sol Urba totes les antigues
"urbanitzacions", es recuperaren quasi
tots els terrenys de zona verda que els
corresponia cedir, entre els que
destaca tot el rosari de parcs-miradors
de les penyes de la facana maritima®®

;i 3 4
- La penya del Portinyol.-

Avui, com a resultat de les cessions
obligatories procedents del sectors de
sol urbanitzables i les unitats

15 Vegeu "Obres d'urbanitzacio i adquisicié de
sol", Butlleti d’Informacié Municipal, n 20,
d'abril.

d’actuacio en sol urba, Arenys de Mar
disposa dels parcs urbans de la
“Pineda del Institut, el parc del “Onze
de Setembre”, a la finca que fou de
“Stela Maris”, El parc “Felix Cucurull” a
la finca que fou de “Cal Marques”, que
relliga el nou eix urba del rial del
Bareu amb el carrer Gaudi i la Plana
del Paradis.

No tots els sols cedits com a zones
verdes han estat prou condicionats -0
degudament arbrats- en el moment
d'escriure aquest treball. Es el cas de
les zones verdes dels sectors
industrials de Valldegata o la de Vil-la
Betania, vinculada a I'ampliacié de la
zona esportiva municipal.

No hi ha encara legalment a Arenys
de Mar cap parc forestal pel que de
fet, aquesta funcié la estan fent tots
aquells sols “No Urbanitzable” privats,
abandonats per l'agricultura —molts
dells per [I'expectativa de ser
urbanitzats algun dia- i que han estat
ocupats per pinedes que molt poc a
poc, de forma natural tornaran a
esdevenir alzinars.

Pel que fa a larbrat urba I'Unica
actuacié realment interessant, per la
seva importancia de cara a la imatge
de la Vila, fou el magnific arbrat de la
Riera plantat el segle XIX Amb molt
poques i honroses excepcions —com
la de les alzines de la placa de
'Església, la preocupacié per arbrar
els carrers, a I'época moderna, no
comenca fins a partir dels anys 80,
guan els arbrats s’executen com a
part dels projectes d’urbanitzacio.

- Parc Felix Cucurull.-
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3.8.- LES ACTUACIONS DE MANTENIMENT | REHABILITACIO.

A partir dels anys 90, el concepte de
“sostenibilitat” entra també amb forca
en la cultura urbanistica i en
conseqiiencia en la seva legislacio,
tan abundant des de aleshores.

No entrarem ara en analitzar I'abast
d’aquest concepte doncs massa sovint
s'esta utilitzant de forma esbiaixada,
perd, en qualsevol cas, als efectes
d’aquest treball, sabem que només
son  actuacions urbanistiqgues les
consisteixen en la implantacié de nous
elements. Un cop aquest element ha
estat implantat, apareix la necessitat
d'una successié d'actuacions menors
per al seu manteniment o, no tan
menors per a la seva restauracié o
rehabilitacié. El grau de dificultat o

procedéncia de les actuacions
necessaries previsibles pel
manteniment, restauracio 0

rehabilitaci6 d’'un element urbanistic,
ens donaran idea de la seva
sostenibilitat.

Aixi, la imatge que rebem d'una ciutat
0 un territori en un determinat moment
historic, ens ve donada, no només
pels elements urbanistics implantats al
seu dia, sind sobre tot pel seu estat de
manteniment o d'abando.

Perd aquesta imatge que rebem
d’aquesta ciutat o territori, ho és
també de la seva estructura funcional,
doncs les formes de manteniment d'un
element urbanistic poden arribar a
capgirar, per bé o per mal, la funcié
gue li corresponia -0 que de ell
s'esperava- en el moment de la seva
implantacié.

Per dret i per tradicié, cada element
urba és mantingut pel seu titular -
public, privat o comunitari-, perdo no
sempre estan clarament definits els
limits i I'abast dels respectius drets i
obligacions en les actuacions
urbanistiques de manteniment.
Vegem-ho:

3.8.1.- EL MANTENIMENT DEL MEDI RURAL.

Tradicionalment, els elements del
medi rural del territori que estem
estudiant -com poden ser els camins i
els seus marges- eren mantinguts pels
propis pagesos que els usaven.

La transformacié de l'agricultura els
darrers anys cap a una explotacio
intensiva de només els soOls més
aptes, ha fet que s'hagin reduit
excessivament el nombre de camins i
d'altres elements del territori que es
mantenien correctament.

Malgrat les successives actuacions de

recuperacid6 de camins rurals -que
s’han explicat al capitol corresponent-
mai s'ha deixat prou clar, per a els
Seus usuaris, quins camins ja son
publics i quins no, ni tampoc qui s’ha
de fer carrec del seu manteniment, i
amb quins instruments. Aixd fa que
actualment hi hagi uns trams ben
conservats —els que se'n fa carrec
directament I'Ajuntament- i uns altres
abandonats, amb la pérdua de la
continuitat de bona part de la nostra
historica xarxa de camins rurals.
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3.8.2.- EL MANTENIMENT DE LA INFRAESTRUCTURA SUPRAMUNICIPAL.

Cada un dels sistemes generals
d’infraestructura  supramunicipal -
carreteres, ferrocarril, port, etc.- ,és
mantingut per I'organisme o]
companyia titular. Aixo0 fa que les
actuacions pel manteniment de cada
una d'aquestes infraestructures vagin
exclusivament adrecades al seu Us
especific, potenciant la  seva
especialitzacié funcional.

Aquest manteniment és bo en
aquelles infraestructures
urbanisticament ben implantades,
com és el cas de l'autopista, pero per
contra, moltes actuacions de
manteniment d’infraestructures
urbanisticament mal ubicades, poden
accentuar les patologies urbanes de la
poblacié.

Es el cas de les successives
actuacions de manteniment que es
van fer fins a final del segle passat a
les carreteres que travessen el terme
municipal d'Arenys de Mar . Aquestes
actuacions, “milloraven”, certament, la
circulacié rodada motoritzada, pero ho
feien en detriment del seu -encara
imprescindible- Us vianant i de
circulacio de vehicles no-motoritzats
(fig. 241).

Quelcom semblant podrem dir del
ferrocarril. Si bé, en aquest cas les
actuacions de manteniment han
augmentat la seguretat, en tancar el
pas a les vies, ignoren els necessaris
passos vianants cap a la platja i res no
fan per pal-liar I'aband6 i la bruticia
dels seus marges, fins i tot als trams
situat al bell mig del nucli urba

Les actuacions de manteniment al
port, també han tingut aquest efecte
especialitzador, si bé només s'ha
palesat en el moll de pesca’.

1 .. z
Una polémica encara encesa és la despertada
per la col-locacié d'una porta de tanca a

Aixi doncs, podem dir que les
actuacions de manteniment, al nostre
terme municipal, sofreixen el mateix
simplisme i sectorialitzaci6 que les
actuacions de primera implantacio
dels elements urbans. Aix0 agreuja
els conflictes funcionals de tot el teixit
urba i, molt especialment, dels de sols
tan polivalents com la Riera o el front
maritim.

I'escullera nova, on hi a I'activitat pesquera, si bé
encara ningu no s'ha atrevit a fer-la servir
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3.8.3.- EL MANTENIMENT DELS ESPAIS PUBLICS | ELS SERVEIS URBANS

MUNICIPALS.

Dels serveis que contenen els espais
urbans, alguns pertanyen a
companyies  especifiques  -aigua,
electricitat, gas, telefon, etc.- que
administren les actuacions per al seu
manteniment.

Els altres -paviments de calades i
voravies, clavegueram, instal-lacio
d'enllumenat, jardineria, etc.- son
mantinguts directament per
'Ajuntament al nucli urba i per les
Comunitats de Propietaris o Entitats
Urbanistigues de Conservacié a les
antigues “urbanitzacions” —avui
UASUs- i altres sectors urbans

3.8.4.- EL MANTENIMENT DELS EDIFICIS

disseminats.

A Arenys de Mar, encara hi ha
mancances en les actuacions de
manteniment en moltes antigues
urbanitzacions, a causa del fet que
encara funcionen amb “Comunitats de
Propietaris” que son societats civils —a
voltes successores dels promotors- i
no Entitats Urbanistiques
Col-laboradores de I'Administracié -
en aquest cas, de Conservacio-
regulades per la legislacié urbanistica.

La idea que els edificis construits
s’havien de mantenir, formava era
molt present a la cultura tradicional.
“qui no arregla la gotera haura
d’arreglar la casa entera”, deien. Pero
a partir dels anys 60, quan la cultura
del “consum” entra també en el mon
de [l'edificaci6, comenga a prosperar
la idea que, un edifici amortitzat, el
millor és enderrocar-lo i bastir-ne un
de nou.

També trobem en aquesta época un
culte a “lo nou “ i veiem com molts
edificis que s'amplien, canvien la
facana i l'escala pero la vella
estructura de gruixudes mitgeres i
forjats de fusta, romanen treballant.

El valor de la solidesa dels edificis no
es recupera fins a partit dels anys 70
perd, al nucli antic, I' efecte
densificaci6 —en edificabilitat i nombre

d’habitatges- fa que segueixi la
tendéncia de no mantenir els edificis
antics i esperar que esdevinguin runa
per bastir-ne de nous.

Els plans de proteccié del patrimoni
van comencar a fer qlestionar la
generalitzacié d’'aquest criteri i poc a
poc es va comencgar a posar en valor
les antigues edificacions que
comencen a rebre actuacions de
manteniment combinades amb
ampliacions o no.

Darrerament, I'obligatorietat del
manteniment dels edificis cada cop va
prenent més forca legal, malgrat que,
en el moment d'escriure aquest text,
encara no es disposi d'un sistema
oficialment regulat d'inspeccid tecnica
d’edificis —com disposen els vehicles
amb la ITV- per al seu manteniment.
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3.8.5.- LES ACTUACIONS D’'INTERVENCIO EN EL PATRIMONI ARQUITECTONIC.

La conservaci6  del Patrimoni
Arquitectonic d’Arenys de Mar, fins
I'aprovacié inicial fins del Pla General
del 82, Es limitava als edificis protegits
a nivell nacional —*Monumentos
Nacionales” o Provincial. En concret
les proteccions cobrien .el Temple
parroquial —pel retaule de Pau Costa-,
les torres de defensa —genéricament- i
ultimament, I'edifici Xifré.

De fet, fins els darrers 50 la destruccio
del patrimoni era poca, gracies en part
a que la possessio d'una casa antiga
donava el prestigi de l'arrelament i en
part, gracies a que, com em digué una
vegada irdonicament Pons i Guri “la
miseria é€s el millor conservador del
patrimoni arquitectonic”

Sabedors de que, els principals
problemes que generen les actuacions
de manteniment dels edificis, son les
seves repercussions en el paisatge
urba, identitari, i que es localitzen
principalment a les faganes del nucli
antic, no ens ha destranyar que
l'actuacié puablica continuada més
important que es va fer antigament en
aquest sentit a Arenys de Mar fou
'ordenanca municipal que obligava a
mantenir emblanquinades les facanes
i repicada la pedra dels brancals dels
portals i dels balcons. En fer-se real el
seu compliment fins al final dels anys
cinquanta, tingué un cert efecte
pedagogic?

El canvi de les tipologies edificatories
amb llibertat compositiva no vingué
acompanyat d'uns criteris clars de
manteniment la qual cosa -juntament
amb la manca d'una resposta
municipal- va repercutir en una forta
davallada en la imatge del nucli de la
poblacié, per I'abandé de moltes de
les seves facanes.

2 Ens referim a I'tpoca en que va ésser alcalde
I'historiador Josep Maria Pons i Guri.

L’inventari del Patrimoni Arquitectonic
del Pla General del 83, fou
desenvolupat pocs anys després amb
el Pla Especial de Protecciéo del
Patrimoni Arquitectonic, interpretat per
una “Comissi6 de Defensa del
Patrimoni” creada més tard.

De fet, el Pla Especial de Protecci6
del Patrimoni, és un instrument que no
s'ha utilitzat de forma activa siné
passiva. Malgrat aixdo, hem vist com
facanes catalogades eren
restaurades, després de la seva
aprovacio, sense haver-hi hagut cap
mena de pressid administrativa. Aix0
ens torna a posar de manifest,
'existéncia la vessant pedagogica
gue, a voltes, també tenen en els
instruments urbanistics.

Amb independéncia, pero, dels
condicionants que hi pugui haver en la
Proteccié del Patrimoni Arquitectonic,
el cert és que: ni un determinat Us
urbanistic es pot mantenir en un
edifici, sense que al llarg del temps
s'hagi d'anar transformant aquest, per
adaptar-lo a les  successives
exigéncies d'aquell us, ni un
determinat edifici pot mantenir-se
sense transformacions importants si
no és substituint successivament el
seu us, pel que sigui més adequat a
les seves condicions espacials, en
cada época.

En aquest sentit, amb independéencia
de com regulin els diferents plans les
intervencions en el patrimoni, als
nostres efectes les distingirem segons
es tracti de

- Restauracions integrals.

- Restauracions amb rehabilitacié de
I'edifici.

- Demolicio i restauracié o réplica de
facanes

- Ampliacions i reformes rellevants”, i

- Documentacié, demolicié i simple
substitucid:de I'edificacid per una de



moderna.
De cada un daquests tipus

d’intervencio en veurem, a
continuacio, alguns exemples.

a) LA RESTAURACIO INTEGRAL

El cas més paradigmatic de restauracio
integral seria, sems dubte el de
'Església Parroquial on l'objectiu és
recuperar la seva arquitectura historica
tot mantenint el seu us religios.

- Interior de Santa Maria d’Arenys.-

En parlar de les edificacions
estructuradores del nucli antic de la
vil-la, hem vist com s’havia format
l'actual conjunt arquitectonic del temple
‘parroquial, des del seu inici al segle
XVI fins la construccio de la capella del
Santissim del segle XIX, passant per
totes les seves ampliacions i reformes
fetes durant aquests segles, Com a
equipament, sempre ha estat i segueix
sent un equipament exclusivament
religids —malgrat que també s’hi donin
concerts- i el 1976 fou declarada
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“Monumento historico artistico de
caracter nacional” pel que les
modernes actuacions de restauracio
realitzades, constitueixen, als efectes
del que estem tractant, el millor
exemple d’una “restauracio integral”.

La parroquia, de sempre ha tingut una
comissioé d'obres que malgrat els seus
migrats recursos sempre ha anat fent
intervencions de restauracioé i posta al
dia d'aquest edifici monumental, a
voltes finangant-se amb subvencions i
prestacions d’'organismes publics, a
voltes de col-lectes i donacions. De
temps recents, la més important va ser
la iniciada als anys 80 amb la
restauraci6 de les capelles del
Santissim, primer. i dels Dolors,
després, i que es va acabar als anys 90
amb la restauracid6 completa de les
naus.

- Reconstruccioé virtual de la nau amb
les seves pintures al segle XVIII..-

En aquestes actuacions, juga un paper
important la vessant arqueologica, es a
dir, la informacié que durant les obres,
'edifici ens dons com a document
historic

L’ojecte d’aquest tipus d’actuacions de
restauracié integral, és consolidar
I'edificacio dotant-la de les
instal-lacions i serveis precisos per a la
seva posta al dia, pero intentant
recuperal el seu aspecte original. En
aguest cas, també es va voler posar en
valor, algunes intervencions, ja
historiques, fetes sobre l'original que
eren d’interés com fou, per exemple, el
cas dels finestrals neogotics.



b) LES RESTAURACIONS AMB
REHABILITACIO DE L’EDIFICI

Un segon grup d’actuacions
d’intervencio en el patrimoni
arquitectonic, el constitueixen, als
nostres efectes, aquelles que

consisteixen en mantenir i posar en
valor tots els trets de interés
arquitectonic o historic de l'edifici —amb
independencia del seu valor de cataleg-
reformant-lo en tot el necessari per a
donar-li un nou as

vl } ort . -
- La torre del carrer Ample abans de la
seva restauracio.-

Comencant per les edificacions de més
valor historic, tenim I'exemple de les
rehabilitacions de les torres de defensa
com a part d'un edifici d’habitatges..
L’exemple més reeixit, el trobem en la
recent actuacioé en la torre de defensa
del carrer Ample.

De fet, quasi tots els edificis historics
gue es mantenen han estat objecte de
successives rehabilitacions al llarg dels
temps, Aixi I'actual conjunt d’edificis de
'Ajuntament composat pel que foren
hostal i forn de puja, tingué importants
obres de rehabilitacid als anys 50 en
col-locar-hi, a més de I'Ajuntament i els
Jutjats, la Biblioteca, el Museu i I'Arxiu
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Historic que han continuat fins avui en
anar desplacant, primer el museu, els
Jutjats, la Biblioteca i finalment la
Guardia Urbana, tot ampliant les
dependéncies municipals. El seu
aspecte actual l'adquiri ja en la
rehabilitacié dels anys 50 -—essent
alcalde Josep M2 Pons i Guri- amb la
col-locaci6é del portal adovellat i I'escut
de la Vil-la, a la facana lateral, de la
també rehabilitada Placa de la Vil-la.

- La torre del carrer Ample restaurada.-

L’altre conjunt d’edificis historics que
també ha tingut constants
rehabilitacions al llarg del temps, és
lactual conjunt museistic i el Teatre
Principal Aixi l'antic “Can Baralt” que
fou escola de pilots, als anys 80 es
rehabilita per a [lactual Museu
Mollfulleda de Mineralogia. L’'antic
Hospital de Sant Jaume, després de
ser rehabilitat al segle XX per a la seu
del Casal de Joventut Serafica, amb la
rehabilitacié dels primers 80 passa a
ser I'actual Museu Marés de les Puntes
i de Historia de la Villa. El teatre
Principal, després de ser seu de la
coral La Esperanca es rehabilita com a
cinema als anys 50 i finalment amb la
darrera rehabilitacié ha recuperat el seu
us de teatre. Tot plegat manté els trets
arquitectonics originals.

Un altra cas de rehabilitacio amb
manteniment de la seva arquitectura
original és el de las antigues
Destil-leries Mollfulleda o “El Calisay” -



obra de larquitecte César Martinell-
transformat, des de finals dels anys 90
,en centre cultural i de dependéencies
municipals

L’edifici del que fou hospital Xifre,
també ha tingut un seguit de
rehabilitacions al llarg del temps, si be
la seva configuraci6 en plantes
diafanes ha facilitat el manteniment del
seu aspecte original.

c) LA DEMOL‘ICIO AMB
MANTENIMENT O REPLIQUES DE

FACANA

Un tercer grup d’actuacions
d’intervencio en el patrimoni
arquitectonic, seria el d’aquelles en
que, ledifici en conjunt, o no es
considera valués, o essent-ho no es
considera recuperable pel seu estat
ruinds. pero en canvi es vol mantenir la
facana en tan que configuradora d’'un
espai urba, historic o d’interés.

Un exemple recent d’aquest tipus
d’intervencié és el de l'antic casal dels
Pascual o “Can Manel Recader”
realitzat per Despatx d’Arquitectura i
Urbanisme SLP als anys 2000.

Després de molts estudis, es va veure
que, aquesta casa, que havia tingut
reformes i adaptacions tan contundents
com per haver-se transformant -en la
seva major part- en una agencia de
transports, amb garatges i oficines, no
era, en el seu conjunt, recuperable.Aixi
doncs es basti un nou edifici tot
mantenint  la facana historica que
logicament condiciona molt
'organitzacié funcional i formal del
interior de I'edifici.

Malgrat que també s’havia perdut part
de facana -per la gran entrada del
garatge- sense deixar cap testimoni de
com era en aquesta part buidada, fou,
de fet, facil de reproduir, seguint la
logica de I'epoca en la composicié de
fagannes i basant-nos en altres cases
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properes similars del mateix segle.
També s’havia perdut el portal solar
adovellat, pero, en romandre les restes
de les pedres al seu lloc original, es va
poder reproduir exactament.

- Facana de Casa Pascual o Can
Manel Recader, abans i després de la
restauracio.-

Dins aquest grup d'actuacions de
substitucié de [l'edificaci6 mantenint



d’'alguna forma la facana, tindriem
també els casos de enderroc total de
'edifici i reconstrucci6, total o
parcial,de les facanes.

Seguint usant com a exemples obres
realitzades per nosaltres tindriem, en
primer lloc el de la “Sala Mercé”

L'edifici historic havia tingut reformes
molt  importants al interior, -
especialment amb la remodelacié de la
planta baixa del 1958 (132) i, amb el
nou cinema, bastit el 1963. (136) i
tancat als anys 80 per la crisi
d’exhibicié del cinema del moment. Tot
plegat feu que, el que restava de
I'edifici historic hagués esdevingut en
estat de runa.

- Fa(;ana de Ied|f|C| Sala Merce, als
anys 70.-

- Facana actual de I'edifici Sala Merce -

El conjunt s’enderroca el 1987, per
bastir-hi l'actual edifici de galeries
comercials amb habitatges al damunt,
perd0 quan a la facana, es va voler —i
poder- recuperar les balconades i els
principals trets compositius de l'antic
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edifici, malgrat que ara tenia dos pisos
més. En aquest sentit, 'antiga facana
es mantingué correguda un pis més
amunt tot desdoblant la planta baixa,
per a les galeries comercials i
transformant la presencia de I'Gltim pis
en una galeria finestrada

Un altra cas seria el del casal de “CAN
POL”

Aquest edifici historic, malgrat el seu
interés fou declarat runa i judicialment
ordenat el seu enderrocament per la
perillositat de la caiguda de les pedres
—afectades per pirites- que es
desprenien de la fagana,.

Per raons de memoria historica i de
paisatge urba, atés lo significatiu del
seu emplagament, es decidi que les
facanes del nou edifici fossin una
réplica de l'edifici historic, per la qual
cosa abans i durant I'enderrocament
es procedi a l'aixecament detallat de
tot l'edifici fins als detalls dels seus
carreus.

Aixd permeté fer una réplica exacta de
la facana del carrer d'Avall, quina
composicio es repeti per a la facana de
la Placa Flos i Calcat. Les parts de
facana que no corresponien a I'edifici
historic es feren amb composicié
moderna diferenciada de la historica.
Pel “Donjon”, del qual no hi havia
prous referéncies, ens limitarem a
resseguir en contorn de la ménsula de
pedra de suport, que si es va poder
reproduir exactament.

Durant I'enderroc es palesa que, aixi
com les pedres de les facanes eren
irrecuperables, no aixi les de la sala
noble i tantes altres que estigueren
ocultes darrera embans de cambra o
enguixats. En aquest sentit després de
ser dibuixades i numerades, foren
desmuntades totes les pedres que es
trobaven en bon estat i traslladades a
la finca rustica del propietari -Zenon de
Pol- tot esperant un desti adient.



- Cantonada de Can Pol,
després de la reconstruccio.-

abans
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d) LES “AMPLIACIONS | REFORMES”

En un quart grup hi tindriem aquelles
actuacions en edificis historics en que
el més rellevant és la seva ampliacio
amb nova edificacid, perd que es
manté inserit I'edifici historic.

- Dibuix de I'ermita del Mont Calvari al
planol de 1858.

13

Fig.205 L'ermita del Mont calvari al segle passat.

- Pintura de I'ermita del Mont Calvari
al segle XIX.-

El cas de temps més conegut a
Arenys de Mar, es possiblement el del
conjunt edificat en torn de la historica
ermita del “Sant Crist del Calvari”, en
una de les puntes de refugi pels
mariners -la més propera al poblat- i
que ha constituit, fins a la segona
meitat del segle XX, el simbol més
popularment sentit de la historia
marinera de la Vila. La ermita fou



fundada el 1585 i es mantingué
exempta fins al segle XIX, quan s'hi
basti I'hotel-balneari que [I'envolta.
Aquest edifici tingué wuna primera
transformacié els anys trenta. i una
segona els anys quaranta que li dona
el seu aspecte actual®.

- L'hotel - balneari a principis de segle
XX.-

S 3
balneari ala anys 30.-

e a A s S

1_-; I w. b 1o S ¢ e 3
- L'edifici Mont Calari, dins el port als
anys 80.-

3 Vegeu prog. de F.M. 1984. - Aquesta darrera
reforma, malmet el valuds retaule del segle
XVIII, rescatat pel Museu Fidel Fita i que avui es
troba a l'església  parroquial. - El conflicte
creat entre la Parroquia d'Arenys de Mar i els
propietaris de I'ermita - restaurant - hotel
"Monte Calvario”, que acaba amb la retirada de
la  imatge del Sant Crist del Calvari cap a
I’Església Parroquial, I'ajuntament d'aleshores
I'intent resoldre amb la construccié d'una nova
ermita al cim del tur6 del Mal ~ Temps, que no
reexi. Projectes a I'A.H.F.F.
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Fins les Ultimes décades, és normal
trobar molts casos en que les
ampliacions dels edificis es fan amb
l'aprofitament de [I'edifici antic. Avui
pero, un edifici antic, quasi sempre surt
més a compte enderrocar-lo i fer-lo nou
gue no rehabilitar-lo.

Pero contra aquesta forma d’entendre
els edificis -només com a bens
economics o funcionals- hi ha la de
entendre’ls com a bens culturals —al
nivell que sigui- que, amb els anys,
acaben  constituint el  patrimoni
arquitectonic i urba, que és la millor
expressié de la memoria cultural de
cada poblacié.

Un exemple actual d’aquesta idea per
a una actuacions d’ampliacio i reforma
d’'un edifici historic -en aquest cas
sense potser massa valor- el cas de la
residéncia geriatrica Vil-la Betania.-
realitzada segons el esmentat projecte
de Despatx  d'Arquitectura i
Urbanisme SLP.- que en bona part ho
va possibilitar una operacio

immobiliaria de permuta feta als anys
2000.

- La reforma i ampliaci6 de Villa
Betania.-




- La reforma interior de Vil-la Betania.-

L’edifici nou de 'ampliacio, és un edifici
inserit a la penya, que només emergeix
una planta pel dalt de la finca i que és
entes com a ampliaci6 de [ledifici
historic tot convertint el seu antic jardi
interior, en un gran pati central.

L’edifici historic rehabilitat de Vil-la
Betania no era, de bon tros, cap peca
arquitectonica de primer ordre. Era
simplement una antiga casa bona, pero
amb elements arquitectonics prou
interessants com per a que a que, en
alguns cassos fossin  simplement
conservats i millorats —com la entrada
del carrer de Sant Rafael o la Capella- i
en altres, fins i tot utilitzats per a donar
una monumentalitat a I'edifici que,
potser mai havia tingut. Es el cas de les
arcades de les antigues galeries que en
completar-les es crea l'actual doble
espai del menjador.

e

- Entrada al refugi.-

Durant les obres, es va posar al
descobert un refugi de la guerra civil
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del 36 -39 quina entrada es va voler
conservar convertint-la en memorial
mitjancant un vidre de tanca que resa:

“que ningu hagi de tornar a baixar unes
escales com aquestes per refugiar-se
de la violéncia entre germans”

e) LA DEMOLIQIO | SUBSTITUCIO
DE L'EDIFICACIO

Per dltim tenim el cas mes normal fins
els final del segle passat que el de que
guan un edifici esdevenia runa, o
simplement resultava funcional o
economicament obsolet obsolet,
s’enderrocava, sense més i se’'n bastia
un de modern al seu lloc.

Cal recordar que a Arenys de Mar —
com a quasi totes les poblacions, fins al
cataleg del Pla 83 només tenien
proteccid els edificis catalogats com a
monument nacional —I'església i segons
com, les torres de defensa-

La conservacido del patrimoni només
depenia de la voluntat dels seus
titulars no sempre prou informats del
valor del que tenien. D'aqui la gran
guantitat de patrimoni arquitectonic —si
es vol només de interés local-
innecessariament perdut. amb la
expansioé i els cants de modernitat dels
anys 60i 70

Des del Pla Especial de Proteccié del
Patrimoni Arquitectonic dels anys 80,
perd, qualsevol actuacié en I'edificacio
del nucli antic s’ha de sotmetre a les
seves normes tan pel que fa als
elements a conservar com als criteris
compositius, especialment respecte a
les proporcions.
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4. ELS INSTRUMENTS URBANISTICS.

4.1.- LA INFORMACIO BASICA | ELS ENREGISTREAMENTS

Fins aqui hem estudiat les actuacions
urbanistiques que han donat a Arenys
de Mar l'estructura i la forma actual.
En aquest capitol analitzarem les
actuacions tecniques, juridiques i
administratives. que constitueixen els
instruments emprats per a aquelles
actuacions urbanistiques.

4.1.1.- LA INFORMACIO CARTOGRAFICA.

El fet és, perd, que molts d'aquests
instruments -com el planejament-
tenen prou dificultat i importancia com
perqué puguin ser considerats
actuacions urbanistiques -indirectes,
aixo si- en si mateixos.

PROVINCIA DE BAKCELONA
Termino municipe! de
SArenvs de flear

~ .
Nivelacion

Escala 1! 25,000

— =T

TedeSan Vicente" T i
de
Liavaneras

- Aixecament topografic dels anys 20.-

Es evident que qualsevol instrument
urbanistic requereix unes bases
cartografiques -com les topografiques
o0 les ortofotos- i a l'era digital i
d’internet, aixo és a I'abast de tothom.

Perd fins els anys 80 aixd no era aixi i,
fins i tot la obtencié d'aquesta
cartografia, amb els nivells de precisio
necessaris, havia arribat a superar els
mitjans técnics i econdmics de moltes
administracions i particulars. Era el
cas del planejament general municipal
dels anys 60 —i a voltes, fins i tot el
dels primers 80- on l'existéncia o
mancanca de bases cartografiques
havia condicionat, la seva celeritat i

£sl0S lrabajos fusron ¢pecutados en el Abo 1320
por el Topografe .D.:'/ﬁgjano‘ra Garcia PDomarco

|

gualitat.

Aixi, l'exhaustiva documentacié de
finals del segle XIX, feta per Garcia
Farias, que ens ha arribat d'estudis
sobre la nostra costa en I'época
anterior al primer projecte de port, ja
tenen com a base la transcripcié de
les cartes nautiqgues del servei
d’hidrografia de I'Armada®.(1).

Els "planos topograficos" de la Vila de
1840, als quals ens hem referit en
parlar de la formacié del nucli antic.
llevat del que es veu fet a ma algada,

! Estudis de J.M. Pons i Guri.



ben segur que també soOn extrets
d'aquestes cartes nautiques. No ens
consta, en canvi que hagi estat usada,
com a instruments per les actuacions
urbanistiques estudiades, la
cartografia de I'Exércit, a causa, ben
segur, de la seva gran escala

No és aixi al “PLANO TOPOGRAFICO
- GENERAL Y PARTICULAR - DE LA
- Villa de Arefis de mar, cabeza de
partido de su mismo nombre -
levantado y dibujado - por los
Senyores — Buenaventura Boix y Bros
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y Agustin Quera y Torras — Afio de
1858”

Aquest planol és, pel seu rigor i nivell
de detall, una autentica fotografia
aéria de l'arenys de 1858.

A més de la seva precisa descripcio
grafica incorpora una memdria que
ens explica la historia i les identitats
de la vila.

Diu aixi
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Esta villa esta situada en la latitud N 41° 35’ 50” y lonjitud al E de Cé&diz 9° 50'.

La situacion maritima de esta villa és muy a propdsito para la construccions de un
muelle o puerto i muy ventajosa para el comercio y navegacion pues que los buques
qu van para el E en toda esta costa hasta Palamos no tienen mayor abrigo asi es que
luego que les carga los vientos del 1r. cuadrante si se descuidan en arribar no
pueden tomar Barcelona y tienen de correr hasta Tarragona.

A demas de estar abrigado a todo tiempo seria muy bueno a esta poblacion por el
mucho trafico que hay en ella de granos y demas para el interior

Cronologia religiosa

El dia 18 de Mayo de 1575 existian en esta villa 130 casas . El este dia el Muy Ylle
Sefior Fr. Benito de Tocco, obispo de Gerona, decretd que se construyera en esta
una Yglesia con pila bautismal i se pusiese una vicaria dependiente del Parroco de
Arefis de munt. El 1 de Junio de 1583 el mismo Obispo decreto que por el aumento
de la poblacion se edificase esta Yglesia demoliendo la primera.

Por este tiempo se proclamé a San Zenon por patrono de la villa por haber regalado
las reliquias del santo un viajero que pasando cay6 enfermo i murié en este hospital
A 26 de Marzo de 1628 fué obtenida la licéncia del diocesano para trasladar el
Stsmo. Sacramento en procesion general a la nueva iglesia.

Fué creada rectoria independiente a 10 de Abril de 1781 . El parroco actual es el 6°
de esta parroquia

El nimero de casas que cuenta esta villa es de 1106 y de almas inclusos los
parvulos es de unas 5.600.
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Enramadas

Estas se establecieron luego de la traslacions del Smo. Sacramento a la nueva
Yglesia en el ya citado afio de 1628 y se formarom par la mayor pompa i lucimiento
de la octava de Corpus. Los diferentes colores de que estan iluminadas las casas en
el presente plano indican a que enramada pertenecen. El color azul es el de la
llamada calle de la Yglesia. El color de canela, a la llamada del Rial. El anaranjado, a
la de Micha vila,. El violado a la de la calle de la Parera . El morado a la de la calle de
Vall. Y el amarillo claro a la de la calle de Munt

Cronologiaa civil

A 19 de Enero de 1599 por el Muy Ylle. Sr. egregio Gaston de Montecathena
Marqués de Aytona — fué separada la jurisdiccion civil de esta villa de la de Arefis de
munt. En 10 de Febrero de 1680, la Muy Ylle. Sra Marquesa de Aytona, senyora de
estos dominios, concedié que perpetuamente hubiera en esta villa, mercado publico
todos los sabados del afio y que los dias 9 y 10 de Julio hubiese feria general.

Primitivamente el Sr. De Jelpi era el que hacia en esta villa la Autoridad civil
nombrando un alcalde jurisdicional. Posteriorments nombraba el pueblo un jurado y
este dicha Autoridad por eleccion nominal invocando para ello la gracia del Espiritu
Santo en una funcién religiosa que se hacia al efecto y finalmente en el presente
durante la época constitucional el pueblo nombra por eleccion un Cuerpo Municipal
siendo electores todos los vecinos que ya determinaron las leyes vigentes o actuales.
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Lasindustrias principales de esta villa son: La taponeria de corcho que existen 12
fabricas mayores y varias de menores y un comerciante o comiosionista para la
exportacion del género. Siete fabricas de blondas o encajes. Seis ladrillerias. Ocho
alfarerias. Tres fabricas de (cre---or -tataro ?)Tres de (cardenillo?) Dos coloristas o
fabricas de pinturas al 6leo. Tres fabricas de curtidos. Cuatro comerciantes de obras
de punto. Un horno de vidios huecos. Cuatro o mas comerciantes al por mayur de
granos, harinas, aceite, algarrobas (de?) con varios de menores para el trafico de
hierros, latas (-duelas?) curvas para ruedas de carro ----- Cinco astilleros siendo el de
primer orden el de D. Salvador Busquets (0?) Caldas. En estos astilleros entre varias
embarcaciones mayores en 1790 se construy6 el navio San Antonio de 60 cafiones.
En el dia existen en esta matricula un buque de 56 toneladas, 12 de 26 a 20 y unos 8
0 10 menores de 20.



Hay actualmente dos fabricas de jabdn (Las fa---das?) Cuatro cafés. Cuatro escuelas
particulares de nifios con varias de nifias. Un juzgado de 12 instancia Una ( ------ la
resta del paragraf és illegible ------------------

Finalment posa la legenda le les anotacions numériques d’edificis importants indicats

en el planol (N° 1 Yglesia parrogial ---------

Per al planejament municipal anterior
als anys setanta es va aprofitar les
bases cartografiques -plenes d'errors-
fetes per a la confeccié del cadastre
per a la recaptacié de la Contribucio
Territorial Urbana.

Els planols topografics, usats com a
instruments auxiliars del planejament,
als anys 80, ja corresponen a la
posada en marxa a la provincia de
Barcelona, de les restitucions
sistematitzades a escala 1:10.000,
1:5000 i -en una curta etapa- 1:2000,
pel Servei Cartografic de la Diputacio,
que després va ser traspassat a la
Generalitat. L'origen d'aquell servei el
trobem en les actuacions de la
Comissi6 d'Urbanisme i de la
Diputacié Provincial.

Es a dir que, quasi sempre, la
informacié  topografica de les
actuacions de nivell municipal,
procedia del reciclatge de Ila
informacié topografica d’actuacions
mogudes per actuacions de nivell
supramunicipal.

Per a les actuacions de menor nivell -
les promogudes pels particulars- hem
vist com s'utilitzaven aixecaments
topografics manuals a escales entre
1/1000 i 1/200, fetes expressament
per I'urbanitzador, més pensats per a
l'obra i per a la parcel.lacié que per a
l'ordenacié -integrada en el context-
del sector.

L’Institut Cartografic de Catalunya, es
I'hereu de totes aquelles institucions a
I'era de la digitalitzaci6 i internet i no
nomeés no només esta al carrec de les
ortofotos i restitucions topografiques
sind de tot tipis d’informacié territorial.

No nomes I'Institut Cartografic és avui
la font de la informacié territorial. A
internet es pot trobar informacio
territorial actual —“google earth”, per
exemple- i  historica —“Paisajes
espafoles”, per exemple- que
complementa -a voltes competeix-
amb la propia de les institucions
oficials. Segueixen
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4.1.2.- 'INFORMACIO | LENREGISTRAMENT DE: LA PROPIETAT

TOSTITOTD SEORRAFIED U GATASTRL = .-

ERTHSTR

- Planol del “Instituto Geografico i Catastral” dels anys 40.-

a) ELS CADASTRES.

De la mateixa manera que la missié
especifica dels planols topografics és
la de representar-nos el medi fisic, la
dels planols i fitxes cadastrals és la de
representar-nos l'estructura de la
propietat del sol, amb la delimitacio i
caracteristiques de les finques que la
composen.

Malgrat que en principi, els cadastres
s’han fet sempre a efectes fiscals. Son
els Unics documents oficials on es
determinen graficament les finques en
gue es divideix el territori.

Logicament un planol cadastral es
confecciona sempre sobre una base
topografica, la qualitat de la qual
repercuteix directament sobre la
gualitat del cadastre.

Antiguament era molt normal, pero,
gue els planols -quan l'escala ho
permetia- fossin alhora topografics i
cadastrals. Es el cas de I'excel-lent
planol de la Vila, de 1858, tractat amb
una minuciositat, rigor i expressivitat

molt superior als actuals.

Quant als cadastres propiament dits,
trovem, a nivell municipal, les
actuacions de l'Instituto Geografico i
Catastral, amb un molt elemental
primer cadastre dels anys 20,
segurament relacionat amb la
cartografia militar. ElI cadastre de sol
rastic, de l'any 1941, és, en canvi, un
excel-lent treball, a escala 1/2000 i
1/3000, amb el qual, es poden
identificar totes les finques d’origen de
les actuacions urbanistiques fetes als
anys 60 i 70 sense reparcel-lacions i
gue avui encara estan pendents de
regularitzacio.(fig. 244)

Pel que fa als cadastres de sol urba
de I'época moderna, el primer que fou
realitzat tenint com a base la restitucio
topografica d'un vol aeri -malgrat que
les parcel-les no es varen grafiar
sobre l'esmentada base-, és el dels
anys seixanta, endegat per posar al
dia el Padré de Solars a efecte de la
Contribuci6 Territorial Urbana. Aquest
cadastre va ésser revisat l'any 1985
perd0 -en contra del previst- la



parcel-lacié6 del nou cadastre tampoc
no és va grafiar sobre la nova base
topografica aixecada a l'efecte.

Al segle XXI, logicament, el Cadastre
esta digitalitzat i tothom pot accedir a
la seva seu electronica per a obtenir la
informacié de cada una de les finques.
La informaci6 grafica esta referida, en
coordenades UTM per a poder-la, si
s'escau, juxtaposar a les bases
cartografiques oficials. Tota finca te
una referéncia cadastral i la seva fitxa
conte les dades de la finca i de les
edificacions que contingui com la seva
adreca de localitzacio, us, superficies,
antiguitat de la construccié, etc.
També conté les dades de la seva
titularitat i valoracié si bé a aquestes,
'accés es restringit a determinats
organismes.

S’ha avancat mol en delimitar les
funcions del Institut Cartografic -
definicio fisica del territori- de les dels
Registres de la Propietat —definicié de
les titularitats i regims de propietat- i
de les del Cadastre en tan que és el
gue ha de definir i valorar les diferents
finques i edificacions en tan que bens
immobles. Es per aixd que, pel que
més es coneix el cadastre, no es tan
pels seus efectes descriptius com pels
seus efectes recaptatoris doncs quasi
tots els impostos i taxes es basen en
les seves valoracions..

b) L'ENREGISTRAMENT DE LA
PROPIETAT.-

Historicament la propietat la trobem
documentada als Registres Notarials
gue romanen malgrat la institucié al
segle XIX dels Registres de la
Propietat, quina finalitat primera és, la
inscripcio dels drets reals -titularitat i
carregues- que recauen sobre els
béns immobles, tipificats en fulls
registrals per finques

Avui, legislaci6  urbanistica, no
reconeix, altra propietat dels béns
immobles -edificis i terrenys- que la
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inscrita al Registre de Propietat,
regulada pel dret urbanistic i
hipotecari. 1, en correspondencia
obliga a que en les inscripcions
registrals hi figurin tortes les
referencies cadastrals i urbanistiques.

| és que, practicament fins els anys 90
les dades registrals anaven totalment
deslligades de les cadastrals i les
urbanistiques

Pensem que tan l'exigencia de la
llicencia d'obres per a la inscripcio de
nou edificis com la llicencia de
parcel-lacié per a la inscripcié de nou
solar i finques rdstigues és
relativament recent.

Efectivament, als anys 60, malgrat
que trobem projectes de parcel-lacio
fent funcions de pla parcial, no trobem
expedients municipals de llicencia de
parcel-lacié6 en cap de les actuacions
urbanistiques estudiades. El fet és
qgue el vertader instrument per a les
parcel-lacions d'Arenys de Mar, fins
els anys 80, ha estat el de les
segregacions successives de les
primitives finques rustiques, escapant
aixi del control urbanistic regulat per la
Llei del Sol del moment. Els béns de
domini public -com els vials, els
equipaments o les zones verdes-
aleshores no s'inscrivien al Registre
de la Propietat i es bastaven amb el
inventari municipal de béns publics-

Quan, a partir de l'any 1982 -després
de [laprovaci6 d'un planejament
general adaptat a la Llei del Sol del
76- s'esdevé la necessitat d'iniciar
actuacions per a sectors
predeterminats, amb el mecanisme
reparcel-latori, és quan més es posa
en evidéncia -a Arenys, com a tot
arreu- l'obsolescencia i l'urgent
necessitat d'una renovacio dels vells
mecanismes d’enregistrament de la
propietat.

El primer problema era
la desconnexi6 del Registre de la



Propietat respecte del Cadastre -tant
de rastica com d'urbana-, i ambdés
desconnectats, alhora, del
planejament urbanistic?

La inexisténcia aleshores d'un
cadastre técnicament solvent, que
cobris la integritat del territori, i sense
altre finalitat que la recaptatoria,
complica i ompli d'errors les bases del
mecanisme reparcel-latori, El fet és
gque al Registre de la Propietat
d'Arenys de Mar, no hi havia, el 1992,
cap reparcel-laci6 inscrita de les més
de vint determinades pel Pla General
de 1982.

Les contradiccions i [I'ambigiitat
urbanistica creada des dels anys
cinquanta, amb la utilitzacié6 de les
segregacions successives com a
instrument parcel-lador, on més mal
ha fet és en les anomenades
"urbanitzacions". En juxtaposar-s'hi el
criteri de la innecessarietat
d'enregistrar els vials i els espais
lliures puablics, el resultat ha estat que
els terrenys de cessid legalment
obligatoria romanguessin,
registralment, com a restes de finca
del promotor de la urbanitzacio.

Aixo ha portat a algunes
interpretacions juridigues —al nostre
entendre, esbiaixades- que
paradoxalment defensen que, en
processos reparcel-latoris actuals de
Unitats d’Actuaci®6 en sols urbans,
consolidats de fet des dels anys 50 -i
amb totes les parcel-les venudes i
edificades, de temps- en entrar la
finca matriu residual en el procés, els
hereus dels antics promotors —encara
titulars de la finca matriu residual-
poden reclamar en regim de
compensaci6, el valor dels drets
urbanistics dels sols que ocupen els

2 Vegeu la ponéncia de Mariano Va Aiguaviva
titulada "Coordinacion entre el Registro
de la Propiedad y Urbanismo", del
Congrés d'Urbanisme i Territori de
Catalunya de 1990.
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carrers als que ells mateixos van
vendre les parcel-les al seu dia.

Es evident que molts no compartim
aquesta interpretacid, ja  que,
aquestes urbanitzacions es van
consolidar amb els instruments
legislatius dels anys 50 que aqui em
explicat.

A mesura que es van inscrivint
reparcel-lacions i actes juridics
relacionats amb els bens immoble, es
van resolent totes aquestes
contradiccions i disfuncions heretades
del passat recent quan encara, el
sistema legal, estava amarat de
cultura rural en vers de urbana.

A partit també dels ans 90 la el
departament d'urbanisme de Ila
Generalitat crea EL REGISTRE DE
PLANEJAMENT en el qual s’inscriuen
totes les figures de planejament
definitivament aprovades i,
juridicament, amb valor executiu. Aixo
inclou tot el planejament territorial
supramunicipal i municipal quina
competéncia d'aprovacid és de la
Generalitat. L'arxiu és de facil consulta
per a tothom a través de la pagina
web corresponent.

Atesa la importancia d’aquest tipus de
registre caldria esperar que també el
tinguessin, també -amb les mateixes
condicions- tots els Ajuntaments, no
tan sols pel que fa a les figures
urbanistiques de la seva competéncia
sin6 també pel planejament en tramit..
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A partir dels anys 90 amb el inici de
lactual cultura mediambiental, pren
cos ens els instruments per a la
ordenaci6 del territori la transversalitat
disciplinar d’aquesta ordenacio.

Aixi, a partir de la nova legislacié
mediambiental, apareix la obligacio
dels seus estudis de impacte, per a
les implantacions de noves
infraestructures aixi com la
obligatorietat de estudis i INFORMES
AMBIENTALS per al planejament
urbanistic.

Cal recordar que, fins els anys 90 ni
tan sols existia el léxic actual per a
aquest aspectes disciplinaris.
Paraules com “mediambient,
“sostenibilitat” i tantes altres son, de
fet, traduccions —no sempre reeixides-
de l'anglés internacional, incorporades
al nostre sistema juridic que, massa
sovint han permes fer-ne
interpretacions esbiaixades.

Aquesta manca de maduresa en
guestions mediambientals, s’ha notat
molt en la burocracia de
comencaments de l'actual segle, amb
la aparici6 de nombrosos nous
departament tan de les
administracions locals com centrals,
mal coordinades entre elles —adhuc
juridicament- que han portat a la
tramitaci6 de molts instruments de
ordenaci6 a estérils guerres de
competéncies disciplinaries en
perjudici de la propia ordenacié del
territori.

Un altra informacié basica que, en
aquest cas no és nova, es la dels
ESTUDIS SOCIO-ECONOMICS.

La informacié socio-economica ha
estat de sempre la base de qualsevol
instrument per a la ordenacié del
territori perd no tant les seves
previsions de futur que fins els anys
90 eren, més que res, una justificacio
de la Vviabiltat de la ordenacio

proposada.

La creenca en els estudis socio-
economics, palesa en tot el
planejament territorial i municipal de
comencaments de segle —en plena
bombolla immobiliaria- s’ha vingut
avall des del 2007 amb crisi
economica actual. Aixo, ben segur,
obligara a la revisié de la vessant de
gestié —adhuc alguna ordenacié- de la
major part del planejament generat en
agueta passada década de tan
errades previsions

Quan als ESTUDIS DE MOBILITAT
sostenible, també obligats des de
només fa unes décades per als
actuals instruments d’ordenacio
territorial, hi ha encara molt de cami a
recérrer quan a la coordinacié i a la
integraci6 dels diferents tipus de
mobilitat privada -vianant, ciclista,
automobil, etc.- i publica —ferrocarrils,
metro, autobusos,etc-,, Quan al
planejament, perqué la logica dels
creixements urbanistics no te per que
coincidir amb la dels plans
d’infraestructures de transport, i quan
a la execucio de les infraestructures
de mobilitat, perquée, tal com s’ha
explicat al capitol corresponent, la
excessiva disgregacio i entotsolament
del organismes responsables
d’aquestes infraestructures impedeix
que es facin les necessaries
actuacions integrades.

Com és logic, la complexitat de la
ordenacié del territori, fa que ens deus
instruments requereixin cada cop més
d ALTRES ESTUDIS auxiliar o
complementaris. A Arenys de Mar,
com a tantes altres poblacions, es el
cas dels estudis sobre el seu

patrimoni historico-artistic, els
toponims, i de tants altres que
progressivament caldra anar

incorporant segons les conveniéncies
de cada lloc en cada moment.
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4.1.4.- 'LENREGISTRAMENT DELS AGENTS URBANISTICS.-

A més dels enregistraments de la
titularitat dels drets sobre els elements
objecte de les actuacions
urbanistiques com les de la propietat,
drets d'aiglies, concessions, etc. la
realitzaci6 de aquestes actuacions
també precisa dalgunes altres
operacions administratives auxiliars i
complementaries que, de fet, molts
cops han condicionat les propies
actuacions. Ens referim a les
operacions juridiques de constitucio i
enregistrament dels agents urbanistics
no-institucionals  -societats  civils,
comunitats de propietaris, juntes de
compensacio o de manteniment, etc.-.

La legislaci6 urbanistica actual, només
reconeix com a agents urbanistics
dels particulars les Entitats
Urbanistiques Col-laboradores -Juntes
de Compensacio, Associacions
Administratives de Cooperacié i
Entitats de Conservacié-, les quals
han de ser inscrites al Registre
corresponent, dependent de la
Generalitat. La condicio per a la seva
inscripcio, és que els estatuts i les
bases d'actuaci6 -especificament
dirigides a una actuacidé urbanistica
concreta- de la Junta o Entitat,
s'ajustin a alld que preveu la legislacio
urbanistica, i la seva constitucio
estigui degudament protocolaritzada.

Malgrat que aquestes entitats
urbanitzadores estaven de sempre
contemplades a la llei i que el Registre
d’Entitats Urbanistiques
Col-laboradores de la Generalitat

existeix des dels primers 80, si
examinem el seu llistat d'inscripcions
de l'any 1991, veurem com, a Arenys
de Mar, encara no hi havia cap entitat
inscrita.

Efectivament en les actuacions
urbanistiques estudiades de fins els
anys 90, hi trobem sempre com a
agents urbanistics -al marge de les
persones fisiques- societats
mercantils o civils i comunitats de
propietaris -que actuen amb la
modalitat de "propietat horitzontal
tombada"- i que estan inscrits —si ho
estan- als registres corresponents,
amb uns estatuts més pensats per a
actuacions de tipus civil que no pas
urbanistiques.

A partir dels 90, es comencen a
constituir i inscriure Juntes de
Compensacio per als sectors de Sol
Urbanitzable, delimitats al planejament
general vigent i que, la iniciativa
privada promou i desenvolupa pel
sistema reparcel-latori de
Compensacio.

Perd no passa el mateix amb les
Unitats d’Actuacié en Sol Urba on les
antigues societats civils de Comunitats
de Propietaris es resisteixen a la seva
transformacio en Entitats
Urbanistiques malgrat els
inconvenients que aixd comporta ,
cara a les morositats en la recaptacio
de quotes.



4.1.5. LA TOPONIMIA
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A diferencia de les ciutats i
urbanitzacions de nova planta,
procedents de plans geometrics quins
carrers i avingudes s’identifiquen en
nameros o lletres —€s el cas de les
ciutats americanes- a la ciutat europea
en general -i la ciutat historica en
particular- de formacié i creixement
organic, els carrers, barris i paratges,
sempre tenen un nom que els
identifica.

No sempre el nom dels carrers i
paratges es manté des de l'origen de
la seva formacié. Ans al contrari. Als
nuclis urbans historics, veiem com els
seus carrers més representatius llurs
noms son canviats segons els régims
politics i culturals de cada moment.

Es doncs logic que I'estudi toponimic
dels carrers i paratges d’una poblacio,
sigui important per conéixer la seva
historia politica i cultural, perd aquest
no és l'objecte del nostre treball. El
interés de la toponimia, en els casos

de recerca de I'evolucio urbanistica de
la poblaci6, com és el nostre, és
centra en els noms populars,
especialment els que tenien els
carrers i barris abans de urbanitzar-se
i el que adquiria cada -carrer, o
urbanitzaci6 en el moment de obrir-
se, dons aquests ens poden donar
moltes dades sobre la condicio
urbanistica del lloc respecte de la
estructura urbana. A Arenys de Mar,
seria el cas dels carrers “d’Amunt i de
Vall’, de “el carrer Nou” del “carrer
Ample”, del “carrer del Tossol”, etc.
tots ells canviats pels diferents régims
politics i moments culturals que ha
anat tenint —i segueix tenint- la Vil-la.

Actualment, ens consta que hi ha
molts estudis solvents sobre la nostra
toponimia local i que s’han tingut en
compte per donar un cert rigor a la
elaboraci6 dels darrers planols i
carrerers municipals, pero no sempre
ha estat aixi.
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Al “PLANO TOPOGRAFICO
GENERAL Y PARTICULAR”, de 1858
-de tan de valor per a aquest treball-
trobem que la majoria dels carrers del
nucli urba d’aleshores, conserven el
seu nom original —castellanitzat, és
clar-.

Aixi trobem els carrers que encara els
mantenen com els del marge esquerra
de la Riera, a la part baixa, el carrerd
de la Uni6 els carrers del Turd, del
Bareu, de Sant Antoni, de les
Margarides o de I'Olivar i per damunt
d’ell, els carrers de Sant Francesc de
la Font de Sant Gabriel, o de Sant
Zenon.

Al marge dret, veiem com es
mantenen els noms del carrer6 d'en
Godall —malgrat que popularment era i
segueix essent “carrer dels pixaners”-
d’en Riera, del Bonaire, de Sant Pere,
de Sant Rafael o d'en Titus i, més
amunt, el carrer de la Església, el de
la Torre, o el de Sant Ramon

- Noms dels carrers del nucli antic al planil de 1858.-
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Veiem, doncs, que fins la primera
meitat del segle XIX, els noms dels
carrers, ens donen referencies, com
ja hem dit, d'elements topografics
significatius del moment de la seva
formaci6 —el tossol, el turé-, d’arbres -
l'olivar, la perera- d’edificacions -
'església, la torre, la font-, fins i tot si
aguests porten nom de sants, aguests
acostumen a ser representatius de les
institucions o gremis de I'época,
relacionades amb el lloc en concret .

Malgrat que al planol de 1858, ja
trobem alguns carrers amb noms de
personatges o herois locals com en
Cantalagrella o en Riera, és a partir de
la segona meitat del segle XIX quan
els ajuntaments i els demés organs de
poder, veuen en els noms dels carrers
una forma facil dimmortalitzar
personatges i institucions i aixi
consolidar la historia de la poblacio de
la manera que, cada regim politic o
cultural, la entén -o li convé que sigui
entesa-.



Aixi veiem com dels “quatre carrers”
principals de la formaci6 de la Vil-la, el
carrer dAmunt és converteix en el de
Andreu Guri, . -del carrer d’Avall,
desconeixem els possibles noms que
li podessin haver donat, abans que el
franquisme li poses de José Antonio
Primo de Ribera- el carrer Ample es
converteix en carrer de Anselm Clavé i
el de la Parera en carrer del Bisbe
Catala. Alhora, el carrer del Tossol es
converteix en carrer de Antoni Torrent
, el d’en Cantalagrella en el de les
Escolapies, el carres nou en Bisbe
Vila Mateu i la Riera és converteix en
la Rambla del Bisbe Pol a la part baixa
i en la Rambla del Pare Fita a la part
alta.

El carrer de “la Revoluci6” va també
canviar de nom passant a dir-se del
Bisbe Pasqual bo i que, tal com ja s’ha
explicat al capitol corresponent, per a
ser obert -i resoldre la patologia
urbana de la manca se pas entre el
centre del Rial i el de I'Església i la
Riera- va caldre la revolucio de 1868

Alguns noms es muden amb la
institucid que els havia donat origen.
Aixi. el nom de “carrer de I'Hospital”
es muda amb aquest, al traslladar-se
cap al carrer de Sant Narcis . No aixi
amb el nom del de Sant Francesc que
roman al lloc d’origen bo i bastir-se la
nova església del franciscans amb
accés per un carrer de mes amunt,
gue paradoxalment se li digué
oficialment de Santa Maria —el de la
Parroquia- i popularment “carrer dels
frares”, es clar.

Durant la Segona Republica ja es van
introduir al nomenclator molts noms
de personalitats, més relacionats amb
Catalunya en general que amb Arenys
en particular, pero els més artificiosos
van ser els canvis introduits pel
franquisme. El Rial — avui Rial de Sa
Clavella en lot el seu llarg- passa a
ser la Avenida del General Primo de
Ribera — la placeta de I'Església la
Plaza del Generalisimo Franco, el de
lla Torre, de José Calvo Sotelo, etc.
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Malgrat que al final del franquisme es
van seguir introduint canvis, ara per
raons de politica cultural — com el del
rial del Bareu, que es va passar a dir
carrer de Pau Costa- i els canvis fets
amb el desmantellament del
franquisme del principi de la etapa
democratica, la situacido toponimica
d’Arenys en abordar el planejament
dels anys 80, després de la seva forta
expansio urbanistica iniciada als
darrers 50, era encara molt precaria.

En Aguest sentit, a principis dels 80,
des de [l'equip redactor del Pla
General d’Ordenacio -dirigit per mi
mateix- varem establir una
improvisada linia de col-laboracio aln
Arxiu Historic Fidel Fita, dirigit per
Josep M2 Pons i Guri, cara al
nomenclator a utilitzar en el
planejament que s’estava elaborant.

Per a la redacci6 del pla, disposavem,
pes sols rustics, dels toponims usats
al aleshores encara vigent Cadastre
dels anys 40 — prou fiable- i, pels sols
urbans, dels insuficients nomenclators
municipals. Pons i Guri, ens facilita els
seus apunts, grafic i escrits, dels
reculls de toponims que havia anat
fent durant molts dels seus treballs.

De la ponderacio de tot aquest recull
de dades toponimiques més els noms
comercials dalgunes promocions
immobiliaries, en va sortit els noms
dels diferents Sectors i Unitats
d’Actuacio del Pla 82-84 que es van
anar consolidant amb el seu
desenvolupament urbanistic.

A partir d’aqui, s’han anat succeint
diferents estudis i actuacions, puntuals
0 generals, per descomptat, cada cop
amb mes rigor i base documental que
en altres temps perd sempre
igualment  mediatitzades per la
politica cultural del moment a que
abans ens hem referit. Aixi han
aparegut places amb el nom de
Bernat de Cabrera o de la santa
arenyenca Paula Muntal i carrers
dedicats a l'escriptor arenyenc
Joaquim Ruyra o al cubano-arenyenc



Partagas.

Als nostres efectes, pero, el que més
ens han interessat és el manteniment
o la recuperaci6 de noms que ens
recorden els antecedents urbanistics
del lloc en questio, com és el cas de la
placa del Forn del Vidre o de la del
Moli del Mar, malgrat que aquesta,
durant un segle i mig, fou la plaga de
la Estaci6.
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Afortunadament la poblacié de sempre
s’ha resistit a les successives
imposicions politico-culturals en el
nom del carrer de casa seva. i manté
els noms originals. Aix0 es palesa
guan, per exemple, a I'estiu es fan les
festes del carrer. No és fa la festa de
I’Antoni Torrent ni la del Bishe Catala,
sin6 la del carrer del Tossol i la del
Carrer de la Perera.
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4.2. - L'ENTRAMAT LEGISLATIU | LES NORMES D’'APLICACIO DIRECTE.

4.2.1.- LA LEGISLACIO URBANISTICA FINS ELS ANYS 90

Totes les actuacions -i llurs
instruments- que, d'una manera o
d'altra, incideixen sobre la forma
canviant de la poblacio i del seu
territori, tenen suport en algunes de
les branques que composen el
complex entramat legislatiu que regula
el territori i el seu estatut juridic.®

Per a la comprensi6 d'aquest
entramat, i sense anim de fer una
classificacié de caire juridic, farem un
breu repas d'aquelles legislacions que
han tingut incidéncia en el territori que

3 Vegeu "Lecciones de Derecho Urbanistico".

E. Garcia de Enterria i Luciano Parejo
Alfonso. biblio.

estem estudiant.

En primer lloc, tenim la legislacio
corresponent al dret privat, el camp
especific del qual, als nostres efectes-
és el de la titularitat del sol i els drets i
obligacions que aix0 comporta. La
seva gran norma és el Codi Civil -amb
la compilaci6 del Dret Foral Catala-
I'aspecte més important del qual, per a
nosaltres, és la regulaci6 de les
servituds. Fins els 90, atés el seu
origen decimononic, era una norma
ruralista, o el que en podriem dir
"paleourbanistica”, la qual cosa va fer
gue -com hem vist- hagués constituit
un arsenal d'eines per escapar
d'alguns condicionants del dret
urbanistic, en moltes actuacions.



Els drets de propietat, ja hem vist que,
de sempre s’han legitimat en els
registres de la propietat, per aixo, pren
gran  importancia la  legislacio

hipotecaria. La Llei Hipotecaria
d’'aleshores era del 1861 i el seu
Reglament del 1947, i fins les

reformes de les darreres décades no
ha concordat amb la legislacié
urbanistica.

En les diferents tendéncies preses en
les antigues actuacions de promocio i
de manteniment d'edificis, va tenir
molt a veure la legislaci6 en matéria
d'arrendaments urbans. Al territori
gue estem estudiant, també ha tingut
molta importancia -en la forma presa
per moltes actuacions de
manteniment-. La Llei de Propietat
Horitzontal, no tant per la seva normal
aplicaci6 en comunitats e veins de
blocs de pisos, com per haver estat
utilitzada er regular el manteniment de
conjunts residencials turistics -en lloc
de la precaria legislacié urbanistica
d’aleshores.

En segon lloc, i dins la branca del dret
public, tenim el dret administratiu i
l'urbanistic. L'Ajuntament, pel que fa a
les seves actuacions fins fins fa
poques deéecades, es van moure
sempre per les vies donades per la
legislaci6 d'administracio local,
especialment del Reglament de
Serveis, aleshores tan atil per a les
actuacions aillades en sol urba i prou
assumit per la poblacié.

La legislacié urbanistica propiament
dita apareix ja l'any 1956 amb la
primera “Ley de Régimen del Suelo i
Ordenacion Urbana”. Potser la més
ignorada de la legislacié de la segona
epoca del franquisme.

Malgrat la reforma de la “Ley del
Suelo” de 1976, el canvi no es
produeix fins a [larribada dels
ajuntaments democratics el 79, amb la
llei reformada i publicats els tres
reglaments -Planejament, Gestid i
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Disciplina- que varen servir de base
per a la vasta empresa de revisié de
tot el planejament de Catalunya,
animada des de la flamant Direccio
General d'Urbanisme de
la Generalitat.

Dins l'entramat legislatiu que estem
estudiant hi havia també tota Ila
legislacié sectorial, que malgrat no ser
tan abundant com ara , també va
influir, en la forma d'Arenys de Mar: Es
el cas de la legislacié6 sobre ports i
costes, sobre carreteres, sobre
ferrocarrils o sobre aiglies i obres
hidrauliques.

Altres legislacions sectorials que van
influir foren la legislaci6 sobre
habitatge de proteccio oficial, sobre
industria, sobre proteccié del patrimoni
histérico-artistic o sobre agricultura.
No hi havia aleshores, com ara,
legislacié6 mediambiental, doncs, ni tan
sols se s’havia creat el nom.

Es palés que lestructura general i
organica del territori de la nostra Vila
ve donada pels sistemes generals que
responen a aquestes legislacions
sectorials, controlades pels
departaments de les administracions
centrals corresponents, tinguin seu a
Madrid o a Barcelona.

Una legislacié no-urbanistica que -en
tenir una forta incidéncia indirecta en
la dinamica de la titularitat del territori-
ha tingut a vegades més pes en la
forma resultant de la nostra poblacié
gue la propia legislacié urbanistica, és
la legislaci6 en materia fiscal,
especialment pel que fa als impostos
de patrimoni immobiliari i la
contribucié territorial urbana. Per
exemple, en el cas d'Arenys de Mar,
seria molt dificil d'explicar la gran
clariana de sol urba —constituida pel
cinturé de convents i institucions que
envoltava el casc antic-, sense tenir
present les exempcions del pagament
de contribucié que déna el Concordat
a les institucions de I'Església .
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4.2.2.- L'ALLAU LEGISLATIU DE A PARTIR DELS ANYS 90

A partit dels anys 90 la legislacié
urbanistica catalana —com la de les
demés comunitats autonomes- pren
caracter propi en la forma de les
successives lleis i reglaments catalans
“d'urbanisme” mentre romanen les
estatals com a lleis “del sol i
valoracions”.

El fet és, pero, que la freqliiencia de les
revisions de lleis urbanistigues ha
passat d’'una seqiiéncia de vint anys
per a la primera - al 1976- a una de
més de una revisi6 o modificacié per
any, a la ultima década. A aixo hi cal
sumar tot un allau de legislacié
sectorial com la de la mes moderna,
de caracter mediambiental o més
classica com la de carreteres, i tantes
altres.

La explicaci6 d'aixd, segurament la
podem trobar, no només en l'accelerat
procés regulador de tot plegat que ha
comportat la forma d'entendre els
darrers anys el nostre estat de dret,
siné també en el protagonisme social
gue ha pres l'urbanisme a les darreres
decades, a causa de les alarmes
socials creades per la malversacié del
sol i dels seus valors i, sobretot, pel
paper que ha jugat el sector immobiliari
dins el sistema economic i financer del
pais, a les perversions del qual s’ha
atribuit la major part de causes de la
crisi econdomica actual. En qualsevol
cas, cal dir que, a molt daquest
entramat legislatiu, basat en regular la
forta expansié econdomica de principis
de segle, la caiguda d’activitat de a
partir del 2008, la ha deixat obsoleta,
podent veure's, darrerament motes
modificacions de les lleis urbanistiques
en el sentit de recuperar criteris
d’épogues més sensates que, potser,
mai s’haguessin hagut de canviar.

LES NORMES D'APLICACIO
DIRECTA

De lentramat legislatiu que hem
descrit, bona part de les normes
contingudes en les lleis i els
reglaments eren i son d'aplicacié

directa sobre el territori. Es el cas de,
per exemple, la Llei de Costes, la de
Carreteres o la de Ferrocarrils per a la
situacié de les edificacions en sols no-
urbans.

També estarien en aquest grup totes
les Ordenances Municipals, com les
de Policia i Bon Govern o, fins i tot, les
Ordenances Fiscals que, a l'época
anterior als Plans Generals actuals,
contenien moltes normes
urbanistiques.*

4 Per aquest tema cal remetre's a l'article de
Joan Antoni Solans "De las
construcciones a los edictos de obreria,
delos edictos a las ordenanzas de
edificacion, de las ordenanzas a las

normas urbanisticas". Revista
Arquitecturas bis, n°5, gener 1975.
biblio.
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4.3.- EL PLANEJAMENT D’ORDENACIO DEL TERRITORI.

L'ordenacié de les actuacions sobre
un territori i la programacié de la seva
execucio, correspon al planejament.
Ara bé, els plans poden ser per
estructurar sobre el territori elements
urbanistics sectorials especifics -
carreteres, ferrocarrils, port, costa,
sanejament, etc. o bé per ordenar la
integracio de tots aquests aspectes

sectorials, tant especialment com
cronologica. Els plans sectorials que
ens interessaran i que veurem meés
endavant son els que afecten a les
infrastructures supramunicipals, pero
ara parlarem dels plans d'ordenaci6
integrada —territorials- del nostre
territori.

4.3.1.- EL PLANEJAMENT SUPRAMUNICIPAL DEL SEGLE XX .

L'ordenacié territorial de Catalunya,
esta avui regulada pels plans
territorials —general i parcials i els
plans directors urbanistics siguin
comarcals siguin  d'arees amb
caracteristiques especifigues com la
costa. Només la comarca
metropolitana del Barcelonés te, des
del 1976, un planejament comarcal
amb rang de Pla General.

Al Maresme, abans dels actuals plans
territorials i directors només hi trobem,
com a antecedent no reeixit, el
realitzat per la "Comision Superior de
Ordenacion Urbana de Barcelona", de
Baldric, dels anys cinquanta.

De fet, linstrument consagrat per la
legislacid urbanistica des de l'any 56 a
les administracions centrals ja era el
Pla Director Territorial, pero el fet és
gue el primer planejament
supramunicipal que va incidir al
territori que estem estudiant fou el Pla
General Provincial de l'any 63, que -
sense ser un Pla General tal com els
entenem avui- va generar tota la
fornada de plans generals municipals
dels anys 70. La caracteristica
d'aquest Pla Provincial que més va
incidir en les actuacions, fins i tot més
enlla de la provincia de Barcelona, va
ser -per bé o per mal- la seva
tipificaci6 de les qualificacions
urbanistiques

- Les qualificacions .del Pla General
Provincial de 1963.-

L'any 1968 va aparéixer el primer Pla
Director Territorial propiament dit, que
ens implicava i que fou el de I'Area
Metropolitana de Barcelona® (7).
Aquest important document, en tenir
un ambit -el de debo adient- no
corresponent a cap administracio local
ni central de I'época —com avui-, no va
mai poder tenir una aplicacié directa a
la nostra Vila.

“El  Pla Director de [I'Area
Metropolitana de 1968.-

3 Vegeu "Plan del Area Metropolitana de
Barcelona: una estrategia de ordenacion
territorial 1974-90", publicacio del "Ministerio de
la Vivienda"; també cal veure "El

Area Metropolitana de Barcelona”, de la revista
"Cuadernos de Arquitectura y Urbanismo", n°
87.



El fet és, perd, que aquest
planejament director supramunicial no
fou vinculant per als organismes
sectorials de Il'administracié central,
per la qual cosa totes les actuacions -
poques, per cert- que es varen anar
realitzat en els sistemes generals que
configuraren la infrastructura
subcomarcal (carreteres, port i costes,
ferrocarril, etc.) es varen plantejar,
com veurem, a base de plans
sectorials i projectes autdnoms i sense
cap altre instrument que les coordinés.

Tenint en compte que, en una
comarca litoral com la nostra, aquesta
infrastructura supramunicipal és la que
realment defineix el seu "model"
d'ordenacio, les conseqléncies
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d'aquesta mancanca d'un planejament
supramunicipal vinculant han estat,
Obviament, molt nocives, especialment
a Arenys de Mar, on -com anem
veient al llarg d'aquest treball- la seva
estructura territorial ve totalment
condicionada per les carreteres, els
ports i costes, el ferrocarril i les rieres i
rials -tots de competéncia
supramunicipal-.

Aquella manca de planejament
supramunicipal, ens explica que els
models de ciutat definits al
planejament general municipal del
passat, només utilitzessin com a
infrastructura ~ supramunicipal  de
suport, la ja existent en aquell
moment.

4.3.2.- EL PLANEJAMENT SUPRAMUNICIPAL ACTUAL .

El 1995 el Parlament aprova el primer
PLA TERRITORIAL GENERAL DE
CATALUNYA que eltre altres
aspectes, delimitava sis ambits
funcionals per a la ordenacié del pais
per als quals calia desenvolupar els

corresponents Plans  Territorials
Generals.
EL PLA TERRITORIAL

METROPOLITA DE BARCELONA,
hereu dels antics plans metropolitans
gue abans hem explicat, no fou
aprovat, pero fins el 2010 i en ell
trobem els condicionants “pel nou
planejament municipal que s’hagi
d’aprovar.

Perd el planejament territorial d’avui
no només es el contingut el els plans

territorials. Abans que alguns d’ells
assolissin la seva aprovacié definitiva,
van ser aprovats plans directors
urbanistics com el del sistema
costaner de Catalunya, del 2005, que
afecta tan el futur planejament general
d’Arenys de Mar, com el
desplegament del vigent.

Malgrat tenir antecedents des dels
anys 50, al moment de escriure
aquest treball no ha reeixit encara un
pla a nivell comarcal pel MARESME
quina  conveniencia, per a la
coordinacié dels seus plans generals
municipals, es palesa atesa Ila
continuitat  urbana  dels  seus
municipis.
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4.3.3.- EL PLANEJAMENT D’ORDENACIO MUNICIPAL.

Seria un error voler separar -en parlar
de temps passats- el planejament
general del planejament parcial o
especial, atés que, en el nostre cas,
ambdds han anat lligats de tal manera
gue, en molts casos, costa saber quin
nivell de planejament és consequencia
de quin altre.

Els primers instruments urbanistics
d'ordenacié, que trobem en l'época
anterior a la Llei del Sol son els
projectes d'alineacions de carrers del
nucli urba, que tenien per objecte
l'obertura, leixamplament o la
regularitzacié de les alineacions de
vials. A voltes se'n diuen "Plano
geométrico", altres "Proyecto de
Urbanizacion”, pero, de fet, la majoria
d'ells serien assimilables al que avui
en diem Estudi de Detall. Alguns,
perd, com els dels terrenys de can Pi,
dels anys 30, podem ja considerar-los
planejament parcial®.

- Projecte pel carrer de Sént"Zendh deJ
1883, -

Pero, és a la segona meitat dels anys
50 quan trobem -com hem vist en
tractar de les actuacions en les
urbanitzacions- I'esclat del
planejament  parcial, en forma de
"Proyecto de parcelacion" o "Proyecto
de urbanizacién" o "Plano general de
la urbanizacién”, com en el cas de
I'excel-lent proposta d'ordenacié del
conjunt dels turons del Mal Temps i
Portinyol, posteriorment alterada. .

5 Tota aquesta documentacié la trobem a

I'A.H.F.F.: vegeu bibliografia.

La causa que molts dels aspectes
positius d'aquests planejaments -que
en tenien- es quedessin en una
declaracié de bones intencions, és
gue no instrumentaven la seva gestid.

També de la segona meitat dels
cinquanta tenim -redactat pels Serveis
Provincials d'Urbanisme- el primer Pla
General d'Ordenacié d'Arenys de Mar
del que tenim noticia; ens referim al
no reeixit Pla de Baldric.

~El Pla General de 1957, de Baldrich.-

Aquest Pla va rebre el refus de tots els
agents urbanistics de I'época que
aconseguiren fer-lo retirar. Aixd0 no
ens ha d'estranyar si recordem que
estem en I'epoca que hem anomenat
del “desarrollo" en plena febre
immobiliaria -i, naturalment, també
especulativa-.

Avui podem afirmar que la retirada
d'aquest pla va ser un mal per al futur
urbanistic de la poblacié, ja que la
seva executivitat -amb les esmenes
necessaries per fer-lo viable- hagués
evitat moltes de les actuacions
urbanistiques posteriors més
forassenyades que es varen produir
immediatament després’ 9).
Efectivament, d'aquest Pla podem dir
gque -malgrat el seu excés de
simplicitat i l'obsolescéncia de la

! Vegeu la ponéncia de Manuel de Sola-Morales
al 1r. Congrés de la S.C.O.T. titulada "Una visio
retrospectiva dels efectes del planejament
urbanistic".



infrastructura comarcal en que es
recolza-, definia molt clarament un
model de ciutat perfectament valid
encara avui en la major part dels seus
trets principals.

El Pla s'estructurava de la seguent
manera: el nucli antic es mantenia
amb les seves caracteristiques
anteriors. Es deixava com a franja
verda, quasi continua, el cinturé de
finques de convents i institucions. Es
creava una corona d'eixampla a la
part alta-des del rial del Bareu fins al
de Sa Clavella, amb edificacié en bloc
aillat. Es tancava la corona amb una
franja litoral de ciutat-jardi, d'edificacio
unifamiliar aillada, preservant les
penyes amb zones verdes. La
principal zona industrial es situa a
ponent. La xarxa viaria era unitaria i
la encarregada de donar continuitat a
tot el sol urba.

Després d'aquest planejament general
no reeixit -ja cap els anys seixanta-
trobem nou planejament, ja amb el
nom de "Plans Parcials" per a
"urbanitzacions" no contemplades en
el "Pla Baldric". Aquests plans ja
contenen algunes cessions de zona
verda -el 10% prescrit per la llei del 56-
pero6 d'una forma suficientment
ambigua com per no instrumentar la
seva cessio®.

També durant aquesta época trobem
les "ordenacions" i els ‘“estudis
volumeétrics i d'ocupacio d'illa" que -
com ja s'ha explicat en parlar de les
actuacions urbanistiques-, eren
instruments que, a més de les
funcions que després van tenir els
Estudis de Detall, servien per que la
Comissi6  Provincial d'Urbanisme,
legitimés edificabilitats superiors a les
normals en altres époques.

L'impacte d'una senténcia del Tribunal
Suprem, que deixava clar que no es
podien tramitar plans parcials on no hi

8 . S " y
Al Pla Parcial de les "Cinco Rosas" la cessio
de les zones verdes es determina, sense planal,

en un document annex.
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havia Pla General, juntament amb la
situaci6 de discrecionalitat en la
concessié de llicencies -per manca
d'una norma més especifica per a la
poblaci6 que les Normes del Pla
Provincial que, subsidiariament,
s'aplicaven- va fer que, el 1965,
s'iniciés la redacci6 dun nou Pla
General, ara ja des de I'Ajuntament.

Durant els cinc anys o0 més que dura
la seva redaccid i tramitacio, la
regulacié de llicéncies es féu amb les
qualificacions proposades a [I'Avancg
de Pla o el Pla Inicial, i la Delimitacio
de Sol Urba, "conformada" per la
"Comision de Urbanismo [
Arquitectura” el 1960°. Com a
normativa s'usava la del Pla Provincial
-que era la mateixa del Pla General
proposat- llevat de [I'edificabilitat del
nucli antic, de la Riera i del passeig de
Mar, que era molt més intensa, tant en
alcada com en fondaria.

Aquest Pla General absorbia, sota el
seu régim de Sol Urba, tots aquells
plans parcials iniciats, relligant el seu
sistema viari, perd sense reserves per
a zones verdes o0 eguipaments
veinals. Es per aixd que, en
l'aprovacié definitiva de 1970, la
Comissié Provincial d'Urbanisme, a
més de restringir I'ambit de I'aprovacio
a només una part del sol proposat
com a urba -deixant la resta del terme
municipal només aprovat a nivell
d'Avang-, va imposar la condicié qué
es redactessin Plans Parcials a totes
les"urbanitzacions”. Perd, en no
haver-se delimitat especificament
aquests sectors d'urbanitzacié, aquest
planejament parcial mai no es va
arribar a fer.

El Pla General del 1970, si bé trenca
el model nuclear del Pla Baldric,
conserva una estructura general
organica similar —més densificada i
extensa- atés que es recolza en la
mateixa infrastructura supramunicipal
preexistent. La nova autopista

® Ex.Mun. -/160



projectada per la part alta del terme no
intervé per a res en lesmentada
estructura general del Pla.

- El Ia "Genera de 1970, de Valls-
Gelpi.-

Durant la década dels 70, es
redactaren dues versions successives
-amb pocs anys de diferéncia- de
modificacio del Pla General ja vigent
d'aleshores, per tal d'aconseguir
I'aprovaci6 definitiva de I'ordenacio de
la totalitat del terme municipal, pero
gue comportaven, alhora, noves
ampliacions i modificacions del sol
urba.

- Successives
modificacio del Pla General de 1970.-

propostes de

Aquestes modificacions del Pla
General, aixi com els pocs plans
parcials tramitats no arribaren a
assolir l'aprovacio definitiva de la
Comissié Provincial d'Urbanisme, pero
en ferne U0s per a informar
favorablement la concessié d'algunes
llicencies dubtoses, varen crear un
gens beneficiéos clima de confusié
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entre els agents urbanistics del
moment.

- El Pla Parcial de Les Carolines de
1971.-

- El Pla Parcial de Les ViI-Ies'de
1976.-

- El Pla Parcial per amplliar El Coﬁéol
de 1976.-

Al comengament dels anys 80 -ja amb
els ajuntaments democratics- i a
proposta de la reinstaurada
Generalitat, es va iniciar la redaccio
de l'avan¢ de planejament general,
prenent un ambit supramunicipal que
incloia els municipis d'Arenys de Mar,
Arenys de Munt i Canet de Mar.
Aquest avang, no va reeixir a causa
de la forma autarquica que tenen els
municipis d'entendre l'ordenacié del
seu territori, com també pels conflictes
i rivalitats que es creen entre ells quan
hi ha arees urbanes que es troben a
cavall de dos o0 més termes. El resultat
va ser que cada municipi va redactar
el seu propi Pla General, restant
sense resoldre molts dels punts que
havien motivat lintent de fer una
ordenacié conjunta.



L'anunci de l'inici de la redaccio del
nou Pla va produir una psicosi
d'alarma en alguns agents urbanistics,
apressant-los a consolidar drets
edificatoris dubtosos pero tolerats en
el Pla anterior. Aix0 va malmetre
algunes arees, ja que el fenomen no
s'atura fins I'Aprovacio Inicial, amb la
suspensio de llicencies de tot alldo que
contradigués el nou Pla.

Com tots els Plans Generals de
I'época, el nou Pla General es
caracteritza per la introduccié dels
instruments de gesti6 urbanistica -
sorgits de la Llei del Sol del 76- dins
el planejament, mitjancant  la
concreci6 de sectors i d'unitats
d'actuacié en els diferents régims
juridics del sol. Perd, en el nostre cas,
també es caracteritza per un canvi en
I'estructuracié del territori, respecte
dels Plans anteriors.

Efectivament, el Pla General del 82-
84 planteja com a sistema viari primari
dues variants per a les dues
carreteres (la N-ll i laB-511),
prescindint  funcionalment de Ila
aleshores no programada autopista de
peatge. Amb aixd s'aconseguia
capgirar l'estructura viaria i donar
accés a la poblacié des de fora i
amunt cap el centre i la costa, els
guals es recuperaven, aixi, com a
centres civico-comercials.

Mitjancant zones verdes i de proteccio
es volia, en aquest Pla, preservar la

=

- La estructura general del Pla General de 1982-84
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imatge de la facana maritima,
caracteritzada per les penyes-mirador.
S'utilitzava -igual com ho feia el Pla
Baldric- [l'important buit urba del
cinturé de convents i institucions, per
a configurar l'area central
d'equipaments i espais lliures. La
reduccio d'edificabilitat era, nomeés. la
normal de l'epoca per a esmenar les
desviacions del planejament
inflacionari de les decades anteriors,
perd es posa emfasi en la tendéncia
de passar de les tipologies
edificatories en illa tancada cap a les
d'illa oberta, configuradores de nous
espais urbans, com és el cas de les
dues noves places projectades per tal
de requalificar el sector de les
Doedes, a la part alta de la Riera.

Si  consultem el Registre de
Planejament de Catalunya, veurem
com la importancia que ha pres -—a
Arenys de Mar com a tot Catalunya- la
figura de la Modificaci6 Puntual pel
desenvolupament del Pla General
d’Ordenacio, des de la seva aprovacio
fa tres decades, Efectivament, veiem
com la figura de la Modificacio
Puntual, acompanya a casi tot el
planejament derivat dels diferents
sectors i infraestructures realment
realitzats. Aix0 no és més que un
reflex del molt que els condicionants
de la gesti6 urbanistigues - molt
canviants en el temps- son
determinants en el desenvolupament
real de allo planejat.
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LA DECADA DE LA TRAMITACIO DEL NOU P.O.UM. | SITUACIONS

ANTECEDENTS A ARENYS DE MAR

Antecedents de la situacid actual en
plans anteriors.

Malgtat els seus trenta anys
d’antiguitat, el planejament vigent a
Arenys de Mar segueix essent el del
1982-84. Efectivament en el moment
d’escriure aquest treball, la revisié del
seu planejament general iniciada el
1999, mes de una dotzena d’anys
després, el nou Pla dOrdenacié
Urbanistica Municipal, encara no ha
assolit la seva definitiva aprovacio.

Aquesta andomals situacié urbanistica, a
Arenys de Mar, com abans hem vist, te
antecedents. Només cal recordar, que,,
guan el 1966,I'Ajuntament decideix fer
el primer Pla General d'Ordenacio, el
1970, quan arriba a la Comissio
Provincial d’Urbanisme, nomeés
aconsegueix un aprovacié definitiva
restringida al nucli urba,, restant
I'ordenacid de resta del terme municipal
en grau d’avanc.

A continuacié, mentre els successius
ajuntaments van realitzant  llurs
successives propostes de Pla
General, al pais passen coses tan
importants com la crisi econdmica del
73 -amb la qual la bombolla
immobiliaria es desinfla- el fi del
franquisme i les incertituds de la
transicio. El 1979 la flamant
Generalitat patrocina que els també
flamants ajuntaments democratics, amb
les noves lleis i els nous criteris,
renovin llur vell planejament, endegant
els fracassats plans supra-municipals
gue en el nostre cas abastava els dos
Arenys i Canet.

El 1981, després d’'un extens informe-
diagnostic sobre la situacié urbanistica
d’Arenys, [lalcalde Joan Enric Garcia,
va emplacar a l'autor d’aquest treball a
reconduir la gestio urbanistica del
municipi per a, entre altres coses,
intentar sortir de la crisi en que
clarament ens trobavem. La idea era
clara, calia donar un “cop de timé” i
aconseguir rapidament un Pla General

prou pragmatic, tan per a assolir
I'aprovacié definitiva amb el suficient
consens implicit (no calia explicitar-lo)
dels agents urbanistics del moment,
com per a que es pogués comencar a
aplicar de seguida.

| aixi es va fer. Tot el material i la
informacié i propostes acumulada fins
el 1981 van quedar com a avangos,
aprovant-se el nou Pla General
inicialment i provisionalment el 1982 i
definitivament el 1983, tot demorant-se
'aprovacié del Text Refds fins el 84
entre altres coses per que, des del 82,
tothom ja reconeixia el pla com a
vigent

La deriva del que havia de ser “Pla
2002”".

El pla 82-84, com ja s’ha dit, es va anar
posant al dia a cop de modificacions
puntuals —com encara es fa a l'area
metropolitana de Barcelona- fins que al
1999, amb el primer ajuntament
tripartit, en haver decidit emprendre la
revisio de Pla General, el regidor
d’urbanisme d’aleshores, Vicens Marti,
ens encarrega organitzar, el 2000, unes
jornades divulgatives d'urbanisme
local -amb taules rodones qualificades-
gue vam nomenar “Arenys de Mar
davant la revisi6 del seu planejament”

Paral-lelament es va fer el concurs i
l'adjudicaci6 a Il'equip redactor de
I'actual revisio del POUM. En 'etapa de
la diagnosi i de I'avang, es convoca en
un acte public a la participacié
mitjancant suggeriments [
alternatives i s’anuncia una posterior
reunio per a explicar i debatre el
resultat, la qual no em consta que
s’hagués celebrat mai. Al final del
mandat, l'equip redactor presenta un
POUM per a I'aprovacio inicial el qual
molts membres del govern no
consideraren assumible i el pla es
gueda sobre la taula.



Al segient mandat, I'alcalde nomena
un técnic de confiancga,
encarregat,entre altres coses,de que
gestionés la reforma del text del
POUM fins assolir un suficient consens
entre els grups municipals i, malgrat els
conflictes politics que el, contingut del
pla va provocar a l'interior del govern
municipal —per les expectatives
immobiliaries, es clar- al final del 2006
s‘arriba a un document que fou
aprovat inicialment i sotmes al tramit
de la primera i ultima informacio
publica.

El P.O.U.M. inicial del 2006.

El nou POUM inicialment aprovat el
2006, com tots els d’aquesta época i
com no podia ser d’altra manera, no
canvia I'estructura general basica ni les
principals directrius del seu antecessor,
el del 82-84, primer del urbanisme
modern, com ja s’ha explicat, per a tot
el terme municipal

El pla, fa una refosa de totes les
modificacions puntuals en sectors i
infraestructura, el planejament derivat
la nova legislacié urbanistica i els plans
i projectes sectorials aprovats fins
aleshores—carreteres, per exemple-

No existeix encara aleshores, un
planejament territorial que el vinculi —el
Pla Territorial Metropolita no fou
aprovat fins el 2010- perd si el
condiciona el Pla Director Urbanistic
del Sistema Costaner, el qual
linterpreta d'una forma fins i tot
restrictiva quan als sols urbanitzables.
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En el moment d’escriure aquest treball,
desconeixem encara el resultat de la
informacié publica feta a principis del
2007 i de les esmenes que en
resultaren perqué el pla no sortira
oficialment a la llum puablica fins que
estigui definitivament aprovat.

Sabem, perd, que durant el seglent
mandat municipal, després que al 2009
es produis un escandol juridico-
mediatic- -el anomenat “cas Pretoria”-
per assegurar la solvéncia del POUM,
en vers de tornar-lo a sotmetre a
informacio publica —el temps
transcorregut i els molts canvis
legislatius haguts, ho recomanaven- es
va optar per demanar un informe a la
Comissié Territorial d’Urbanisme de
Barcelona. Pel que es dedueix, dels
actes administratius posteriors, aquest
informe -no fet puablic- estava farcit de
dictats per a introduir canvis que,
d’acord amb [larticle 112.2 del
Reglament de la LUC, es poden
entendre que son substancials - i que,
en consequéncia, d’acord amb el punt
1 del mateix article, poden provocar, a
posteriori, la nul-litat de ple dret del
POUM si algun afectat portes el cas als
tribunals, la qual cosa és més que
probable.

Malgrat tot es redacta el document del
POUM conforme als dictats de la
Comissi6 i, el 2011, cinc anys després
de la informacié publica de la
primera versio, fent un malabarisme
juridic i amb el consens —no sempre
explicit- dels grups municipals del
moment, en vers de tornar-lo a aprovar
inicialment i sotmetre’l a informacio
publica -mostrant els canvis haguts-
s’aprova provisionalment, creient que,
aixi, l'aprovaria definitivament la
Comissio d’'immediat i, en el seguent

mandat, lAjuntament ja feria les
modificacions puntuals que li
convingués.

Perd, com era d'esperar, aixd, no va
ser aixi, siné que la Comissié va actuar
com ho fa en qualsevol altre pla que li
arriba per primera vegada i va
suspendre I'aprovacio definitiva fins



que, amb un Text Refés no
s'incloguessin  determinades noves
condicions.

De la bombolla a la crisi. La situacié
actual.

En el moment d’escriure aquest treball,
s’esta treballant amb aquest Text Refés
per a que [lajuntament el “verifiqui”
(aprovi) se’'n doni trasllat a la CTUB i
aquesta l'aprovi definitivament, amb la
qgual cosa, semblara que tothom haura
“cobert I'expedient”.

Pero cal dir que, si es fa aixi, el pla no
només pot néixer mort i amb un llast
de contenciosos i problemes técnics i
juridics, sin6 que -el que politicament
és el més important- el dia en que es
vulgui emprendre accions per reactivar
I’'economia, aquest POUM pot arribar
a ser el principal obstacle, en vers de
una eina per activar-la.

Efectivament, pels molts vicis que ja
s’han pogut anar detectant, acumulats
el darrer text del POUM, a causa, en
primer lloc, dels efectes dels grans
canvis —endavant i endarrera- de la
legislacié urbanistica catalana -i dels
criteris en la seva aplicacio- produits
per el pas, en poc temps, de la gran
bombolla a la gran crisi i, en segon
lloc —el més important- perque el
document esta deslegitimat, per la
manca de la necessaria informacio
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publica substituida per dictats técnico-
juridics que obeeixen, quasi sempre, a
criteris aliens a les veritables
necessitats de la politica urbanistica
municipal d’avui, a la que el POUM
hauria de servir i no de obstruir.
Efectivament, la propia legislacio
urbanistica, -avalada pel sentit comu-
deixa clar que la participacié publica
en el planejament, és de tota la
ciutadania, en la fase d’avang, i dels
agents urbanistics —propietaris,
institucions, organismes, etc.- en la
fase d'informaci6é publica del document
inicialment aprovat. Politics i técnics
institucionals no han de extralimitar
les funcions que els son propies, és a
dir fiscalitzar el document resultant en
base a la llei i al planejament superior i,
aprovar-lo o] refusar-lo, no
discrecionalment siné segons els
criteris d'aquests i d’'alldo referendat en
la informacio publica.

En aquest sentit, entenem que, Arenys
de Mar, ha de donar un cop de timé -
com el que es va donar el 1981 amb el
planejament general d’aleshores- i
reconduir el POUM cap a linterées
realment municipal, pensant amb
pragmatisme, en el seu real
desenvolupament i aix0d, passa per la
seva rapida actualitzacio, amb la
necessaria transparencia i, si s'escau,
la negociaci6 amb els agents
urbanistics que s’entenguin afectats.



4.3.4.- ELS PLANS

Com hem dit, cada sistema
supramunicipal esta regulat per una
legislacié sectorial diferent -ports,
costes, carreteres, ferrocarrils, obres
hidrauligues, monuments, etc.- |
gestionat per un o més organismes
especifics -segons el nombre de
administracions que hi  tinguin
competéncies-.

L'organisme competent sempre usa
els instruments propis d'aguesta
legislacié especifica, de la qual només
la més moderna contempla la
necessitat de coordinar-se amb el
planejament general d'ordenacié de

a) ELS PROJECTES DE CARRETERES.

Tan la Generalitat com l'estat han
tingut —i tenen- la seva propia
legislacié i els seus plans sectorials
dels quals se’n derivaven els projectes
de carreteres i autopistes. Agquests
projectes, técnics, per a poder-los
executar precisen de I'expropiacio del
sol que han d'ocupar i, per aixo cal
préviament la seva declaracio
d’interés public. En epoques
modernes, en ambits basicament
urbans com el que estem estudiant,
aquesta declaracié d’interes public la
dona la propia qualificacié de Sistema
del planejament urbanistic general
municipal. Aix0, dit aixi, semblaria que
els projectes de carreteres es
derivaven dels Plans Generals
d’'Ordenacié quan en realitat, com
abans hem vist, era tot el contrari. Aixi
veiem com la tongada del planejament
general de I'eépoca de la transicio als
anys 80, es va basar en la
anomenada “Xarxa Arterial
Metropolitana” o es va intentar
coordinat amb el Pla General de
Carreteres que llavors s’estava
redactant, com fou en el cas d’Arenys
de Mar.

El fet és, perd, que el projecte de
carretera 0 autopista que finalment

SECTORIALS I ELS
D'INFRASTRUCTURASUPRAMUNICIPAL.
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PROJECTES

les poblacions. Efectivament, els
projectes que serviran per a I'execucio
de les infrastructures supramunicipals,
s'estructuren en els corresponents
plans generals —tematicament
sectorials- de I'ambit competencial de
l'organisme -carreteres de ['Estat,
carreteres de Catalunya, sanejament
de Catalunya, etc.-.

L'instrument de gesti6 per a les
actuacions és sempre el Projecte
d'Expropiaci6, I'expedient del qual es
regula a la "Ley i el Reglamento de
Expropiacion Forzosa".

I'estat o la Generalitat decidia realitzar
obligava a fer la corresponent
Modificaci6 Puntual del planejament
general. Aixi va ser a Arenys de Mar
amb el canvi de la proposta d'una
variant de la N-1l per I'actual autopista
de peatge i del canvi de traca de la
variant de la carretera de sant Celoni,
avui C-61.

Es evident que, per a la posicio de la
traca i el nombre dels enllagos d'una
carretera o duna autopista, els
interessos del departament de
carreteres que la hagi de construir —i
finangar- mai acaben de coincidir amb
els interessos del municipi quin
territori és responsable d’ordenar. Es
per aix0 que de tants anys es venia
reclamant un instrument d’ordenacio
territorial de rang suficient que
harmonitzes totes les actuacions a
realitzar. En el nostre cas, aquest
instrument és el Pla Territorial
Metropolita de Barcelona que haver
estat aprovat fins el 2010 no podem
encara contrastar la seva eficacia.

El Pla Metropolita planteja per a
Arenys de Mar una variant de la
carretera general N-ll, junt a
l'autopista, -deixant I'actual tragca com



a via secundaria integrada- i una
variant per a lla carretera de San
Celoni C-61 fins el nus de Valldegata.
Com a eixos d'unio de la N-ll actual
amb la seva variant, proposa el de
Valldegata -com si ja estigués fet- i el
de Canallies que li falta I'enllac.

.
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- Carreteres i autopistes al Pla
Territorial.-
En la redacci6 del nou POUM

d’Arenys de Mar, malgrat ser anterior
a l'aprovaciéo del pla metropolita, ja
recull aquestes variants conforme a

- La variant de la carretera de Barcelo

na NIl al POUM d'Arenys
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Celoni al POUM d'Arenys de Mar.-

de Mar.-

b) ELS PROJECTES PEL FERROCARRIL.

Els ferrocarrils tenen també la seva
legislacié especifica i el instrument
que s'utilitzava per a les actuacions
eren, igual que per a carreteres el
projecte per a cada actuacio concreta,

derivat del
corresponent.

pla sectorial —estatal-

Massa vegades, en les actuacions en
I'ambit territorial que estem estudiant,



el projecte es deixava prou
indeterminat com perqué es puguesin
anar prenent decisions sobre la
marxa, evitant els tramits d'aprovacio
d'esmenes. Fou el cas de l'actuacio,
en el desdoblament de la via fins
I'estacid, d’Arenys, explicada al capitol
corresponent, en la qual, les esmenes
al projecte de la doble via que varen
presentar els ajuntaments d'Arenys de
Mar i de Caldes d'Estrac, -
condicionant les respectives llicéncies
d'obres a la realitzacio dels passos a
diferent nivell previstos en els seus
Plans Generals- no varen arribar a ser
refoses en un nou projecte aprovat, la
gual cosa dona com a resultat el seu
incompliment en bona patrt.

El parlar de les actuacions en matéria
de ferrocarrils ja hem vist la necessitat
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de la interioritzacio de la traca —i de
les estacions- de la linia de rodalies
del Maresme, la qual cosa, al seu pas
per Arenys de Mar, el Pla Mertropolita
ja recull.

dethonssire

& Coldes | d'Estrac

Canet de Mar

- Interioritzacié del ferrocarril al Pla
Territorial.-

c) ELS PROJECTES DEL PORT | DE LA COSTA.

A Catalunya, sobre la costa i els seus
ports tenen competéncies les dues
administracions centrals -Generalitat
i Estat, a través dels seus
corresponents departaments que no
sempre han coincidit en materia
d'ordenaci6 de costes —passeigs
maritims, regeneracié de platges, etc.-

Per a les actuacions en els ports i en
la costa, de fet no s'utilitzen mai els
mateixos instruments perd, en
gualsevol cas, sempre es fa Us de la
corresponent legislacié especifica.

- Ambit del Pla Especial del Port.-

Aixi hem vist com al port d'Arenys, per
a les obres a realitzar, s’hi va actuat
sempre directament mitjancant
projectes especifics. No és fins a partir
dels anys 80 que, amb les
ampliacions, ja es va comencar a
emprar, previament, la figura del Pla
Especial (fig. 277).

Les costes, fa temps que tenen la
seva legislacié estatal especifica i un
dels principals problemes que es tenia
per era regular la  pressi6
urbanitzadora sobre el front maritim.
El instrument adequat per a aixd son,
sens dubte els plans territorials
d'ordenacio, perd la demora de la
seva redaccié i aprovacio, a les
comarques costaneres, va motivar
gue, als 2000 la generalitat redactés i
aproves un Pla Director Urbanistic per
a la costa catalana,



;'!,\‘.'_ ',f
Arenys de Mar, al Pla Director
Urbanistic de costa.-

d) ELS PROJECTES HIDRAULICS

La coincidéncia de [l'estructura
territorial i urbana d’Arenys de Mar
amb la seva xarxa de rials i rieres
palesa el condicionant que, pel seu
desenvolupament urbanistic tenen les
obres hidrauliques, quins projectes
son sempre previs als de urbanitzacié
o de re-urbanitzacio.

Aquestes obres -i llurs projectes-, com
ja s’ha dit, depenen de [I'Agéncia
Catalana de l'Aigua la qual fiscalitza
els projectes d'urbanitzaci6 quan
aquests pertanyen a actuacions en
sectors a urbanitzar, generalment
d’iniciativa privada.

Les grans obres hidrauliques, pero, -
gue ha dexecutar I'administracié
central-, es realitzen mitjancant
projectes que es deriven dels plans
sectorials corresponents com ho feu
el de les rieres del Maresme per a la
Riera d'Arenys, tal com ja hem
explicat al capitol corresponent.

La Riera d’Arenys esta en bona part
coberta i la part canalitzada restant,

233

Aquest pla director, va ser util per al
planejament general en curs del
moment —com el d’Arenys de Mar-,
perdo no pel principal problema de la
costa urbana del Maresme que son
encara les infraestructures de ran de
mar -com la carretera o el ferrocarril-
atés que aquest, no era [Iobjecte
d’aquest pla director, transitori, als
nostres efectes, de la redaccid i
aprovacio del pla territorial
metropolita.

estas preparada pel seu cobriment , el
gual es va fent a base de projectes
parcials. El rial del Bareu també te
projecte de cobriment, pero, com s’ha
explicat una de les causes que no
s’hagi executat és lla no realitzaci6 de
la gesti6 urbanistiques que aquest
tipus de projectes porten aparellat. El
rial de Sa Clavella, ni tan sols te
projecte lo qual, com també s’ha dit,
impedeix .ni tan sols plantejar-se la
reurbanitzacié d’aquell fragment del
nucli antic.

En qualsevol cas, aquests projectes
d’obres hidrauliques en sols urbans
tan consolidats com els de la Riera -i
els seus rials més proxims- d’Arenys,
no poden avui ser autbnoms sino part
de projectes urbanistics integrats. Ja
hem vist en estudiar les actuacions a
la Riera els lamentables resultats que
es van anar produint a la seva part
baixa, des dels 60 fins els 90. les
d’actuacions en base a projectes
sectorials i parcials inconnexos.

e) ELS PLANS | PROJECTES AGRICOLES.| MEDIAMBIENTALS

La ordenacié i control del sols no
urbanitzable, és competéncia fde
administraci6 central -i no dels
Ajuntaments- la qual, com no podria
ser d’altra manera, te els seus plans
pes sOls agricoles. i pels sols de
proteccido mediambiental.

En matéria d’agricultura la seva
legislacié especifica de sempre ha
tingut, pero, alguns altres instruments,
per a actuacions que li son propies,
com fou el que es va utilitzar a Arenys
de Mar, als anys 80,amb la declaracio
del sector de llevant del terme
municipal com a “Agricola Periurba



Protegit” si bé aquesta declaracié no
tingué, de fet altres resultats concrets
que la obtenci6, per part de la
Diputacio, de subvencions per a
'adequacié del cami rural explicat al
capitol corresponent. No ens consta
que els pocs sols agricoles d’Arenys
de Mar es trobin avui inclosos en cap
pla o projecte de desenvolupament
agricola de nivell supramunicipal.

Pel que fa als espais d'interés natural,
els instruments pera a les actuacions
del departament de Mediambient son
el plans com el Pla d’Espais d’'Interés
Natural, el de la Xarxa Natura 2000, el
de Parcs de la Diputacié i altres, els
guals es desenvolupen en els
corresponent projectes per a les
actuacions. A Arenys de Mar, malgrat
gue tots els sols no urbanitzables del
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seu terme municipal, estan qualificats
pel Pla Territorial Metropolita com a
esplais de proteccié juridica
supramunicipal, no coneixem, ara per
ara cap projecte per alguna actuacié
rellevant.

- El espais oberts d’Arenys de Mar al
planejament territorial.-

4. 4.- ELS PROJECTES TECNICS | DE GESTIO DE NIVELL MUNICIPAL.

Amb la legislacié urbanistica moderna
i després de la proliferacié dels seus
instruments, és clara -almenys sobre
el paper- la jerarquia d'instruments per
a les actuacions urbanistiques
municipals -publigues o privades
fiscalitzades pel propi municipi-. El
planejament  general  d'ordenacio
municipal es desplega mitjancant el
seu planejament derivat:: Plans
Parcials d'Ordenacio, si es tracta de
sectors de sol urbanitzable- i Plans
Especial de Millora Urbana —abans de
“Reforma Interior’- -si es tracta de
sols urbans. D'aquests instruments

4.4.1.- ELS ANTICS PROJECTES
D'URBANITZACIO, DE
PARCEL.LACIO | ELS ESTUDIS DE
DETALL.

Hem vist, en passar revista al

planejament d'ordenacié municipal,

com el planejament d'ordenacio
parcial ens venia sempre donat en

forma de "projectes de parcel.lacid" i

de "projectes d'urbanitzacié". No ens

ha d'estranyar, doncs, que es plantegi
en primer lloc parcel-lar una finca si es
gue d'urbanitzar es tracta. Recordem

que la Vil-la es forma, dels segles XVI

d'ordenacié parcial en sorgeixen els
Projectes d'Urbanitzaci6 com a
document técnic per a poder executar
les obres planejades i els Projectes de
Reparcel-laci6 — o Compensaci6 —
com a document juridic resultant de la
gestio urbanistica.

Perd, ni la naturalesa daquests
instruments ni la seva estructuracié no
ha estat, de fet, -fins els anys 90-, la
emprada per a les actuacions
urbanistiques que van configurat el fet
urba d'Arenys de Mar. Vegem-ho.

al XVIIl a base de parcellacions
successives —quan encara no existia
el concepte d'una ordenacié global
prévia-, de les quals no ens ha arribat
cap document técnic.

Del segle XIX ens han arribat "planos
geometricos" i "proyectos" amb
funcions d'ordenacié i determinacio
d'alineacions alhora que de projecte
d'obres d'obertura de vials. Es el cas
dels projectes per a l'obertura del
carrer de la Revolucié, de 1860, de la
perllongaci6 del carrer de Sant Zendn,
de 1883, el del carrer de la Bomba, el



del cami del Cementiri, de 1894, etc.
El carrer s'obria -quan d'una obertura
es tractava- sense més documentacio
tecnica que aquesta.

Dels anys 38 al 40 tenim els diferents
projectes d'urbanitzacié de la nova
placa de I'Església, com a model de
projecte d'urbanitzacié integrat per a
tots els serveis

A partir de la segona meitat dels
cinquanta trobem documentats els
projectes de pavimentacié de les
calcades de quasi tots els carrers de
la Vila -les clavegueres, voreres, i els
altres serveis, s'havien anat fent, ben
segur, sense projecte-. Aquests
projectes van sempre acompanyats de
I'expedient de Contribucions Especials
com a instrument de gesti6™.

Quant a les anomenades
"urbanitzacions", d'aquesta época, ja
hem vist que les funcions dels plans
parcials d'ordenacid, les feien els
projectes de parcel-lacio [
d'urbanitzacié. Efectivament, els
primers eren els que servien per a les
obres d'obertura de vials, i els segons
per inscriure al Registre de la
Propietat els solars.

Ara bé, l'acord d'aprovacié definitiva
del Pla General del 70 de la C.P.U.
condiciona el que es desenvolupessin
els plans parcials de totes aquestes
urbanitzacions; perd aixd no es va
arribar a acabar mai per la qual cosa,
de retruc, totes elles van restar sense
cap instrument de gestid. Aixi doncs,
la inexisténcia d'un instrument per a
realitzar les cessions obligatories va
fomentar la privatitzacié dels vials i de
les zones verdes, amb la permissivitat
de I'Ajuntament el qual entenia que,
aixi, restava rellevat de les seves
obligacions urbanistiques subsidiaries
envers aquests sectors.

A partir dels anys vuitanta, quant als
"projectes d'urbanitzacio" [ als

10 vegeu bibliografia.
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"projectes de parcel-lacié”, ja no se'ls
admet capacitat per a desenvolupar
l'ordenaci6 dels Plans Generals o
regular les alineacions i rasants, es
guan proliferen els Estudis de Detall,
que els acompanyen.

- L’Estudi de Detall de “Forn del Vidre”
dels primers 80.-

De fet, encara avui, les anomenades
actuacions aillades en sol urba es
projecten i gestionen, amb instruments
anteriors a la Llei del Sol, com sén els
Projectes d'Obres o d’Instal-lacions
Urbanes i el corresponent Expedient
de Contribucions Especials, per
repercutir els costos en les finques
gue se'’n gaudeixen, quan el
Reglament de Serveis ho permet i en
les proporcions que ho permet (maxim
al 90%).

4.4.2.- ELS ACTUALS PROJECTES
D'URBANITZACIO.

Avui, els Projectes d'urbanitzacié
venen minuciosament regulats per la
legislacié urbanistica, i integren els
serveis basics de pavimentacio,
clavegueram fecal i pluvial, aigua
potable, electrificacio i enllumenat aixi
com altres de complementaris com els

de enjardinament, telefonia,
senyalitzacio, etc., Si ve la llei els
regula pensant en el

desenvolupament del planejament
derivat, cada cop tota la re-
urbanitzacié de sols urbans es tendeix
a instrumentar amb  projectes
integrats,. Es el cas, a Arenys de Mar



de la re-urbanitzacié de Riera i la dels
carrers del nucli antic.

443- ELS PROJECTES DE
REPARCEL-LACIO.

La dificultat del desenvolupament de
molts Sectors de Sol Urbanitzable,
determinats al planejament general
des del 1982, no va estar tant en la
tramitacié dels Plans Parcials -fins i tot
si duien annexes Modificacions
Puntuals de P.G.O.- o dels Projectes
d'Urbanitzaci6 com de la falta de
rodatge en els Projectes de
Compensaci6 -o de Reparcel.lacio-.**

| és que, I'agent que desenvolupa els
planejament derivat quan no és de
propietari Unic, és la Junta de
Compensacié quina promocié -junta
provisional, aprovacions de bases i
d’estatuts, informacions publiques
protocolaritzacio [ inscripcio-,ja
constitueix , de fet la primera etapa del
Projecte de Reparcel.lacié en haver
de resoldre tots els problemes de
titularitat de finques i disfuncions entre
la realitat fisica del sector, el cadastre
i el Registre de la Propietat.

Els Projectes de Reparcel-lacio
consisteixen en transformar unes
finques d'origen en solars resultants
mitjangant les corresponents
compensacions [ carregues
d'urbanitzacié. En teoria, poden ser
fisigues o simplement economiques,
pero en la realitat, totes son mixtes.

Les més complexes son les
corresponents a les U.A.S.U. doncs
agquestes soOn antigues actuacions
urbanisticament inacabades, la qual
cosa complica, encara més els seus
instruments de gestioé.

Es per aix0 que, a Arenys de Mar, pel
desenvolupament del seu Pla General
82-84, a les unitats d'actuacié on
encara romania el promotor original,
amb la propietat de la finca matriu

11 vegeu bibliografia.
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d’on es podien fer les cessions de sol
public pendents, aquestes es feren
amb un document substitutori del
Projecte de Compensacio. Es el cas
de can Nadal, Mal Temps, Portimar,
Mont-Mar, el Consol i la Victoria.

public a Mont-Mar i Cinco Rosas.-

En qualsevol cas, en totes les unitats
d’actuacié en sols urbans fortament
consolidats per la edificacio, la
heterogeneitat [ contraposicio
d’interessos dels parcel-listes fa que
sigui impossible la constitucié de cap
Junta de Compensacid pel que
sempre s’ha hagut de canviar liniciall
sistema d’actuacié de Compensacio -
d’iniciativa privada- pel de Cooperacio
-d'iniciativa publica- per a realitzar el
seu Projecte de Reparcel-lacié.



4.5.- ELS PLANS DE PROTECCIO.

4.5.1.- ELS PLANS DE PROTECCIO
DEL PATRIMONI.

Pel desenvolupament del Cataleg del
Pla General del 82, es va redactar i
aprovar el primer Pla Especial de
Proteccio del Patrimoni Arquitectonic
gque, amb la interpretaci6 de la
Comissi6 de Defensa del Patrimoni,
ha servit per ans regulant totes les
actuacions en els edificis i espais
urbans catalogats.

Els ser un tipus de pla que actua
només “per passiva” malgrat el seu
efecte fiscalitzador i pedagogic, no va
poder cobrir del tot la manca d'un
planejament especial adient per a fer
les actuacions necessaries al nucli
antic™.

4.5.2.- ELS PLANS DE PROTECCIO
DEL PAISATGE

Repetidament, hem dit que els
principals Sistemes Generals del
P.G.O. dArenys de Mar soOn
competéencia d'organismes
supramunicipals. Justament  per
aquesta causa i amb la voluntat de
defensar-se entre altres coses, de
possibles actuacions d'organismes
com els de carreteres o de ferrocarrils

—amb eventuals projectes
d'eixamplament, desconsiderats amb
lentorn i la fagana maritima-,

Ajuntament va tramitar, per a la
penya del Mal Temps i per a la del
Cementiri, Plans Especials
d'Ordenaci6, que malauradament,
després no es varen desenvolupar en
projectes d'obres, de serveis i de
jardineria (fig. 262, 263 i 264)

12 En aquest tema cal referir-se a l'article de
Tomas Ramoén Fernandez "La
Legislacion Espafiola sobre el
Patrimonio Historico-Artistico:  Balance
de la situacién de cara a sureforma”.
Revista de Derecho Urbanistico . biblio.
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- Pla Especial del parc Salvador
Espriu,.a la penys del Cementiri, dels
anys 80.-

- Pla Especial del parc de la penys del
Mal Temps, dels anys 80-

\ ! 7 !

- Projecte de pas del Mont Calvari al
parc de la penys del Mal Temps, dels
anys 80.-
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4.5.3.- ELS PROJECTES D'EDIFICACIO | ACTIVITATS: LES LLICENCIES COM A

INSTRUMENT URBANISTIC.

El instrument precis per a totes les
actuacions basades en l'edificacio,
siguin de tipus residencial, comercial,
hoteler, industrial, agricola o]
d'equipaments -publics o privats-, és
el  projecte dobres amb la
corresponent llicéncia municipal. Si
aquesta obra, conté algun Us
classificat al Reglament d'Activitats,
requerira alhora, el projecte i la
llicéncia corresponent.

El projecte amb llicencia d'obres, bo i
ser propiament el instrument per a
I'edificacié, ha actuat, molts cops,
també com a instrument urbanistic
pels espais publics, especialment
guan aquests, s'entenien per la propia
administracié, com el negatiu o el
complement dels espais privats.

Aixi, la Llei del Sol del 56, encara
contenia la "cesion de viales" com a
"sistema de actuacion”. No ens ha
d'estranyar, doncs, trobar molts
carrers oberts o eixamplats amb
aquest sistema ja que era la practica
més generalitzada d'époques
anteriors. Efectivament, en els antics
projectes d'eixamplament o rectificacié
d'alineacions de carrers de la Vila, es
comptava per a la seva execucié que
s'anés reculant les facanes de les
cases a mesura que aquestes
demanessin llicéncia d'enderrocament
i obra nova. El resultat d'aquest
primari "sistema d'actuacié" és que els
carrers resten amb el tipic dentat
d'entrants i sortints, segons l'alineaci6
de vial —sempre mal documentada-
vigent en el moment de bastir cada
nou edifici.

Aquest caos en les alineacions de
molts carrers del nucli antic, a causa
d’aquestes successives noves

alineacions fetes amb poc criteri i
molta improvisacid, es va voler
corregir a Arenys de Mar des del pla
generals, del 82-84 en incloure, la
aleshores, in planol de detall de les
alineacions del sol urba a escala
suficient. Perd no sempre ha servit. Es
el cas de la alineaci6 del costat
muntanya del carrer del Tossol —
Antoni Torrent- en que per a una
llicencia d’'obres, als anys 20, es va
donar una forassenyada alineacio
creant el corresponent trencament de
l'alineaci6é de les historiques cases de
c6s. El pla General va restablir, com
és natural, l'alineacié primitiva pero
guan vuitanta anys després es va
demanar la llicencia per a una nova
casa en aquest lloc, se li va tornar a
donar amb aquella anomala alineacio,
amb el informe favorable de Comissio
municipal de defensa del Patrimoni
Arquitectonic. En qualsevol cas, no
crec que siguin molts els que
comparteixin la idea que aquest
desgavell d'alineacions, de principis
del segle passat, sigui cap “patrimoni
cultural”.

Al so0l amb regim de rustic -no
urbanitzable- les competéncies per a
la concessi6 de les respectives
llicéncies sbn, avui, de la Comissio
d'Urbanisme de la Generalitat. El
rescat de competéncies que abans
eren municipals -en la practica, és
clar- es justifica en el fet que la forta
pressi6 de la demanda d'usos no-
agricoles, existent sobre aquestes
arees periurbanes, fa que, de
vegades, s'hagi pogut actuar amb una
excessiva lleugeresa en la concessio
d'activitats tan dubtoses de ser
compatibles amb el sol agricola
protegit, com les de camping amb
instal-lacions fixes.
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4.5.4.- ELS INSTRUMENTS PER AL MANTENIMENT.

Els instruments técnics per al
manteniment dels elements
configuradors de l'estructura territorial
i urbana, quasi sempre son de la
mateixa naturalesa que els utilitzats
per a la construccié de I'element, pero
de menor escala. Es el cas dels
projectes o memories valorades de
reformes, ampliacions o restauracions.

Quant als instruments juridics i
administratius els Ajuntaments
utilitzaven les Ordenances -Fiscals o,
fins i tot, de Policia i Bon Govern- i les
Taxes 0 els Expedients de
Contribucions Especials, per a la
repercussio de costos.

L'eleccié de linstrument, depéen dels
agents encarregats del manteniment
de I'element urbanistic en quiestio.

Massa vegades aquests agents del

manteniment -persones, organismes o
institucions- i els camps de les seves
competéncies i responsabilitats sobre
I'element urbanistic, en questié,no han
estan prou definits. Ha estat el cas de
les ‘"urbanitzacions" en qué la
instrumentacio del seu manteniment
va intensificar el seu segregacionisme.

També és el cas de les infrastructures
originariament polivalents com les
carreteres, que en principi eren -son-
I'nic cami per desplacar-se pel terme
municipal, a peu, en bicicleta, o
arrossegant un carro. En ser
l'organisme titular del seu
manteniment, responsable de fet,
només de la fluidesa del trafic
automobilistic, ha instrumentat aquest
manteniment, escombrant de tot
I'ambit d'aquest sistema general viari,
la possibilitat real del seu Us per a
vianants i ciclistes.
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5.- ELS AGENTS URBANISTICS.

5.1 AGENTS “ACTIUS” | AGENTS “PASSIUS”. PROMOTORS | ARBITRES DE

LES ACTUACIONS
5.1.1.- TIPUS D'AGENTS
URBANISTICS.

Fins aqui, hem estudiat l'estructura
territorial i urbana d'Arenys de Mar, i
hem analitzat les actuacions
urbanistiques que la han conformat i
metabolitzat en el temps, aixi com els
instruments emprats per a aquestes
actuacions. Cal, ara, analitzar quins
han estat -0 podrien haver estat- els
seus agents urbanistics tan si actuen
com a “agents passius” o si intervenen
activament com a tals agents.

5.1.2.- AGENTS PASSIUS: ELS
USUARIS DE L'URBANISME.

La poblacid, en totes les seves formes,
en tant que usuaris o destinataris de
les actuacions urbanistiques,
constitueix el que en termes mercantils
anomenariem la "demanda”
d’aquestes actuacions. pel que els
podem considerar com a "agents
passius" de les mateixes.

Efectivament, el creixement —tan
guantitatiu com qualitatiu- de la
poblaci6, genera una demanda
d’habitatge —nou o rehabilitat-, de

locals industrials i comercials, de
noves o renovades infraestructures de
comunicacions i serveis urbans,

d’equipaments col-lectius, publics o
privat, d’espais lliures i, en general de
tots aquells “contenidors materials”
dels wusos la activitats propis de la
societat urbana.

A la anomenada “societat civil”,
aguesta demanda d’actuacions
urbanistiques, no nomeés s'expressa a
través de les persones fisiques sind
també a través de moltes
associacions, amb personalitat juridica
0 no, com les associacions ciutadanes,
les associacions professionals i
d’interessos sectorials., medis de
comunicacio, escoles i, en general,
tota mena d’organismes i institucions

5.1.3.- AGENTS ACTIUS:
PROMOTORS | ARBITRES DE LES
ACTUACIONS URBANISTIQUES.

La resposta a les necessitats creades
per les transformacions  socio-
economiques la poblaci6 que es
donen sobre el territori -I"oferta” en
termes mercantils-, ha de ser
"promoguda” per alguns agents i
"arbitrada" per alguns altres.

La legislacio urbanistica vigent parteix
de la base que tota la iniciativa,
planejament, promocié i arbitratge
dels Sistemes que componen la
Estructura General i Organica del
Territori, correspon als agents de
'Administraci6, com també la
iniciativa, programaci6 i arbitratge de
les actuacions de formacié del teixit
urba, que hauran de realitzar els
particulars mitjancant les Entitats
Urbanistiques Col-laboradores.
D’aquest esquema se’'n deriva tot un
sistema d'agents urbanistics teorics,
gue no sempre coincideix amb el
sistema d'agents urbanistics que
realment ha promogut les actuacions
gue han configurat el territori que
estem estudiant. El que nosaltres hem
vist, durant l'analisi de les actuacions
urbanistiques, al capitol anterior, és
que:

a) Les actuacions en grans
infrastructures [ equipaments
supramunicipals -carreteres,
ferrocarril, ports i costes, serveisi
subministraments energétics, edificis
publics estatals, etc.- les han
promogut sempre els agents
corresponents a l'administracié central
i autonomica i a les companyies
concessionaries,

b) Les actuacions en infrastructures,
edificis d’equipaments municipals i
espais urbans significatius de la Vil-la
- la Riera, els Passejos, les places,
etc.- les han promogut sempre els



agents de I'administracio local.

c) Les actuacions d’habitatge de renta
lliure, turistiques, hoteleres,
comercials i industrials les hem trobat
sempre promogudes per agents del
sector privat.

d) D'actuacions d’habitatge social,
pero, ja n'hem trobat de promogudes
per agents de l'administracié en uns
casos i per institucions comunitaries
de tipus religibs —Patronat de
Vivendes Santa Maria- 0 social —Obra
Social de La Caixa- i promotors
privats, en altres.

Més dificil és tipificar els agents
urbanistics que hem trobat en les
actuacions per a la formacié del sol
urba, perd, en qualsevol cas, quasi
sempre pertanyen al sector privat.

Els diferents agents de I'Administracio,
els hem tornat a trobar en les
actuacions de formacio del
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planejament i en l'arbitratge de les
actuacions del particulars. No hem
trobat, perd, organismes que s’hagin
dedicat especificament a la
programacio, gestié i arbitratge del
planejament d’'ordenacié —integral, no
sectorial-, en les seves diferentes
escales.

Veiem, doncs, que aixi com correspon
al sector privat sempre fer funcions de
promotor, l'administracié publica, en
les actuacions urbanistiques, té alhora
funcions de promotor i d'arbitre. A les
actuacions que hem estudiant, no
sempre hem trobat aquesta dualitat de
funcions  —promotor [ arbitre-
estructurada  organicament d'una
forma prou diferenciada, produint-se
en alguns agents massa cassos de
“autofiscalitzacié”, malgrat I'entramat
de competencies tedricament existent
en l'administracié publica per a evitar-
ho.

5.2.- ELS AGENTS URBANISTICS DE L’ADMINISTRACIO PUBLICA

5.2.1.- L'’ADMINISTRACIO LOCAL |
LES ADMINISTRACIONS
SUPRAMUNICIPALS.

Cal ara passar revista a aquells
organismes de l'administracié publica
gue ens hem trobat en les actuacions
estudiades, als quals, com hem vist,
corresponen alhora funcions de
promoci6 i d'arbitratge’.

En aquest repas, és important que
distingim els organismes de
'administracié supramunicipal -central
i autonomica- dels de l'administracio
local. Aquesta distinci6 cal fer-la
perqué aixi com a les grans ciutats -
com Barcelona-, els interessos o els
objectius institucionals de
l'administracié central —especialment
la autondmica- i la local -I'Ajuntament-

Pel tema de la superposicio d'administracions,
és interessant consultar I'aportacié de Tomas
Pou i Vives a la Monografia 2.40 de Urbanistica
de I'E.T.S.A.B. "Teoria de las
Areas Metropolitanas" de novembre de 1979.

acostumen a ser quasi els mateixos
en materia de planejament i
d’infraestructures en una poblacid
secundaria com Arenys de Mar,
aquests interessos poden estar fins i
tot enfrontats. Es el cas dels
interessos en matéria de carreteres,
ferrocarrils, ports i costes etc. El
problema rau en el fet que és molt
facli  que un organisme de
'administraci6 central fiscalitzi una
actuacié de l'administracié local, pero
molt dificil que succeeixi a linrevés,
encara que sigui en defensa de criteris
plasmats en el planejament.

5.2.2.- ELS ORGANISMES DE
L’ADMINISTRACIO
SUPRAMUNICIPAL.-

Malgrat ser un municipi relativament
petit, per la seva ubicacié, en la
administraci6  supramunicipal:  de
'estructura general i organica d'
Arenys de Mar, hi hem trobat —i hi



trobem- tanta quantitat organismes
competents de I'administracio central,
com si d’'una gran ciutat es tractés.

Aixi tenim que, pel que fa a les
carreteres, trobem com a organisme
de manteniment de la carretera NI, la
"Demarcacion de Carreteras del
Estado en Catalufia" que, a partir de
l'any 85 es va fer carrec, també, del
projecte de l'autovia, quan havia de
ser la seva variant. En convertir-se
'autovia en autopista de peatge, la
gesti6 va passar a I'empresa
concessionaria ACESA.

La carretera de Sant Celoni, B-511 -i
les seves \variants- fou, pero,
gestionada pel Departament d'Obres
Publiques de la Diputacié, fins que, als
anys 80, va ser traspassada a la
"Direcci6 de Carreteres de
Generalitat". Pel que fa a camins
rurals, perd, calia comptar amb els
organismes de la Diputacid.

La linia del ferrocarrii estava
administrada per "Renfe", perd les
actuacions com la de la doble via dels
anys 80 —les que avui correspondrien
a Adif- .corresponien llavors al
"Ministerio de Transportes y
Comunicaciones" de I'Estat.

En matéria de costes, hi havia dos
organismes competents, el del estat i
'autonomic. Massa cops Arenys de
Mar va patir les consequeéncies de les
discrepancies entre els dos
organismes -especialment en els
Plans de Ordenacio de la Costa dels
anys 80..

La Junta de Ports, tenia abans
practicament totes les competencies
per a les actuacions a I'ambit portuari,
amb un caracter d’administracio molt
autonoma. Pero a presencia de
l'alcalde d'Arenys, en alguna época ,
com a membre nat de la Junta ha
permes, molts cops, assolir una
especial coordinacié port — municipi, a
voltes molt necessaria,

Avui tenim la Agencia Catalana de
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'Aigua, perd0 la seva antecessora
“Junta de Sanejament” va actuar a
Arenys de Mar, fins a la realitzacio, als
anys 80, del sistema de pre-
tractament i abocament d'aigles
residuals al mar d’aleshores, que no
havia reeixit amb lantic Consorcio
para la Infrastructura Sanitaria dels
anys 70. .També I'A.C.A. ha rebut les
competéncies de I'antiga
“Confederacién  Hidrografica  del
Pirineo Oriental per a fer-se carrec
dels projectes i obres hidraulics dels
rials i rieres. Tan importants a Arenys
de Mar.

Finalment direm que els serveis
d'electricitat, de gas, de telefon, etc.,
tenen les seves respectives
companyies fiscalitzades pels
corresponents departaments de la
Generalitat. Encara que no siguin
propiament administracié publica —son
empreses privades-, funcionen de
forma semblant a molts organismes
d'aquesta.

La majoria d'aquests organismes de
'administracié supramunicipal tenen
funcions de promotor i la seva vessant
de fiscalitzaci6 es concreta en la
defensa de les seves actuacions, de
nova implantacié o de manteniment.

En l'administraci6  supramunicipal
tenim, a Catalunya, com a Unic
organisme real darbitratge, les
Comissions Territorials d'Urbanisme la
funci6 de les quals ha estat,
basicament de fiscalitzacio i tutela de
I'ordenacid del territori. EI departament
avui  nomenat de Territori i
Sostenibilitat, al qual pertanyen les
Comissions disposa de direccions
generals gue si tenen funcions actives
en materia de planejament. |
realitzacions

En el cas d’Arenys de Mar, ha tingut
un paper actiu l'Institut Catala del Sol,
depenent del departament, en
l'actuacio, explicada al capitol
corresponent, del sector industrial,
que conté l'enlla¢ de la variant de la
carretera B-511 amb la N-II.



Podem afegir finalment, que com a
organismes per a  actuacions
urbanistiques auxiliars, ens interessa
destacar, el pes que han tingut en el
metabolisme urba del territori que
estem estudiant, les Notaries i
Registres de la Propietat, la funcio
dels quals ja s'ha comentat en parlar
de l'enregistrament de la propietat.

5.2.3.- L'’AJUNTAMENT COM A
ARBITRE | PROMOTOR

Qualsevol actuacié urbanistica o
immobiliaria, esta subjecte, com hem
vist, a tot un entramat técnic i juridic
qgque cal arbitrar i, aquesta és la
principal funci6 de [I'administracié
publica, en general i de I'administracio
local, en particular.

L'organisme d’administracié local per
excel-léncia és I'Ajuntament. En tant
que arbitre, és el formulador del
planejament i el fiscalitzador del seu
compliment, si bé l'atorgament dels
drets implicits al régim del sol per ell
proposats correspon a l'administracio
central, avui representada per la
Comissio Territorial d’Urbanisme.

L'altra vessant de I'administracio local
és la de promotor, i aqui és on la seva
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capacitat de gestid es queda sempre
curta davant les necessitats tant
d'actuacions directes com de gestio i
previsi6 per a obtenir actuacions
d'altres organismes. Arenys de Mar
no té Gerencia d'Urbanisme i, per tant,
gualsevol actuacid s’ha de fer a través
d'una maquinaria administrativa meés
aviat pensada per a tasques de
fiscalitzacié que no pas de gestio.

Malgrat aixd, cada cop son més Les
Actuacions en Sectors i, sobre tot, en
Unitats d’Actuacié en sol urba que
'ajuntament ha de prendre
directament el paper de promotor,
canviant el Sistema d'Actuacié de
Compensacio —privada- a
Compensacio —publica- a causa de la
impossibilitat de que els parcel-listes
es constitueixin el Junta de
Compensacio. Es el cas de la UASU
de “Les Vil-les” la passada década i
de la de “El Consol” a l'actual.

També ha tingut de sempre que
actuar de promotor de equipaments
publics i darrerament d’habitatge
social en tan que l'equipament en si
'hagi sempre realitzat I'administracio
central, de I'aportacio del solar sempre
se n’ha hagut d’ocupar I'Ajuntament.



244

5.3.- ELS AGENTS URBANISTICS PROMOTORS DEL SECTOR PRIVAT.

5.3.1.- ELS COMPONENTS DE LES
PROMOCIONS.

Ja hem vist com al sector privat li
corresponien  sempre funcions de
promotor i que el seu camp d'actuacio
per excel-léncia, era el de I'edificacio
de tot tipus - residencial, comercial,
hotelera, industrial, agricola, o
d’equipaments privats- aixi com el de
la urbanitzacid, vinculada a I'edificacio
per a aquests Usos.

En qualsevol cas, tota promocié d'una
actuacio urbanistica o immobiliaria te,

5.3.2.- ELS PROPIETARIA DEL SOL

guatre elements basics: un sol on
realitzar-la, la construccié de Ila
mateixa, una gestid urbanistica i
immobiliaria i 'un financament de tot
plegat.

Aixi, els agents del sector privat
corresponents a aquests ingredients
de lactuaci6 so6bn, doncs: els
propietaris del sOl, les constructores,
les entitats promotores, i les entitats
financeres.

En parlar dels propietaris del sol,
caldra distingir els que ja ho eren
d'origen, per raons no urbanistiques
de les entitats promotores, que tenen
com a objectiu les actuacions
immobiliaries, i s6n, només propietaris
del sol durant I'actuacio.

En principi, els propietaris de sol han
estat, com a minim, promotors de
I'edificacié que, per al seu Us propi o
per arrendar, s’ha bastit a la seva
propietat. Es aixi com es va formar el
nucli antic de la Vila.

Perd els canvis cap a usos i
aprofitaments més intensius del sol,
han permés que molts propietaris
d'origen, en comptes de ser simples
venedors de sol, hagin entrat en la
promocié immobiliaria mitjangcant el
mecanisme de la permuta.

La logica dels propietaris respecte a la
transformacio del sol i I'edificacié de
llurs propietats no sempre segueix la
logica estrictament mercantilista en
gue quasi sempre es planteja la
viabilitat de les actuacions. Hi poden
jugar valors patrimonials subjectius,
sentimentals, i altres no economics,
especialment el la gent gran, que facin
gue algunes actuacions urbanistiques
plantejades, hagin de esperar un
relleu generacional, o simplement
resultin inviables.

a) Els propietaris agricoles.-

De fet, Arenys de Mar, als darrers dos
segles, no ha estat una poblacié
caracteritzada per [l'existéncia de
grans terratinents -tal com deduim del
planol cadastral de 1940-, perd ens
interessa destacar que, arran de la
crisi del sector agricola tradicional -
coincident amb el "boom" turistic i
migratori dels anys 60- no tots aquests
propietaris, es limitaren a vendre les
seves finques, sind que alguns
esdevingueren promotors de la seva
finca, o part segregada d'ella, tot
formant algun tipus de societat amb
empreses urbanitzadores.

b) Els propietaris urbans.-

Els propietaris d’'una casa urbana,
també varen esdevenir  petits
promotors de la conversié de la seva
casa en un "mini-bloc" d’habitatges,
pel mecanisme de la permuta o amb
el propi financament. Quan més es
dond aquest fet, fou en els anys
seixanta i setanta, quan, gracies a
lambigiitat del planejament de
'epoca, era possible que -sense cap
aportaci6  d'infraestructura- cada
habitatge del nucli antic es convertis
en tres -el propi, reduit perd renovat, i
dos de lloguer- més un local.




c) La Promoci6 Selectiva: Les
Institucions Religioses.

Tal i com ja s’ha dit en altres punts, no
es podria entendre I'actual estructura
urbana d'Arenys de Mar si no es
conegués la posicié diferencial, davant
de [lacci® urbanitzadora, de les
institucions religioses propietaries de
les finques de la corona de territori
gue envolta el nucli antic. La seva
posicié de no voler minvar les seves
finques -que algun dia varen ser

5.3.3- LES SOCIETATS PROMOTORES
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rurals- llevat de fer-ho per interessos
de la propia instituci6, o per
justificacions de tipus social -com les
actuacions del Patronat Parroquial
d’Habitatge-, fou possible de mantenir,
en bona part, gracies al fet de no
haver de pagar contribucions (per
efecte del Concordat) i, també, a
causa de les grans complicacions de
burocracia interna que tenien per
justificar una venda.

Malgrat que la figura de promotor
d’alguna actuaci6 la pot assumir
qualsevol persona fisica o juridica, el
normal és que les funcions d’aglutinar
la propietat del sol, la construccio, la
gestié urbanistica o immobiliaria, i el
financament la realitzin societats,
estables o creades per una actuacio
en concret, que en direm “societats
promotores immobiliaries” si bé poden
rebre altres noms.

Avui, les societats promotores, ho son
tan pel que fa a la urbanitzacié com a
I'edificaci6 perd aixd no fou tan aixi
fins els anys 80, quan la promocio
d’edificis i la promocié de parcel-les —
en particular, de les “urbanitzacions”-
es consideraven coses diferents.

a) Les antigues
immobiliaries.

Aixi, si repassem les actuacions
urbanistiques  estudiades  trobem
empreses  promotores-immobiliaries
dedicades a l'edificacid, tan en els
blocs d’habitatges en I'eixample com
en aquells conjunts residencials, que
no son obra d'institucions i patronats.

promotores

Ja no eren empreses d’ambit local
sind superior i molt especialment les
trobavem en les actuacions de tipus
turistic i residencial com les hoteleres,
les "torres" de Can Catarineu, o en les
actuacions de densificaci6 del nucli
antic -vores del nucli, Riera, i front
maritim- junt a les empreses
constructores locals, les quals —a més
de construir per a tercers- també

actuaven aqui com a immobiliaria,
mitjangant el mecanisme de la
permuta.

b) Les antigues
urbanitzadores.-

Un altre cas era el dels agents de les
"urbanitzacions". En un principi foren
més uns ens de compra-venda de
terrenys, que no pas una empresa
immobiliaria. Normalment, es tractava
d'una persona -0 unes quantes
d’associades- que compraven una
finca rastica -o diverses parts d’elles- i
la parcel-laven, després d'obrir els
minims carrers per tal d’aconseguir
gue I'Ajuntament donés les llicéncies
d’edificaci6. Aquestes societats o
promotors individuals es van anar
transformant en empreses
immobiliaries a mesura que la
Administraci6 va anar exigint més
condicions per a la concessi6 de les
licéncies. Les darreres empreses
urbanitzadores que trobem, sén ja les
mateixes empreses que alhora
promouen una part de l'edificaci6 del
sector (o tota, si l'actuacié és petita).

empreses

c- Els patronats i les entitats d'obra
social.

Fora impossible dentendre la
dinamica del creixement d'Arenys de
Mar sense coneéixer, per exemple, la
importancia del Patronat de Vivendes
Santa Maria i la efectivitat social de
les seves actuacions —que ja hem
descrit al capitol corresponent- Aquest
Patronat estava relacionat amb les
branques socials de les institucions




religioses locals.

Pel que fa a entitats promotores de
tipus gremial, tenim el cas de l'Unica
actuacio feta els anys 60 per I"Obra
Sindical del Hogar", promoguda, de
fet, per a la Confraria de Pescadors.
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En darrer lloc cal recordar I'existéncia,
com a promotor, de la "Caixa de
Pensions", en les seves actuacions,
primer amb l'edifici de la Riera, i
després amb el Grup Sagrada
Familia.

5.3.4.- LES ENTITATS URBANISTIQUES COL:LABORADORES.

Per a [Iexecuci6 dels sectors
d'urbanitzaci6 des del planejament
general del 82 -ja fossin unitats
d’actuacio en sol urba o sectors de sol
urbanitzable, calia que els agents
urbanistics s'adequessin a les figures
gue, per a les Entitats Urbanistiques
Col-laboradores, regula la legislacié
urbanistica.

Aviat es va veure que aix0, en molts
casos, no resultaria facil. De fet,
I'existéncia, encara, de molt de sostre
edificable en sols urbans no subjectes
a cap unitat d'actuacié, o lI'existéncia
d'unitats d'actuacié de propietari Unic,
va permetre que els agents
urbanistics que operaven a Arenys de
Mar, defugissin d'entrar en el terreny
de les reparcel-lacions.

A partir dels 90, perd, amb el inici dels
forts creixements urbanistics que van
donar lloc a la bombolla immobiliaria,
comencen les constitucions de Juntes
de Compensacio per al
desenvolupament dels nous sectors a
urbanitzar.

a) - Les Juntes de Compensacio.-

Les juntes de compensacié son,
doncs, els agents urbanistics previstos
per la vigent legislaci6, per a
desenvolupar els plans parcials dels
Sectors de Sol Urbanitzable -i les
Unitats d'Actuacié en Sol Urba- per la
iniciativa privada. mitjancant les
corresponents Bases d'Actuacio

Es constitueixen d’acord amb uns
Estatuts, degudament aprovats per la
majoria absoluta de la propietat del
sector a urbanitzar, i per I'Ajuntament i
s'inscriuen al Registre de Entitats

Urbanistigues Col-laboradores de la
Generalitat.

Utilitzen com a instruments el Projecte
de Compensaci6 per a reparcel-lar i el
Projecte de Urbanitzacié per a les
obres d'implantacié de serveis.

La manca de tradicié d'aquest tipus de
societats i les llacunes que deixava
la Llei fins els anys 90 per a que la
seva gestio fos eficag va dificultar llur
constitucié. Aquest retard en la
constituci6 de les juntes de
compensacio, als anys 80, també
s'explicava pel fet que, aixi com abans
eren els promotors els que triaven -
segons les condicions favorables o
no- l'ambit dels sols a urbanitzar, ara
eren els plans generals els qui els
determinaven, tedricament ja per
raons alienes als interessos de la
propietat qualificada. Si tenim en
compte que una Junta de
Compensacio és, de fet, una auténtica
empresa urbanitzadora, resulta que la
programacié d'un Sector de Sol
Urbanitzable converteix en empresaris
a la forca a tot un conjunt de
propietaris que res han tingut mai a
veure amb una empresa immobiliaria.
Les dificultats només desapareixen
guan la majoria absoluta del sol del
sector esta en mans de particulars o
d’empreses amb capacitat d'actuacio
immobiliaria suficient com per a -sigui
per compra- vendes, sigui pel
mecanisme de la permuta-
aconseguir adherir de bon grat el cent
per cent del sol a la Junta.

La constituci6 duna Junta de
Compensacio, requereix la majoria
absoluta de la propietat del sol, que



obligara a la resta de propietaris a la
seva incorporacid. Aixo fa que en les
Unitats d’actuacié en sols urbans mes
0 menys consolidats, aquesta
constitucié sigui impossible, a causa
de les diferencies d’interessos que
realment sempre hi ha entre els
diferents tipus de propietaris de sol de
la unitat d’actuacié. Aix0 fa que en
aquests tipus de sols el Sistema
d’Actuacid per Compensacio sigui
inviable i s’hagi de canviar pel de
Cooperacié, prenent la iniciativa
I'Ajuntament.

b) Les Comunitats de Propietaris |
els Ens de Conservacio.-

Les “urbanitzacions" s’'organitzaven
pel seu manteniment -i algunes
s'organitzen encara- en societats
civils de Comunitats o associacions de
propietaris, que succeien al promotor
en el mateix ambit de la promocio.
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Es evident que aquestes societats
civils s’han de transformar i constituir
-se en les Entitats Urbanistiques de
Conservacio, regulades per la
legislacié urbanistica.

Aquestes societats civils, amb tot, han
pres actituds molt diferents segons si
han tingut problemes amb els serveis
que administren —I'abastament
d'aigua, per exemple- o si no els han
tingut.

Perd el fet que totes hagin estat
abandonades per l'Ajuntament a la
seva sort va fomentar el caracter
privatitzador i segregacionista de les
"urbanitzacions". No era estrany fins
fa ben poc trobar a l'entrada de la
urbanitzaci6 un cartell anunciant el
sector com a “propietat privada” (5).

5.3.5.- ALTRES AGENTS URBANISTICS PER A LES ACTUACIONS

A banda de la propietat del sal, el
component més important d'una
promocid, és la construccio d’alld que
es promou i aquesta és la funcié de
les empreses constructores.

En principi les empreses constructores
son societats destinades
professionalment només a la
construccid d’edificis o a la obra
urbanitzadora, per encarrec de
tercers.

A voltes, pero, les empreses
constructores es confonen amb les
promotores, sigui formant una societat
per una sola promocid, sigui de forma
permanent per a totes les promocions
constituint aleshores un societat
constrictora-immobiliaria.

Altres agents per a les actuacions son

les societats professionals técniques i
de gesti6., com els despatxos
professionals d’arquitectura [

enginyeria, els dedicats al
“‘management” o els agents de la
propietat  immobiliaria.  Aquestes
societats acostumen a ser

complementaries se les societats
promotores, pero, a voltes, les poden
arribar a substituir.

Per dltim tenim un agent de les
actuacions que resulta decisiu per a la
seva viabilitat. Es tracta de les entitats
financeres la extralimitaci6 de les
funcions que els son —o haurien de
ser- propies, es prou coneguda en la
formacio de la bobolla immobiliaria de
principis de segle i 'administracio del
seu esclat des del 2008.



5.4.- L’ACCIO POLITICA | SOCIAL.

Es evident que, tota actuacié que té
incidéncia en la forma de la ciutat i del
territori, esta avalada per algun dret, el
qual té, alhora, un substrat ideologic.
L'entramat legislatiu pel qual es
mouen les actuacions urbanistiques
quasi sempre crea situacions i
propostes  divergents atesa la
diversitat d'interessos que conflueixen
en un mateix territori. Agquestes
divergéncies juridiques sén sempre
resoltes en el sentit de la ideologia
gue en aquell moment esta realment
més assentada en els diferents
poders, ja siguin de I'esfera politica o
de 'anomenada "societat civil".

En la ressenya historica del primer
capitol, hem intentat explicar el
context social de la formacio de la vila.
Potser, per poder situar socialment les
actuacions del darrer mig segle —que
han alterat profundament l'estructura
territorial del municipi- cal ara que fem
un lleuger repas a l'evolucié seguida
pel “poder” a la Vila, en aquest darrer
periode.

a) FINS LA POSTGUERRA.-

Es evident que durant la postguerra la
ideologia que domina en tot Il'estat
espanyol es basa en l'autarquia i el
"restabliment de l'ordre antic". Es
restableix, doncs, el tradicional sentit
de propietat -que només s’havia
suspés durant els curts periodes
revolucionaris de la Guerra Civil-, es
retornen les propietats confiscades i
es refa el Registre de la Propietat
incendiat.

Durant I'epoca republicana Arenys de
Mar s’havia caracteritzat per la seva
afinitat amb les ideologies politiques
catalanistes conservadores -la qual
cosa implicava una forta implantacio
de la "Lliga"-. Aix0o fa que el trauma
ideoldogic de la postguerra- al marge
de les discrepancies que poguessin
sorgir entre Ajuntament i "Falange”, en
el que més es va fer sentir fou en
aquesta vessant nhacionalista. El
minso poder local es redossava en les
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velles families que foren prestigioses
en I'época monarquica i en les
institucions religioses afins a la
Parroquia, mentre que el que restava
de catalanisme s’havia refugiat a
I'entorn del Convent dels Caputxins.

Ferrer Calbet6 fou alcalde fins als
primers cinquanta en qué podem
considerar acabada aquesta epoca.
La postguerra, doncs, fou una época
de pobresa material i cultural en la
qual el que més interessava era la
reconstruccio de les desfetes de la
guerra. Pero hi apreciem una represa
d’actuacions interrompudes  que
havien estat més o menys iniciades a
'epoca republicana. Es el cas de les
"Escuelas Nacionales" -als terrenys de
can Pi - Xifré-, les Cases Barates dels
carrers de Sant Ramon i Sant Gabriel,
i la més important:, el port. Tot plegat
ens fa pensar que
I'Ajuntament d'Arenys de Mar, no tenia
un mal lloc en les estructures reals del
poder d’aquell régim politic, en una
epoca en que l'activitat urbanistica del
sector privat era quasi nul-la.

b) LEPOCA DEL "DESARROLLO".- A
partir dels anys cinquanta el pais entra
en una época de desenvolupament
economic, marcada pels moviments
migratoris des de les regions de I'Estat
més estancades en una estructura
rural, cap a les arees amb un ja fort
procés d'urbanitzacid, motivat per la
industrialitzaci6 o pel turisme®. Es
'epoca de la rauxa en el sector de la
construcci6 pero, també, la de
laparici6 -amb poc resso- de la
primera Llei del Sol, el 1956.

A Arenys de Mar, aquesta época
"desarrollista” es manifesta

2 Per a la vessant econdomica d'aquesta época

-i les altres- podem remetre'ns a la ponéncia

de Joan Trullén i Thomas "Model econdmic i
ordenaci6 del territori. Economia i territori: de
la crisi a I'expansi¢" del Congrés
d'Urbanisme i Territori de Catalunya de 1990.



intensament a la segona meitat dels
anys cinquanta i en tots els seixanta i,
durant els anys que dura, es realitzen,
com ja hem vist, totes les actuacions
urbanistiques que, per bé o per mal,
més configuren I'estructura territorial i
urbana que avui encara tenim. Es
'epoca de les "urbanitzacions", que
sorgeixen com a resultat d'una
demanda de segona residéncia -com
a reacci6 a un mal digerit procés
d’'urbanitzacié d'una societat encara
amb esperit rural-, induida per una
economia de consum i esperonada
per la il-lusi6 d'una fugida de la
deshumanitzacié i degradacié de la
gran ciutat d’aleshores®.

Ideologicament, és una época
contraposada a la anterior, en la qual,
la il-lusi6 en una moderna societat de
consum i lleure, va escombrar molts
dels valors tradicionals -bons i
dolents- de la societat civil de la Vila.
Es I'época de l'alcalde Doy, havent
tingut una etapa latent durant els
cinquanta amb Il'advocat i historiador
Pons i Guri d'alcalde, quan aquest
encara defensava -ja quasi en solitari-
la idea -sens dubte culta- de
conservar |'Arenys historic en contra
d’alguns dels signes urbanistics de
modernitat.

c) L'EPOCA DE LA TRANSICO.-
Durant els anys setanta es produeix
en tot el pais una presa de
consciéncia de la gravetat de les
repercussions socials dels problemes
urbanistics, que es barreja amb les
preses de posicio politica del final de
la dictadura i de la transicio
democratica.

Malgrat l'aparicié de la reforma de la
Llei del Sol I'any 76, aguesta presa de
consciéncia urbanistica no pren forma
fins a [larribada dels ajuntaments
democratics, el 1979 i de les
competéncies urbanistiqgues a la

3 Vegeu "El paraiso de las urbanizaciones",
Cuadernos de Arquitectura y Urbanismo,
num. 98, setembre-octubre 1973.
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Generalitat, que fa que ¢s'inicii, els
vuitanta, la massiva revisi6 del
planejament general a Catalunya.

A Arenys de Mar, els setanta —amb
l'alcalde Salmeron-, va ser una época
de transicié urbanisticament vacil-lant
i expectant, cosa d’altra banda logica
ja que es preveia que els ajuntaments
que sorgissin del nou sistema politic
voldrien revisar el model de ciutat. No
oblidem que la transicid6 politica
coincideix amb la dura crisi econdomica
iniciada amb la crisi del petroli del 73 i
gue, a casa nostra, va durar fins ben
entrats els 80

d) LA PRIMERA EPOCA DE LA
DEMOCRACIA.

Els vuitanta so6n ja I'época que, a
I'efecte d'aquest treball, considerem ja
actual i comencen amb una forta
il-lusié, dels nous ajuntaments, en el
redrecament urbanistic de la poblacio,
creient que es podia aconseguir amb
la simple revisié del planejament. Ben
aviat es va veure gue aixd no és aixi i
comenca el llarg i vacil-lant procés
d’assimilacié de les regles de joc de
'urbanisme modern que, com veiem
en aquest treball, no va concloure fins
ben entrats els anys noranta.

A Arenys de Mar fou I'época dels
governs convergents de Joan Enric
Garcia (1979-83) i de Fidel Solé
(1983-87) sequits dels dos mandats
socialistes de Ignasi Moreno (1987-
1991 1991-1995),

A Catalunya en general aquesta és
'época de la seva modernitzacio
urbanistica mes reeixida. Barcelona,
amb la operacié olimpica canvia del
tot el seu aspecte mentre tota la
corona de ciutats mitjanes —Mataro,
Granollers, Sabadell, etc-
desenvolupen uns forts creixements
ben planejats i executats. Arenys de
Mar, perd, encara no participa
d’aquest moviment urbanistic del pais.

La barroeria de les actuacions
urbanistiques de la historia recent, va



crear en la poblacié d'Arenys de Mar,
un sentiment de  romanticisme
respecte del seu passat i de refus de
tot el que sones a actuacio urbanistica
moderna.

Encara avui, gualsevol dels
necessaris projectes d'infraestructures
0  equipaments, pendents  de
realitzacié, en el moment danar a
executar-los tenen d'entrada un
moviment d’oposicié quasi sempre
basat en arguments pseudo-
ecologistes o pseudo-culturals, que
acostumen a ser aprofitats pels agents
urbanistics responsables, per retardar,
o no fer les actuacions que tenen
encomanades -variants de carreteres,
cobriment de la Riera,- recosit viari del
teixit urba, etc.-

e) LES DARRERES EPOQUES

Al 1992, el pais torna a caure en una
crisi economica no tan forta ni tan
llarga com la dels 70. Un cop
superada la crisi el pais entra en un
real canvi d’época, identificable per els
avencos en la “societat de la
informacié” -gracies a les noves
tecnologies-, i per la , la forta expansio
economica excessivament basada, a
casa nostra amb els joc financer-
immobiliari.

A arenys de Mar, és la epoca del
mandats alternatius de CIU amb
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lalcalde Miquel Rubirola, de 1995
al1999, a continuacio, el primer tripartit
amb els alcalde Santiago Fontbona i
Joaquim Ponsarnau , del 1999 al 2003
i altre cop CIU, del 2003 al 2007
també amb l'alcalde Rubirola.

En aquesta época, si que arriben les
actuacions en infraestructures a
Arenys de Mar, Es I'época de la
construcci6 de  lautopista, del
cobriment de la Riera, de la
regeneracio de platges i també de la
realitzacio de totes les actuacions pel
desenvolupament dels sectors
urbanitzables —especialment els de
llevant- inicialment gestionats en la
década anterior.

A partir del 2007, el pais cau en la
crisi actual que paralitza totes les
actuacions urbanistiques [
immobiliaries iniciades i no acabades.

Coincideix amb el govern del segoén
tripartit amb l'alcalde Ramon Vinyes
(2007-2011) i amb l'actual de CIU amb
l'alcalde convergent Estanis Fors.

Malgrat tot, poc a poc es van acabant
les actuacions urbanistiques i
immobiliaries iniciades i es fan obres
de reurbanitzaci6 parcials pero tan
oportunes com les de la Riera en la
part del nucli antic.



251

5.5.-LES ACTUACIONS DE L’ ADMINISTRACIO DE JUSTICIA.

Qualsevol conflicte generat per
actuacions urbanistiques, un cop
esgota la via administrativa, inicia la
judicial. El tema és, per tant, en Ultima
instancia arbitrat per les
corresponents instancies de
I'Administracio de Justicia que alhora
assenta, amb més o menys rang, una
jurisprudéencia la qual condiciona la
manera d'actuar dels diferents agents
dels metabolisme territorial i urba.

De fet, la majoria de conflictes sobre
edificacié i activitats que s’han donat
entre particulars, si bé han anat per la
via civilLb han tingut l'origen en
lambiglitat o les contradiccions
d’algunes actuacions urbanistiques.
Sén les que hem anat comentant en
parlar, sobretot d’'urbanitzacions.

A Arenys de Mar, dels conflictes
haguts entre els particulars i
I'Ajuntament, la majoria han estat per
raons economiques, pero altres han
estat relacionats amb llicencies d'obra
o d’'activitats

Els contenciosos -a nivell judicial-
entre administracions, sén escassos,
ja que la tendéncia en aquest tipus de
conflictes ha estat sempre el
resoldre’ls -quan s’han resolt- per la
via politica.

Darrerament amb la creacido de la
fiscalia anticorrupcié hi ha hagut un
allau de processo oberts per a les
actuacions urbanistiques fetes durant
'epoca de la bombolla immobiliaria,
cap dels quals ha afectat directament
a Arenys de Mar, malgrat les
investigacions realitzades a resultes
de 'anomenat “cas Pretoria”

Pero malgrat que aquestes actuacions
de l'administracid de justicia, quasi
mai afecten directament a les
actuacions urbanistiques investigades
en si mateixes, si que ho fan
indirectament per I'espectacle
mediatic que es mou en torn d’elles al
guals el politics en son tan sensibles.

5.6. ALTRES INFLUENCIES EN LES ACTUACIONS URBANISTIQUES.

Si bé és la accio politica i judicial la que
determina, basicament, el que, el com i
el quan de les actuacions
urbanistiques, no podem passar per alt
el paper de les associacions de veins,
plataformes reivindicatives en pro o en
contra de actuacions concretes i altres
grups de pressio, permanents o
ocasionals.

Tampoc podem passar per alt, el paper
de la premsa i els mitjans de
comunicacio audiovisuals per que fa al
seguiment de dita accié politica i
judicial la qual influeix tan en I'entramat
legislatiu com en el propi planejament
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IV- SINTESI DE
L’EVOLUCIO URBANISTICA D’ARENYS DE MAR
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6 - EL METABOLISME TERRITORIAL | URBA D'ARENYS DE MAR.

6.1.- EL METABOLISME URBA | LA PERMANENCIA DELS ELEMENTS.

Les imatges territorials i urbanes d'una
poblacié, no son estatiques siné que
evolucionen transformant-se en el
temps, en un procés que nosaltres en
diem “metabolisme” territorial i urba.* .

Per aproximar-nos a la comprensio,
d’aquest “metabolisme” cal que, en
primer lloc, ens plantegem quins son
els components de cada imatge
“instantania" de la ciutat i el territori
observat.en cada epoca Un cop
definits, en observar la successio
d'imatges de les distintes époques
veurem com cada un daquests
components té un ritme de
transformacié diferent.

Efectivament, hi ha uns components
amb un marcat caracter de
permanéncia temporal -tragats viaris,
massa residencial, etc.- mentre que
n'hi ha d'altres que evolucionen molt
més rapidament.

Si passem revista a quins sén els
components de la forma territorial i
urbana en el cas que estem estudiant
- seguint la forma d’analisi urbanistica
tradicional® en una primera
aproximacio, deduida de l'analisi que
hem fet, podriem dir que els principals
components fisics urbanistics del fet
urba estudiat serien: el medi natural,
les traces viaries, la parcel.lacié i

1 cal remarcar que el terme "metabolisme"
s'ha emprat en aquest sentit, ja descrit a la
introduccié d'aquesta tesi, i no com I'empra
Abel Walman a "El metabolismo de las
ciudades”, on el mot es refereix a les aigies i
a laire urbans ("La Ciudad", Scientific
American. Vegeu bibliografia).

2 No podem decantar-nos massa de la tradicié
de l'analisi urbanistica italiana malgrat no
tractar-se d'una poblaci6 amb una mida ni amb
una component historica tan forta com les que
autors com Rossi 0 Cerassi han analitzat en la
seves obres més conegudes: Aldo Rossi: "La
arquitectura de la ciudad". Maurice Cerassi: "El
espacio colectivo de la ciudad".

I'edificacié -també les instal-lacions i el
mobiliari urba-, que es corresponien
amb els usos i activitats agricola,
industrial, residencial, comercial,
hoteler, socio-cultural, administrativa -i
defensiva-, de transport i comunicacio,
esportiva i ladica i, logicament, també
de serveis urbans

La substituci6 o permanencia dels
components fisics de la ciutat i del seu
territori, es produeix, no tan que per la
seva durabilitat o solidesa com per la
seva capacitat d'adaptacio a l'evolucié
dels usos i activitats.

Aixi, la permanéncia de molts
elements fisics  valuosos s'ha
aconseguit canviant I'ls que els ha
esdevingut anacronic, per un de nou
més actual i adient. Per contra, la
permanéncia forcada d'usos en
evoluci6 en un emplacament fix
comporta quasi sempre la substitucié
de l'edifici o instal-laci6. Agquesta ha
estat la causa de la pérdua de molt de
patrimoni historico-artistic i urba.

Al llarg de l'analisi d'aquest treball,
hem anat veient tot un seguit
d'actuacions que han anat canviant la
forma fisica d'Arenys de Mar al llarg
del temps i ens hem interessat, no
només per la forma dels seus
elements en un determinat moment,
sino per les seves successives formes
adquirides, tot plantejat-nos el "qué",
el "gui" i el "com" daquelles
actuacions

Vegem ara com s'han produit
aquestes transformacions al llarg del
temps al territori estudiat.
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6.2.- EL METABOLISME URBA D'ARENYS DE MAR.

6.2.1.- UARENYS DE LES PRIMERES EPOQUES.-

- La formacio6 del nucli antic d’Arenys de Mar.-

En iniciar I'analisi de les successives
actuacions que han anat configurant
Arenys de Mar al llarg del temps, hem
vist que partiem d'un medi natural
fortament determinant, amb una
clara imatge de "costa brava": turons
lliurant-se al mar i cales entre ells.

Sobre un turd, el primer poblat, en
posicié defensiva: el poblat ibéric de la
"Torre dels Encantats".

La "pau romana" transforma els
assentaments de la poblaci6é cap a un
model detipus disseminat que,
malgrat la crisi de I'imperi i els canvis
de época posteriors, ben segur és el
gue més 0 menys es mantindra fins la
fi de I'edat mitjana. El mar ésla gran
via de comunicacio i les platges de les
cales, els ports. Les vil-les s'assenten
a costat del cami transversal
i accedeixen al mar pels rials o vies
paral-leles.

Pero, el fet és que no podem

comencar a parlar del "poblat de mar"
amb un minim de fonament fins al
segle XV, amb la consolidacié dels
subnuclis dits Sa Boada i Es Caravar,
els quals donarien lloc, el segle XVI a
la parroquia de Santa Maria d'Arenys.

Cal ara que intentem recomposar
I'estructura urbana de I'Arenys de Mar
del segle XVI, amb el que en sabem
d'ell i que hem explicat a la primera
part d'aquest treball. El medi natural
no ha estat encara fonamentalment
alterat. El delta de la riera d'Arenys té
els subnuclis originals ja consolidats i
mes o0 menys relligats a base
d'actuacions parcel-latories. La gran
via de comunicacid itransport és el
mar -l'equivalent a les nostres
actuals autopistes- mentre que les
comunicacions amb l'interior
continuen fent-se pels sorrals de la
Riera i dels rials. Cada cop pren, pero,
més importancia el cami Ral que
transcorre paral-lel al mar, de turé a
turo.



Aquest cami Ral, que es desplacara
més cap a ran de mar en avangar la
linia de costa, és el que genera els
carrers urbans per excel-léncia. Per
contra, platges i riera s6n, malgrat ser
les vertaderes vies de transport
supramunicipal auténtiques
"esquenes" urbanes.

Aix0 no és cap cas excepcional en
aquella época. Tan la costa com la
Riera sén accidents naturals massa
potents per poder dominar les seves
revoltes amb els pocs
mitjans disponibles per a les
elementals actuacions urbanistiques
de I'época. De fet, el que es procura és
treure el maxim partit dels accidents
naturals i no pas alterar-los, i, en
aquest sentit les platges de les cales
constituien el millor espai per a la
industria i el comerg naval de I'época.
Aixd perd, no treu gue ja es realitzin
moltes obres de proteccié -esperons i
travessos- que iniciaven el domini
d'aquests elements naturals, fins a la
seva futura recuperacié com a espais
urbans, especialment pel que fa a la
Riera.

Al marge de les masies isolades -com
la que ens resta de mas Taixonera de
les Doedes- tenim la massa
residencial formada, en primer lloc,
per les cases més 0 menys senyorials
assentades, sobretot, entorn del carrer
d'Avall, bastides amb tipologies
semblants a les de les masies i, en
segon lloc, la formada per les cases
de cos, assentades a les
parcel-lacions [ que creixen
organicament, tal com hem explicat al
capitol corresponent.

Els puntals de tota l'estructura urbana
son les torres de defensa i, per
descomptat, la Parroquia, centre de
gravetat de tot el sistema urba, encara
polinuclear.

Les actuacions que donen lloc a
aquesta estructura urbana son -a
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nivell privat- totes les parcel-lacions -
fetes en resposta a la demanda de sol
per donar habitatge a I'accelerat
creixement de la poblacié- amb les
corresponents obertures de carrers |,
construccio de les cases aixi com
també alguna fortificacio.

Pero son, precisament, les
fortificacions —aquesta infrastructura
de defensa formada per les torres i els
edificis fortificats-, les principals
actuacions de la Universitat de la
Vil-la, és a dir, les actuacions que avui
anomenariem "municipals". Sembla
provat que les administracions
superiors de l'época es desentenien
d'aquestes actuacions.

L'actuacié cent per cent significativa
del col-lectiu local és, pero, I'Església
Parroquial. Aquest edifici era, en molts
sentits, la seva seu, palau i fortalesa.

Aixi doncs, en no tenir noticia
d'actuacions urbanistiques
supramunicipals  notories, podem
afirmar que Arenys de Mar neix i creix
com a resposta a les seves
necessitats urbanes generades,
sobretot, per les activitats maritimes.
Entre elles, potser la més determinant
per a l'estructura urbana, fou la de
defensa de la pirateria, estimulada per
I'enriquiment derivat, precisament,
d'aguesta mateixa activitat maritima.

L'anic suport fisic és el medi natural i
els agents urbanistics: els seus
habitants, els senyors i el propi
col-lectiu del poblat.

Els instruments usats sén els derivats
de I'entramat juridic de l'administracio
encara feudal de I'época i
especialment, de ['administracio
eclesiastica. Els instruments técnics,
pero, si bé sén molt primaris, no son
gaire diferents dels actuals: -
parcel-lacions per la distribucié del sol
i projectes per a les edificacions-.



6.2.2.- L'ARENYS DEL SEGLE XVIII.-
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Passem ara a examinar ['Arenys
del segle XVIIl. Les parcel.lacions han
continuat fins a connectar la part de
sobre Sa Boada amb Sa Voga en
haver-se obert i consolidat els carrers
del Tossol i part del d'en Titus, al
marge dret del rial de Sa Clavella, els
de Sant Josep, Sant Jaume i Sant
Ramon, a I'entorn de I'hospital de Sant
Jaume, situat al carrer de I'Església.

Amb la mateixa tonica de creixement
riera amunt -sobre els plans dels seus
marges- trobem les parcel-lacions -
amb els carrers perpendiculars a la
Riera- dels carrers de Sant Francesc,
Nou, de la Font i de la Bomba, tots ells
al marge esquerre de la Riera, sota la
"plana del Paradis" on hi trobem
assentat el primitiu Convent dels
Caputxins.

Fixem-nos que ara, els punts de
referencia de les barriades ja no sén
les torres de defensa -que encara
estan dempeus- sind el que avui en
diriem "equipaments publics". Fins la
Casa Consistorial, que estava a "la
Fortalesa" -avall de la Riera, ran del
mar- s'ha traslladat a [l'edifici de
“I'Hostal”, on encara hi roman.

- Gravat d’Arenyé de Mar al final del sgie XVIII.-'

Perd la transformacié més important la
trobem a la Riera, on les parcel-les
gque Ili donaven lesquena, han
comencat a girar donant-li llur facana
principal. De fet, era inevitable que
aquest gran eix central de creixement i
comunicacions, acabés trobant alguna
forma d'adaptacié a la funcié urbana,
protegida per petites pero constants
actuacions d'infrastructura. El procés
d'urbanitzaci6 de la Riera, havia
comencat i era ja irreversible.

Podem també comencar a parlar
d'una “infrastructura supramunicipal”
en el cas del cami Ral, que transcorre
per les cotes baixes dels turons, ran
de mar. Fins i tot s'intenta traslladar la
seva traca més cap a la vora del mar -
en el tram on travessava el nucli urba-
si bé l'envergadura de l'obra no és
encara suficient per a suportar les
envestides dels temporals.

El front maritim no ha tingut encara el
mateix procés de transformacié de la
Riera. Malgrat la preséncia del cami
Ral, el mar continua essent la principal
via de comunicaci6 o, almenys, de
transport. Les platges, amb més



extensio -per el increment
d'aportacions de sorres -a causa de
laugment de rompudes de I'época-
sén les principals zones "industrials i
comercials" de la Vila -mestrances,
oficis auxiliars, diposits de material,
escar, pesca, etc.-.

Aix0 fa que l'eix transversal urba
continui essent el dels carrers Ample -
d'Avall -ara del tot convertits en cami
Ral- i que s'hagi consolidat el seu
costat mar encara sense donar fagana
al front maritim.

Les rompudes abasten tot el terme
municipal. Aix0, perd, no implica
I'existéncia, encara, d'una nombrosa
disseminacié de masies, car la majoria
de les cases dels agricultors les

258

trobem al nucli urba.

Pel que fa als agents urbanistics i als
seus instruments, podem comencar a
parlar d'obra publica supramunicipal,
almenys pel que fa al Cami Ral, del
gual podem dir que té un procés
d'adaptacié interactiu amb el teixit
urba.

Altres  actuacions que podriem
considerar, fins un cert punt, del tipus
supramunicipal, serien les dels
assentaments d'institucions d'ambit
superior a la Vila com és el cas de la
comunitat religiosa dels Caputxins.
Les restants actuacions —la majoria-
continuen essent de particulars o del
col-lectiu municipal.




6.2.3.- "SINERA"
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- Arenys de Mar a la primera meitat del segle XX.-

Situem-nos, ara, a I'Arenys de Mar
d'abans —i el immediatament després-
de I'dltima guerra civil. Es tracta de la
"Sinera" utilitzada per Salvador Espriu
com a paradigma de poblacié catalana
de I'epoca, en la seva obra

La vella estructura urbana, s'ha

adequat a la ciutat
burgesa decimononica, sense
creixements pero si amb

transformacions.

segle

ol

- i
s del

- La Riera, a come-ngamér_ft
XX.-



- El Passeig de Mar a comencaments
del segle XX.—

&4 -

- El Passeig de Mar el 1923.-

La linia de costa continua essent
el suport de les comunicacions i dels
transports, si bé, ara no tant pel mar
com, sobretot, pel nou medi del
ferrocarril i, per la carretera general.

La casa burgesa no només ha
ennoblit els "quatre carrers” origen de
la Vila -d'’Amunt, d'Avall, de la Parera i
Ample- sin6 que ha convertit la Riera i
part del front maritim, en
magnifics passeigs a base d'actuar en
franges de sol que havien
estat marginals.

Els darrers creixements, a la part alta
de la Riera, han continuat essent amb
parcel-lacions com les del segle XVI,
amb els carrers paral-lels a la Riera,
perd ja desdoblant directament les
parcel-les i edificant amb front a la
Riera.

S'ha format una primera corona
d'assentaments industrials  del tot
inserits en els teixits urbans, tant pel
gque fa als de les parts altes de la
Riera com als de l'area del rial del
Bareu. A ponent, perd, aquests
assentaments es donen cap a '"la

260

Corderia™® saltant el turé de la Pietat -

o0 del Cementiri-.

En darrer lloc veiem com s'ha format
tot l'ample cinturé periurba de
convents i d'institucions que tanta
importancia tindra, a partir d'ara, en
I'evolucio de l'estructura urbana.

Les vinyes a les parts altes i les hortes
a les parts baixes, junt als rials,
cobreixen la totalitat del territori
municipal, amb un fortissim increment
de les "cases de pagées"
disseminades, assentades sobre els
corresponents terrenys de conreu.

Podem, doncs, afirmar que la
"Sinera" cantada per Espriu fou el
resultat d'un seguit d'actuacions que,
amb encert o no, obeien, encara, a la
logica dels interessos locals amb
I'Gnic gran condicionant del dominant
medi fisic. Tanmateix, contenia els
ingredients necessaris per a
desenvolupar una poblacio
d'una qualitat urbanistica i ambiental
notable.

No obstant aix0, aguesta "Sinera" ja
presentava els primers simptomes del
mal que sofriria posteriorment, quan,
paradoxalment, amb les modernes
actuacions supramunicipals
delferrocarril i de la progressiva
conversio del vell “Cami Ral” en
“Carretera Nacional 1I”, el es va iniciar
la posterior distorsié del model d'una
poblacié lligada al mar des del seu
origen.

% La Corderia -fabricaci6 de cordes, basicament
per a la construccié naval- dona nom fins al
segle passat als terrenys litorals compresos
entre el rial del Sapi i el rial Llar
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6.2.4.- L'ARENYS DELS 80

- Foto aéria d’Arenys de Mar de 1980.-



= E

~Ortofoto d’Arenys de Mar de 1980.-

Passem ara revista als importants
canvis de [l'estructura urbana de
'Arenys de la segona meitat del segle
XX, respecte de la de la postguerra,
com a resultat de les actuacions
estudiades al llarg d'aquest treball.

-t
#

- Foto agria d’renys de Mar de 1988.

La infrastructura viaria principal de
suport la constituia, encara, la "T"
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formada per la carretera N-Il i el
ferrocarril a la linia de la costa, i la
carretera B-511 a l'eix de la Riera.

El nucli antic el trobem transformat en
dos sentits. El primer, en la linia dels
anys seixanta i setanta, amb les
casesde cos convertides en
"miniblocs" de pisos, com a efecte de
la densificaci6. EI segon fou el de
adaptacié a l'automobil de la vella
tipologia de casa de cés en convertir
la planta baixa en garatge.

Els fronts maritm i la Riera,
transformats en cases de pisosen
altura, tenen pero, la singularitat que,
en no poder tenir entrada d'automobils
-a causa de les rierades i del passeig
en un cas i la prohibicié6 de guals en
I'altre- han vist reforcat el seu caracter



comercial i vianant.

Aquesta revaloritzaci6  comercial,
recolzada en les grans voreres de la
Riera i el front maritim, és una de les
tantes paradoxes urbanistiques que hi
ha hagut en aquests espais en tota la
seva historia. Recordem  que

comencen com a espais marginals
i acaben com a espais emblematics i
estructuradors de la Vila.

—— e s -

- El Passeig de Mar els anys 80.-

a W
- La Riera als anys 80.-

Aixi, la impossibilitat que [I'espai
ocupat per agquestes voreres o0
passeigs, degradi acausa de tenir
altres funcions de pas que no sigui la
dels vianants —guals per cotxes o
similars- venia donada, justament, per
la permanéncia de les desagradables
carreteres sobresaturades i la de les
rierades, amb la Riera esperant el
cobriment. .

Les edificacions d'aquests fronts,
maritim i de la Riera, son les de més
intensitat de la Vila i per tant
incrementen les necessitats
d'aparcament. Aixd converti els seus
carrers posteriors -els primitius, que
varen donar origen a la parcel.lacio
avui desdoblada-, en els Unics
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accessos possibles dels automobils a
les plantes baixes o soterranies dels
edificis on s'ubiguen els aparcaments.
Aquest fet, que resulta beneficiés per
a [Il'us civic icomercial -fagana
comercial a la Riera i entrada de
vehicles pel carrer6 del darrera- fou,
per contra, destructiu de I'espai urba
tradicional d'aquests carrers -
Margarides, Església, etc.- que, tal
com ja s'ha dit, es caracteritzaven per
la tipologia majoritaria de cases amb
gran portal i habitaci6 lateral
amb finestra a nivell de carrer, donant
a aquest un caracter de terrassa
comunal.

Les carreteres i el ferrocarril, que en el
seu dia havien estat els estructuradors
de la Vila, esdevenen elements
divisoris, especialment en el cas del
front maritim, on la barrera
formada per carretera [ via
desconnecta del tot la Vila del seu
mar, a més de significar -en el cas del
ferrocarril- un element urbanisticament
degradant.

La costa també la trobem molt
canviada. Ara hi ha el desitjat port,
perd0 malgrat que els habitants el
senten com a molt propi, cada cop se'l
veu més independent de la Vila a
causa del tall de la carretera i la via
abans esmentat. El seu preu territorial
foula pérdua de les platges de
ponent, en no haver-se realitzat
encara, aleshores, cap actuacié per a
la seva recuperacio.

Aquest anacronisme en els usos que
ocupen el front maritim no deixa
d'ésser paradoxal ja que justament el
canvi dels valors en l'apreciacié del
territori costaner, en tan que el marila
seva costa, que antigament només
s'apreciaven com a medi de transport i
font d'alimentacio per la pesca, avui
es consideri un valor ecologic,
paisatgistic esportiu i ludic que ha
estat un dels principals motors de
la recent transformacié de l'estructura
territorial i urbana d'aquest tipus de
poblacié..



L'eixample de la poblacio ha repetit el
model de creixement més primitiu:
riera amunt, pero sense donar-hi front
quasi mai. El procés de conversié dels
marges de la part alta de la Riera, en
un passeig comercial i civic, com a la
part baixa, el tenim, als anys 80,
consolidat al marge dret, perd no tant
al marge esquerre a causa d'alguns
tipus d'ordenacié que la componen
aixi com de la seva menor densitat.

Entre el nucli antic i I'eixample roman,
als anys 80, el cintur6 de
finques d'institucions i equipaments.
Un buit urba majoritariament salvat de
la voracitat immobiliaria residencial de
les décades passades gracies a la
seva titularitat publica o, sobretot,
institucional-religiosa, i que permet
mantenir I'esperanga en un bon model
de poblacio pel futur immediat. Li
mancava, pero, moltes de les
connexions viaries unificadores de les
diferents peces urbanes de l'entorn, la
gqual cosa feia gue bona part
d'aquest cintur6 encara actues, en
certa forma, com a barrera.

Les urbanitzacions d'habitatge
unifamiliar aillat més tancades en si
mateixes eren les que ocupaven el
rosari de turonsdel front maritim.
Malgrat que cada cop s'anaven
soldant més entreelles, encara
estavem lluny del punt en que
assolissin un teixit unitari i integrat
amb el nucli urba.

Les zones turistiques i hoteleres, que
ocupaven els restants deltes dels rials
del territori de llevant, eren també
autonomes tant respecte de la Vila
com entre elles.

Els millors sols agricoles els trobem a
llevant retirats de la linia de costa -
ocupada pels campings alli on no esta
edificat-, mentre que a ponent el bosc
guanya terreny a les antigues vinyes.
També a ponent, ja hi trobem la zona
industrial amb l'enllagc  de la que
hauria de ser la variant de la carretera
de Sant Celoni.
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De l'Arenys dels 80, hem de dir que,
fora del nucli i del seu eixample, la
resta dels sectors urbans eren
autonoms i només connectats entre
ells i amb el sistema comarcal -o
millor metropolita- per la tan
sobrecarregada carretera general N-II.

El profund canvi de [lestructura
territorial urbana, a la segona meitat
del sagle XX, el feu possible, com ja
és sabut, els nous sistemes de serveis
i comunicaci6 de tota mena, pero,
sobretot, fou el resultat de I'impacte de
'automobil particular en la nostra
cultura.

La perdua dels camins rurals i la
continuitat  d'activitats urbanes o
periurbanes a les vores de les poques
vies publiques d’aleshores, feien cada
cop més dificil la percepcié del territori
i, fins itot, de la propia estructura
urbana que hem descrit.

Si fem, ara, una lectura en xifres de
'estructura territorial iurbana de
I'Arenys del 80, veiem que, de les 654
ha. del terme municipal, 197 ha.
(el 30%) ja eren ocupades per sols
reconeguts com a urbans pel
Pla General del 83. “4)Del 60%
restant, 155 ha. eren sols
urbanitzables -industrials i residencials
de baixa densitat, 1303 ha. -
aproximadament la meitat del terme
municipal- eren no-urbanitzables.

El 4% del sol llavors urba, corresponia
a arees industrials, i de les
residencials, un 22% corresponia al
nucli antic, un altre 22% a l'eixample
de la part alta de La Riera, i el 52%
restant -més de la meitat del sol urba-
corresponia a les urbanitzacions i
zones turistiques costaneres
perifériques.

* "Revisio i Adaptacié del Pla General
d'Ordenacié d'Arenys de Mar", Memoaria.
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6.2.5.- ARENYS D'AVUI

-
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Al moment d’escriure aquest treball de
revisié, Arenys de Mar, des del punt
de vista territorial i urba, es veu com
una poblacid, el model de la qual, esta
encara, en bona part, per acabar.

Aixi veiem com, per que fa als grans
eixos viaris, Arenys ara te els
accessos rodats per l'autopista C-32
gue limita les arees urbanes per la
part alta, pero la carretera N-ll roman
al seu mateix ajustat lloc del front
maritim.

De la variant de la C-61, per ponent,
només hi ha fet I'enlla¢ amb I'autopista
i la rotonda d’enllag amb la actual N-II,
seguint fent les seves funcions el
carrer central del sector industrial
Valldegata Draper.

A diferencia del centre metropolita de
Barcelona, Arenys de Mar, com a
tantes poblacions de la costa
metropolitana barcelonesa, no ha
pogut integrar el seu front costaner,
en la seva trama urbana original a

causa de la manca d’actuacions en
infrastructures —conica a Catalunya-
gue ha fet que la variant de la N-II
encara roman-hi per fer i que el
ferrocarril ni  es traslladi ni el
permeabilitzi.

Aixi, romanen el port i les platges de
llevant i de ponent barrats de la
poblacié per la via del tren —amb
escass0s passos per travessar-la, i
per la N-ll encara amb régim de
“carretera nacional”, malgrat constituir
la base de la “pinta” d’eixos urbans
del territori municipal -que
coincideixen amb la “pinta” de rials i
rieres que aboquen al mar-

A I'eix principal d’aguesta “pinta”, el
de La Riera, a la part baixa el nucli
antic el trobem ja consolidat com a
tal, per efecte d’algunes intervencions
de re-urbanitzacio —tan en carrers com

en la Riera- i de [laplicacio del
P.E.P.A. en les intervencions en
I'edificacio - amb la gradual

sensibilitzacié dels seus agents quan



als temes de proteccio del patrimoni.

Els eixamples de la part alta de la
Riera s’han acabat de consolidar,
cada marge amb la seva tipologia —de
blocs isolats al marge esquerra i de
blocs entre mitgeres al dret-

L'articulacio entre el nucli antic de la
part baixa i els eixamples de la part
alta, la constitueix el centre
d’equipaments de l'entorn del Xifré —
CAP, Jutjats, escoles- i els espais
lliures puablics de I'Asil Torrent o el
Parc de Lourdes. El fet de estar
encara inacabat el cobriment de la
Riera en aquest tram crea, pero, una
certa sensaci6 de discontinuitat
entre aquests dos nuclis urbans
arenyencs de I'eix de la Riera.

El conjunt de les urbanitzacions de
“ciutat jardi” de sobre el port —Mal
Temps, Montmar i Cinc Roses per una
banda i Portinyol i Portimar per l'altra,
va quedar relligat amb I'execucio i
consolidaci6 de I'eix del rial de
Canalies i, tot plegat, s’ha comencat a
articular transversalment amb el nucli
antic, amb el nou eixample de la
plana de la part mitja de I'eix del
Bareu.

Tot aquest conjunt urba de llevant,
perd, penja encara massa de [l'eix
costaner de la N-ll i, el seu
metabolisme urba, no podra tenir tota
la vitalitat que precisa fins que no
disposi d'un enlla¢ propi a la sempre
esperada variant de la N-ll i es
desenvolupin, per damunt del conjunt
les actuacions urbanistiques
necessaries per a configurar un
veritable eix urba transversal que
vagi des de la Riera.

A ponent de l'eix del “Rial de la Serp”
roman tot el front de campings de la
platjia del Cabaié que acaba amb el
conjunt d’apartaments de junt a
Canet. La urbanitzacio “les Carolines”
roman separada del conjunt ja integrat
d’'urbanitzacions de llevant, amb el
buit urba del turé que es troba en la
“V" que formen els rials de laq Serp i
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de les Carolines, on es troben
equipaments esportius com el “Tenis
Pol”.

Per ponent, I'eix del rial del Sapi s’ha
desenvolupat i  consolidat per
actuacions urbanistiques en les part s
mitja i alta del tur6 del Cementiri,
lliberant d’edificaci6 la ribera del rial
en una aparent voluntat de convertir-lo
en corredor verd urba. Aquest
corredor, perd, no arriba pas al mar.
Es trenca bruscament en arribar a la
part industrial- comercial de la N-II. on
ni tan sols a peu es pot arribar al mar.

A la part alta de I'eix del Sapi trobem
la encara poc consolidada
urbanitzacio de “la Raureta que uneix
transversalment aquest eix amb el del
Bareu pero queda desconnectat de la
Riera pel buit urba de sobre el parc de
Lourdes. Entre Sa Clavella i Doedes.

L'eix Rial Llarg — Valldegata, ja es veu
gue és el que ha de substituir el que
fou la Riera en el passat, quan a
activitats economiques d’escala, en
tan que és —ha de ser- el nou eix
intercomarcal Arenys de Mar — Sant
Celoni  -Maresme - Valles- pero
també esta encara trencat, per
mancar I'acabament de la variant de la
carretera B-511.

El front d’'urbanitzacions costaner “Les
Vil-les — Canyadell”, amb entrada el
centre d'equipaments comercials de
lantiga Muvisa, malgrat el seu teoric
pas vianant pel rial del canyadell,
apareix desconnectat de les arees
urbanes oficialment arenyenques del
Passeig maritim de Caldes per causa,
com arreu, del tall transversal de la N-
Il'i el ferrocarril.

Les urbanitzacions del marge
esquerra de la part alta de la Riera de
Caldes, malgrat ser del terme
municipal d’Arenys de Mar
constitueixen avui part del fet urba de
Caldes doncs, malgrat la permanéncia
dels camins rurals historics com els
del “morbo” o els del Remei, no hi ha
una continuitat urbana amb les



urbanitzacions de l'eix “Rial Llarg —
Valldegata- per la manca d’actuacions
urbanistiques puntuals adequades.

Dels sols dits “no urbanitzables”, els
sols agricoles trobem basicament al
gran espai obert de entre Arenys i
Canet per les seves millors condicions
mentre que a ponent, més muntanyos,
tots els sols abandonats per
l'agricultura —quasi sempre vinyes-
son avui pinedes.

Els canvis territorials i urbans d’Arenys
de Mar, des dels anys 80 fins avui
s’han realitzat, en base a la legalitat
del Pla General de | 82-84 i les seves
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modificacions puntuals. Del resultat,
perd, en podem veure que, d'aquell
Pla, realment no se’'n va defensar mai
el model plasmat en la seva estructura
general i organica ni hi ha hagut mai
un programa d’actuacions
urbanistiques integrades per
progressivament anar assolint-lo.

Quasi sempre, s’ha seguit entenent el
planejament com a un simple
instrument  fiscalitzador de les
diferents iniciatives —quasi sempre del
sector privat- per a actuacions
urbanistiques puntuals de més o
menys escala.
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6.3.- EL CANVI D'ESCALA DEL FET URBA LITORAL.

Dins el clar procés de
“metropolitanitzaci6” de la xarxa
urbana global que sens dubte estem
vivint el els darrers temps, a tots els
paisos més o menys desenvolupats,
Arenys de Mar, pertany a la regi6
metropolitana de Barcelona i, dins
della a la comarca costanera del
Maresme, ben diferent de les del
Barcelones, baix Llobregat o Garraf.

Es molt probable que el “metabolisme
urba” d'Arenys de Mar hagi estat molt
semblant al d'altres poblacions
costaneres

En totes elles el nucli urba es va
formar de forma ben definida
i localitzada, malgrat la continuitat al
llarg del territori de les explotacions
agricoles i, fins i tot, d'una certa
ambiguitat en la dependéncia
d'aquestes a un o altre nucli urba en
les zonestangents als limits dels
termes municipals.

L'automobil privat, en escurcar les
distancies, converti en obsolet el vell
model de  ciutat i territori -
guantitativament poc alterat al llarg de
la nostra historia local- crea el que
en podem dir un "fet urba disseminat"
-a base d'urbanitzacions de ciutat
jardi, grups d'apartaments turistics i
hotelers, activitats "periurbanes" com
campings, discoteques, indUstria
aparador, centres comercials,
esportius, de lleure, etc.- que
es consolida sobre la xarxa de
carreteres tot formant una "comarca-
ciutat, amb uns mecanismes
generadors molt semblants als de la
formacié del nucli antic de la nostra
Vila -0 qualsevol altre-, perd a escala
macro-territorial.

Aquest fenomen -que és general a
tots els paisos desenvolupats-, de
cap manera podem ignorar-lo si no
volem desenfocar completament

la visio de l'actual fet urba "Arenys de
Mar"

No podem, perd, caure en el
simplisme d'abandonar el parlar del fet
urba "Arenys de Mar" per passar a
parlar Gnicament delnou fet urba
supramunicipal de la Regio
Metropolitana de Barcelona o del
Maresme com a comarca costanera
de la mateixa.. No és tan senzill.

La comarca del Maresme es "crea"
amb la divisi6 territorial del 1936 i no
es podia dir que partis de cap
unitat administrativa historica ni del tot
geografica. Historicament, ja hem
explicat que la riera de Caldes
d'Estrac sempre havia separat les
administracions barcelonines de les
gironines -comtats,  vescomtats i
demarcacions, corregiments i, encara
avui, bisbats-. L'actual Alt Maresme
era "Marina de la Selva" gironina,
igual que la part de "Costa Brava" que
encara ho és® (5).Aquest fet va deixar
una certa empremta diferencial en
la identitat  de les poblacions
d'ambdues subcomarques.

Geograficament, cal recordar que el
tram de litoral que va de Caldes
d'Estrac fins a Calella -on trobem
Arenys de Mar-, havia estat
morfologicament igual que el del litoral
de la "Costa Brava" de Blanes amunt,
a diferencia del tram de litoral de
la rodalia de Mataré fins Montgat. Ara
bé, el fet és que la historica "Costa de
Llevant" si que ha estat una clara
regié econdmica, prou identificable
gracies a la seva activitat naval.

La comarca del Maresme -com moltes
altres-, no és, doncs, un fet historico-
administratiu ni una unitat geografica,
sin6 labase administrativa d'un
projecte de futur, que ha de respondre

® Tesi sempre defensada per Pons i Guri.



ales noves necessitats del primer
grab de [l'escala supramunicipal.
Aquest autéentic nou "fet urbd" del
Maresme, té, pero, tota la complexitat
propia de la ciutat moderna, per la
qual cosa precisa de solucions amb
visi6 de globalitat, perd que, en cap
cas, poden comportar uniformitat.

Es clar que no es pot seguir parlant
només de l'escala"municipal" i
'escala "nacional* -autonomica o
estatal- en parlar de les actuacions a
realitzar dins el nostre terme
municipal, ja que, potser, ambdos
conceptes han perdut urbanisticament
bona part del seu sentit.

Efectivament, les grans
infraestructures del Maresme soén
cada cop menys "nacionals" a causa
del fet que aquest nivell es consolida a
les del corredor del Vallés -autopista
A-17, ferrocarril de doble via i futur
T.G.V., agleductes,
gasoductes, oleoductes, coaxials
telefonics, etc.- per les millors
condicions del medi natural® (6).

D'altra banda, la continuitat urbana del
Maresme fa cada cop més artificids
lactual concepte dels limits dels
termes "municipals". Aix0 es palesa
en el nostre cas, amb les zones
ja totalment urbanes del Cabaié o
Tercera Platja -mig d'Arenys, mig de
Canet-, o del passeig de la Musclera -
totalment integrat a Caldes d'Estrac-.

Tot plegat ens fa veure la gran
importancia d'aquest fet noude la
"comarca urbana“, d'una banda

converteix les tradicionals
infraestructures "nacionals" en
"comarcals”, i d'altra, converteix els

termes municipals en elements
territorials clarament insuficients per a
la seva ordenacio, planejament i
manteniment.

6 Vegeu: Pierre Vilar. Catalunya dins

I'Espanya moderna, tom I: El medi natural.
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Ara bé, significa aixd que, a partir
d'ara, s'ha de tractartot des d'una
escala  exclusivament comarcal?.
Decididament, no. D'una banda, la
progressiva interrelaci6 entre les
comarques [ la progressiva
importancia dels ambits
supranacionals, fa que cada cop
tinguin més pes per anosaltres els
plans estratégics macroterritorials.

Perd d'altra banda, l'augment de mida
de les velles poblacions i la seva
consegilent major complexitat urbana,
fa que, alhora, cada cop prenguin més
importancia les escales territorials i,
potser, fins i tot, administratives més
petites que la municipal. El nucli antic,
per posar un exemple, no pot ésser
tractat amb els mateixos instruments
urbanistics -de planejament ni de
gestib- que les restants arees
urbanes. El concepte de "barriada",
cal, doncs, també recuperar-lo com
a unitat de projectes de futur i d'una
forma racionalitzada, per assolir una
bona ordenaci6 i manteniment del
territori.

Aquestes unitats territorials, no tenen
perqué coincidir ambles ‘"unitats
d'actuacié en sol urba" o els "sectors"
del planejament vigent en cada
moment. Han de ser, en tot cas,
parts coherents de l'organisme
territorial i urba.

L'excessiva por al trencament de la
"unitat” municipal, faque es retardi
massa la delimitacié i els objectius
coordinats d'aquests sectors
territorials inframunicipals, facticament
ja forca configurats, perd mal definits.

Avui disposem de planejament

metropolita, comarcal fins i tot
costaner. Tambeé tenim
administracions comarcals, amb

competéncies sobretot en serveis.
Perd0 no es troba un organisme
executor de projecte urbanistic
comarcal.



Les grans actuacions d’infrastructures
comarcals que precisa Arenys de Mar
com son les variants de la N-1l i de la
B-511, la transformaci6 del ferrocarril,
0 els passeigs maritims, estan dins els
criteris de decisié6 de les actuacions
nivell nacional o estatal sense cap
instituci6 comarcal amb capacitat per
coordinar-les i defensar-les tan a nivell
d’'inverssions estatals i autonomiques
com a nivell pedagogic davant la
poblacié afectada.

Pero tampoc trobem petites
actuacions necessariament comarcals
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com camis vianants o carrils Dbici
intermunicipals.

Cal prendre consciéncia de que la
costa -natural o urbana- és arreu del
mon un bé escas i si a més ens
referim a la mediterrania europea,
encara meés.

No podem , doncs, ja entendre el fet
urba d’Arenys de Mar si no és dins el
context del fet urba costaner del
Maresme i, aquest dins el context
metropolita barceloni.
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V- CONCLUSIONS SOBRE
LA GESTIO EN L’EVOLUCIO URBANISTICA.
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7.- EL PAPER DE LA GESTIO EN LA EVOLUCIO URBANISTICA:

7.1.- VITALITAT | PATOLOGIES EN L'ESTRUCTURA URBANA D’ARENYS DE

MAR.

711.- ELEMENTS URBANS VITALITZADORS | ELEMENTS PATOLOGICS

Seguint amb la nostra lectura
biologista d’Arenys de Mar entenent la
seva evoluci6 com un procés
metabolic, hem pogut detectar en la
seva estructura territorial i urbana,
elements que mostraven vialitat i
elements que en poden dir
“patologics”.

Recordem que, la primera estructura
urbana que hem estudiat -la del segle
XVI- era la adaptaci6 a un territori
fortament determinant, d’'un sistema
urba -basat en l'activitat maritima i la
seva defensa de la pirateria-, bastit
amb actuacions urbanistigues dels
particulars i del col-lectiu municipal,
amb la inhibici6 de Il'administracio
central de I'época en temes tan
importants com les vies de
comunicacio i la defensa de la
aleshores més important:: la maritima*

A les estructures urbanes de segles
posteriors ja trobem [lefecte de les
actuacions de les administracions
centrals a les carreteres, primer, i al
ferrocarril, després. Aquestes
actuacions cerquen la seva millor
adaptacio al territori i és el teixit urba
el que, encara sense massa
problema, s’adapta a elles.

De fet, podem afirmar que, fins a la
ultima postguerra, el fet urba Arenys
de Mar, és una resposta a la creixent
necessitat d’'assentament urba al
litoral, adaptada, sobretot, als
condicionants del medi fisic.

Perd quan, en el darrer mig segle, les
actuacions en sistemes generals
supramunicipals  (com  carreteres,

1 Pierre Vilar. "Catalunya dins I'Espanya

moderna” tom Il "El medi historic"

ports, ferrocarrils, etc.) han passat a
ser més poderoses, per definir la
forma de les poblacions, que els
propis condicionants dels accidents
orografics i hidrografics, és quan,
paradoxalment, es va produir Ila
destruccié dels aspectes potser més
positius de I'antic model de poblacio.

Fins i tot podem pensar que el que,
fins fa ben poc, -i, potser encara-
tenia Arenys de Mar d'atractiu, no era
gracies a com s’havien fet les
principals actuacions urbanistiques
importants, sinG6 molt a desgrat del
com s’havien fet.

La ciutat sorgida com a resultat del
metabolisme urba del darrer mig segle
XX, no va ser -tal com hem vist- la
planejada  préviament, siné la
consegléncia d'unes actuacions a
nivell local induides i, alhora,
condicionades per unes altres
actuacions -0 omissions- en Sistemes
Generals d'infraestructura de nivell
supramunicipal, totalment definitories
de l'estructura fisica i urbana d'Arenys
de Mar.

De fet, en aquelles actuacions
supramunicipals mai no es va tenir en
compte les consequéncies
determinants que de retruc tindrien en
l'estructura urbana de tot el terme
municipal. Aixi, veiem com tant les
actuacions fetes als per RENFE i el
Ministerio de Transportes a la linia del
ferrocarril, com les fetes pel MOPU a
la carretera general, s’han
instrumentat sempre només en
projectes que ignoren el fet urba
d’Arenys de Mar i el valor costaner del
seu emplacament.

Tanmateix, hem vist que les diferents



patologies del metabolisme urba del
nostre municipi, que cal acabar de
transformar en elements urbans amb
vitalitat, s’han concentrat
principalment a les parts del teixit urba
gue a continuacio repassarem.

Cal dir que -si més no a Arenys de
Mar- el desgavell provocat per les
actuacions desafortunades que hem
estudiat té, pero, solucidé. Fins i tot es
poden reutilitzar errors del passat per
convertir-los en elements positius de

7.1.2. ALEIX DEL FRONT MARITIM:
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la forma urbana del futur.

Aix0 no ha de ser una afirmacié en
abstracte sindé que ha d'estar prou
reflectida en els grans trets del
successiu  planejament municipal i
supramunicipal a desenvolupar.

Passem ara revista, doncs, .dels
elements urbans patologics detectats i
la seva possible transformacié en
elements vitals,

- Evolucié del perfil de les penyes: La
del Mont Calvari.-

- Procés de transformacié dels front
maritim a les parts planes: La Platja
de Cassa.-



Pel que fa al front maritim, tenim
encara la barrera formada per les
penyes, la carretera general, la via del
tren i el port. La desafortunada
actuaci6 dels anys seixanta a la
carretera i a la via, que hem explicat al
capitol  corresponent, feu que
aquestes dues infraestructures en
consolidar-les barroerament en la
seva posicio litoral, esdevinguessin els
principals elements patologics del
teixit urba d’Arenys en tan que poble
costaner.

ik

La barrera de la -carretera

ferrocarril.-

.'-. -4 ‘- - A . ..‘:. '-‘-: a
- La barrera de la N-Il, a Platja de
Cassa.-
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- Les carreteres, sense pas pels
vianants ni bicicletes.-

Aixi, quan a les carreteres, cal dir
que, si lactual autopista C-32 es
manté amb la seva forma actual de
autopista de peatge, la carretera N-II -
que en el moment d'escriure aquest
treball, encara roman al mateix lloc
que els anys 60- necessita una
variant per la part alta de la poblaci6 -
en paral-lel o, millor com a carrils
laterals de [lautopista- permetent
treure el gruix del transit de pas, fora
de I'eix litoral del nucli urba de la vil-la,
tot capgirant la posici6 -dins
'estructura urbana- de les entrades i
sortides motoritzades de la poblacié
en afegir als dos enllacos actuals de
l'autopista, -el de dalt de la Riera i el
de la zona industrial Valldegata-
Draper-.el dels sectors urbans de
llevant.

La variant de la C-61 -l'antiga B-511 -
gue en el moment d'escriure aquest
text te fets els enllagos amb l'autopista
i la N-Il, perd no el tronc- cal acabar-la
ja no només per questions de
mobilitat, sin6 per tal de recuperar del
tot I'espai urba que ara ocupa a la
Riera.

Perd, ¢quée caldra fer amb [l'espai
actualment ocupat per carretera
general N-Il quan aquest s'alliberi?. Es
vulgui 0 no, la tendencia a consolidar-
se com a via urbana comarcal és a
Arenys de Mar un procés ja
irreversible. Es amb aquest caracter
urba o interurba que ja té, amb el que
justament cal actuar en ella per a
donar-li sentit urbanistic.



Aix0 vol dir que, tal com ja s’ha fet
amb la part baixa de la Riera, cal
reduir la velocitat de régim i el nombre
de carrils dels automobils, tot
segregant-los dels carrils per a
bicicletes i afegir les rotondes que
siguin necessaries pels girs en totes
direccions. Cal donar continuitat —
intermunicipal- a les voreres, tot
eixamplant-les i arbrant-les als fronts
civics comercials i als miradors sobre
el mar. Cal disposant els passos de
vianants precisos per vincular els dos
costats de carrer —mar i muntanya- En
concret, l'actual carretera general ha
d’'esdevenir el que en podriem dir el
"carrer Major" del Maresme.

Quan al ferrocarril cal dir que, les
instal-lacions ferroviaries, que van
ocupar els terrenys de primera linia
guanyats al mar, tenen encara el
mateix tractament que si passessin
per territori rustic despoblat. Aixi, tan
en les actuacions fetes a les
historiques boques dels tlnels amb la
doble via com en el tractament dels
espais de I'entorn de la estacio, hem
vist com els organismes responsables
de les infraestructures ferroviaries, es
desentenen del seu propi patrimoni
arquitectonic i del planejament per a
les obres complementaries.

Per a la recuperacié del front maritim,
perd, cal que, abans que res,
replantejar-nos sobre el que cal fer
amb I'actual via del ferrocarril —encara
via Unica, des de I'estacio-.

En tant que barrera, en la seva posicio
actual, semblaria que [I'is vianant
seria el que menys problemes tindria
per assolir la necessaria permeabilitat
entre el poble i el seu mar. N’hi hauria
prou amb realitzar els passos
superiors i inferiors planejats al Pla
82-84. Aquesta  possibilitat de
consolidacié de les vies en la seva
actual posicié, tindria sentit plantejar-
se-la en el suposit d'acceptar que els
passejos maritims a realitzar, a llevant
i a ponent del port, fossin només de
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vianants -com el recentment realitzat a
la part de Canet de Mar- i que els
accessos rodats -de serveis i del port-
fossin summament restringits.

5

- la rﬁalalmatgedel ferrocarril davant
de la Riera.-

Pero, ¢i l'aspecte degradant dels
marges de les vies i de les
catenaries?, ol el necessari
desdoblament de l'actual tram de via
Unica?.

En principi, no semblaria cap disbarat
mantenir el ferrocarrii en la seva
posicié actual, si es canviés cap un
tipus més urba -monorail, automotor- i
se seguis admetent que I'accessibilitat
al transport public, es concentri a la
platja i el nucli antic.

Ara bé, ¢no és cert que les platges
d'Arenys estan sobresaturades i que
cal anar a una accessibilitat
selectiva?, no és també cert que el
centre de gravetat de la massa de
poblacié potencialment usuaria del
tren -tenint en compte Arenys de
Munt- és cap la part alta de la Riera i
no cap a la part baixa?.

Pensem que el que cal, és prendre
molt en consideracié els estudis i
projectes de trasllat del ferrocarril -
amb tractament de "metro"- cap a
munt, i endegar ja el projecte
d’interioritzaci6 del ferrocarrii de
rodalies del Maresme, no només tal
com esta previst en el Pla Territorial
Metropolita -que deixa Caldes d’Estrac
i Llavaneres sense interioritzar- sin6
en tot el seu recorregut costaner.
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P 4 : iy | ——
- El tall de la carretera en la penya, és
fet estrictament pel pas de cotxes. Les
puntes restants ni es tenen en

compte.-

- La mala imatge de les edificacions
afectades i no expropiades per nus de
l'autopista.-

Quan als sols dels entorns de les
infraestructures, cal dir que, el fet
gue, en les actuacions en carreteres i
autopistes, els organismes
responsables, es desentenguessin de
les expropiacions i condicionament
dels sols de I'entorn de les estrictes
infraestructures, bo i estar qualificades
com a Sistemes Generals al
planejament general, ha deixat uns
sols degradats i unes construccions
fora d’ordenacié que constitueixen una
patologia urbana de dificil solucio
immediata. Els evident que aquestes
obsoletes cases i edificacions han de
ser expropiades, enderrocades, i tots
aquets sols condicionats. Pero el fet
€s que no ens consta que cap
administracié —central o local- de les
responsable d'aquesta patologia,
tingui previst actuar en aquest sentit.

- Resta de la filera de cases,afectada
i no expropiada a les obres dels anys
60

Llarg amb
el simple aband6 de l'antiga traca.-



Quan al port.i la costa, cal recordar
gue, el port, es va anar construint al
llarg del segle XX ocupant les
antigues cales de la vil-la fins adquirir
un regim autdocton que permetria
tancar-lo a la xarxa urbana de la
poblacié i, en aquest sentir la seva
posicié també resultaria un element
patologic Podem dir pero que, si ara
per ara no actua de barrera, és
gracies al fet que un equilibri politico-
administratiu permet I'is de molts dels
seus vials i equipaments com un altre
sol urba més. Ara bé, en el moment
gue aquest equilibri es trenqués, i la
zona portuaria es tanqués
restrictivament, I'eix litoral urba
restaria trencat en un altre tram, i la
Vila perdria la Unica sortida al mar que
encara té -malgrat que restringida a
només dos passos-.

- Tanca del port dels anys 80.-

El port d’arenys si necessita ampliar
els seus accessos viaris rodats per a
satisfer les funcions que li s6n propies,
ho ha de fer de forma harmonica amb
els passejos de vianants, no només
per a donar continuitat als passejos

7.1.3.- AL'EIX DE LA RIERA.
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maritims de llevant i de ponent, sin6
també per aconseguir una penetracio
vianant cap el mar, per damunt dels
dics portuaris.

La construccio del port i 'avancament
dels terrenys de la via del tren als
anys 60. va comportar la patologica
desaparici6 de les platges del llarg
front maritim de ponent de la Vila Les
regeneracions fetes amb bombeig de
sorres als anys 90, que s’haurien
d’anar repetint periddicament, son
cares [ guestionables
mediambientalment.

Per contra les sorres s'acumulen a la
desembocadura de la Riera, obstruint-
la. Una adequada actuaci6 -
segurament amb espigons submergits
i degudament orientats- transformaria
aquesta patologia en l'element de
vitalitat urbana que representaria el
tenir unes platges tan estables en tot
el front maritim de ponent del port com
ho és avui la del Cabaio, a llevant.

Cal que es realitzin els passeigs
maritims projectats harmonitzant més
les diferéncies de tractament que el
front maritim d’Arenys requereix, tan
pel que fa a les necessaries
restriccions dels accessos rodats i
aparcaments de les platges com pels
elements de recuperaci6 de valors
mediambientals.

La llera de la Riera va constituir -fins
als anys 90- un altre patologia urbana
pel conflicte entre el ser un
perillosissim riu i el seu contingut de
carretera, vial urba, aparcament, espai
ladic.

Avui, amb les actuacions de
canalitzaci6 i entubament fetes a les
Ultimes decades -practicament només

li falta per cobrir el tram del Xifré a
I'Assil- a l'eix de la Riera només i
resta com a element patoldgic la
preséncia de I'antiga carretera de Sant
Celoni C-61, tot esperant que s’acabi
de construir la variant, malgrat que
aquesta funcio, ja la fa el vial central
de la zona industrial de Valldegata-
Draper.



En contraposicié a les patologies que
historicament ha tingut la Riera, també
hi trobem en ella un dels elements
mes “vitals” del seu metabolisme urba.
Ens referim a les seves grans voreres
—també al Passeig de Mar- que,
primer per impossibilitat técnica i
després per decisioé urbanistica, s’han
mantingut sempre  exclusivament
vianants -sense guals ni passos de
vehicles motoritzats- donant-li aquest
caracter d'ampli “boulevard” .

La finalitzaci6 de la variant de la
carretera C-61, desplacgant-la
definitivament de la Riera a I'eix Rial
Llarg- Valldegata, en passar aquella a

7.1.4.- AL TEIXIT TERRITORIAL | URBA,
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ser el suport de les arees industrials,
d’equipaments i comercials de gran
superficie, fara que la Riera -
alliberada de la carretera i amb el seu
cobriment total- es reforci com a
d'important espai civic -també
comercial- que és i ha de ser.

En aquest sentit, a la Riera, tot
mantenint la seva necessaria condicio
de vial de connexi6 i distribuci6 de la
xarxa viaria, del nucli antic i de
I'eixample, cal continuar el procés de
re-urbanitzacid iniciat en tan que espai
civic i comercial.

El "desfilat" dels teixits urbans, produit
per les actuacions en urbanitzacions
autoctones i disperses dels anys
60,que el planejament general dels 80
va voler “recosir” i estructurar, no ha
deixat de ser patologic fins I'eclosio
urbanitzadora i constructora dels
darrers 90 i dels 2000 fins I'esclat de
la bombolla immobiliaria.

El desenvolupament de molts sectors
de sol urbanitzable i unitats d’actuacio
en sol urba —especialment a llevant de
la vil-la- han comencat a aconseguir
I'estructuracio del teixit urba
mitjangant el seu “recosit”.

L'element patoldgic del teixit urba del
territori municipal d’Arenys de Mar,
segueix essent, pero, la manca d’'uns
eixos viaris urbans transversals prou
potents com per a convertir en una
auténtica xarxa I'actual “pinta” de rials
gue avui constitueixen els eixos
urbans de la poblacié.

Per contra, I'element mes “vitalitzador”
del metabolisme del teixit urba
arenyenc, ha estat, potser, el ampli
cinturé de finques d’'antics convents i
institucions que envoltava el nucli

antic el qual ha permes disposar avui
d’'un gruix de sols destinats a
equipaments al bell mig de 'estructura
urbana de I'Arenys actual.

Amb la realitzacio de les variants de la
N-1l i la C-61, s'acabara de capgirar
l'accessibilitat del gran transit rodat —
de mar a muntanya- i, amb el
increment del nombre d’accessos, es
podra donar una isotropia a les arees
urbanes de la poblacié que ara no té,

Per aixo cal continuar el “recosit” del
teixit urba, -encara disgregat per
alguns buits urbans injustificats-
d’acord amb el planejament vigent,

El fet que, el que fou cinturé de
convents i institucions, constitueixi
avui un gran espai d’equipaments i
espais lliures i habitatges socials -
gracies a no haver entrat en el joc del
mercat especulatiu- no ha de ser
motiu que també sigui el contenidor
dels vials transversals de damunt del
nucli antic, tan el ja existent entre el
rial de Sa Clavella i la Riera com el
sempre demorat nou vial entre
aquesta i el rial del Bareu.



La forta pressi6 de demanda del sol
urba, a causa de la seva proximitat
amb Barcelona i de la propia dinamica
metropolitana del Maresme, que ha
estat en el passat causa de molts
desgavells urbanistics, ha de ser ara
el gran material energétic per al
redrecament de l'equilibri territorial i
de l'estructura general i organica de la
poblacio.

Aquesta “fugida cap endavant” és la
Unica possible, perdo és fonamental

7.1.5.- AL NUCLI ANTIC
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que s’aturi en el moment oportd, que
sera quan s’hagi assolit el model
planejat, tant pel que fa als sols per
urbanitzar, com als sols no-
urbanitzables o protegits i, a partir
d’aquell moment, donar per acabats
els creixements i entrar en un nou
model de dinamica de ciutat i territori
nomeés basat en la regeneracié d'alld
gue ja existeix, tal com, de fet, ja
s’havia  esdevingut en  segles
anteriors.

El nucli antic és —o hauria de ser-, per
Arenys de Mar, el seu principal actiu.
Les seves patologies van ser, fins els
anys 80 les actuacions en edificacio
destructora dels seus valors historics i
la manca de mesures per evitar la
seva progressiva degradacio urbana.

Malgrat les actuacions “per passiva”
de control i proteccié del patrimoni
arquitectonic i la  progressiva
sensibilitzacio dels propietaris
d’edificis, palesada en moltes de les
darreres intervencions en edificis, el
nucli antic d’Arenys de Mar segueix
tenint com a principal patologia les
obsoletes o] inexistents
infraestructures de serveis, La
“teranyina” de les linies eléctriques
aeria segueix present a les facanes i
fronts catalogats o amb sabor historic i
les aiglies pluvials segueixen
circulant per les calcades dels rials i
carrers encara no re-urbanitzats

Ha de ser el procés de re-urbanitzacio

iniciat el que elimini definitivament
aquestes patologies i converteixi el
nucli antic d’Arenys de Mar en un dels
principals elements urbanistics
vitalitzadors de la poblacié6.

En qualsevol cas, cal continuar aquest
procés re-urbanitzador fins a cobrir la
totalitat dels carrers i placetes del nucli
antic amb un disseny i uns materials
gue el posin en valor en tan que
patrimoni historic. El primer que cal,
és realitzat I'entubament dels rials de
Sa Clavella i del Bareu amb la xarxa
de desguassos de tots els carrers.

Quan al seu patrimoni arquitectonic i
urba, cal quelcom més que mesures
protectores 0  actuacions  "per
passiva". Aixo vol dir que, el nucli
antic, un cop ben definit
tipologicament amb totes les seves
nombroses particularitats -tant pel que
fa a l'edificacio com als espais urbans-
ha de tenir un pla dactuacié per
potenciar els seus valors.




7.1.6 ALS SOLS RUSTICS.
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Cal acabar amb la perversio de les
qualificacié urbanistica de Sol No
Urbanitzable de proteccié forestal en
totes aquelles clarianes periurbanes o
interurbanes, de sota l'autopista, en
les que no és realment possible cap
explotaci6 forestal rentable i que
s'utilitzen, de fet com a parcs. Caldra
introduir, doncs, el concepte de
“parcs” forestals periurbans.

Aquests sOls —generalment en

pendent- si tenen expectatives
urbanistiques o agricoles, cal que se
les reconegui en el planejament, si no
les tenen haurien de passar a ser
“parcs periurbans” -publics o privats- i
gestionats en consegiiéncia.

Quelcom semblant podem dir de molts
sols “no urbanitzables” de suposada
proteccid6 agricola que en realitat
acaben esdevenint  arees de
barraguisme pseudoindustrial.

7.1.7.-EN LA QUANTITAT | QUALITAT DE LES ACTUACIONS PUBLIQUES.

Per aconseguir tot lo exposat, la
primera afirmacié que podem fer, és
que cal molta més "quantitat”
d’actuacio publica en tots els nivells, ja
gue és precisament aqui, en el terreny
de [l'ordenaci6 del territori i en
'execucié de tota la seva estructura
general i organica, on no val a inhibir-
se ni a pensar que el sector privat
pugui anar gaire lluny, sense la
preséncia del sector public, amb
independéencia de quina sigui la
ideologia dels diferents poders en els
diferents periodes.

La segona afirmacié que podem fer,
€s que aquesta major "quantitat" ha
d’anar acompanyada d'una major
"qualitat" de les actuacions tant
publiqgues com privades. Per a poder
assolir aquesta “qualitat”, és també
precis que el dimensionat de les
actuacions privades, respecte de les
publiques, sigui el adequat.

El interés dels governs municipal de

eludir la gesti6 urbanistica dels
Sistemes Generals no
supramunicipals, especialment els més
Costosos -vials principals, grans
equipaments, etc.- ha generat el
problema de la excessiva grandaria de
moltes actuacions immobiliaries -
respecte al que és un poble com
Arenys- & causa de la grandaria dels
sectors delimitats per a obtenir, en
cessid gratuita, aquests sistemes
generals.

Aix0 ha estat possible gracies a la gran
expansié financera-immobiliaria del
final dels 90 i comencament dels 2000,
perd la gran crisi economica actual,
amb lesclat de la bombolla
immobiliaria, fa pensar que aquesta via
mes 0 menys oportunista d’obtenir
grans sistema generals, no funcionara
en un futur en que —tal com tot
apunta- caldra passar a delimitar en el
planejament sectors d’actuacié
urbanistica molt meés reduits.
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7.1.8.- EN LA AGENDA DE LES ACTUACIONS

Ben segur que moltes d'aquestes
patologies acabaran resolent-se i, fins
i tot, algunes actuacions per remeiar-
les estaran ja fetes en el moment
d’ésser llegides aquestes linies. Pero
lefecte dun retard excessiu en
algunes actuacions necessaries, aixi
com la seva mala programacio per
disfuncions en els agents que les han
de realitzar, provoca distorsions en el
metabolisme territorial i urba de la
poblaci6 amb efectes irreversibles, o
de molt dificil solucio.

Aixi per exemple, podem dir que, la
falta d’actuacions el les
infraestructures del front maritim —i el

desencert de les que es van fer- va fer
gue Arenys de Mar deixes de ser una
vil-la maritima turistica, malgrat que,
als anys 60 ho havia aconseguit.
També, que la manca d’actuacions en
poligons industrials als anys 70, van
ser motiu de deslocalitzacié d'una
gran quantitat d'inddstries que, amb
els poligons industrials no acabats fins
recentment, en plena crisi, sera molt
dificil recuperar. O bé que, el retard en
les actuacions en l'eix de la Riera va
consolidar una segregacié urbana
entre el nucli antic i la part alta que
encara resulta dificil d’arranjar. | tants i
tants exemples que podriem citar.

7.2.- AMBITS TERRITORIALS DE LES PATOLOGIES | DE LES CLAUS DELS

SEUS REMEIS.

Si classifiqguem per nivells
administratius territorials les
patologies territorials i urbanes que
encara romanen en el territori estudiat,
veurem que,

Aixi, a nivell de pais és pales el
menysteniment, primer, i la mala
jerarquitzacio, després, de molts
valors mediambientals en les grans
actuacions d’infraestructures.
Efectivament, per un costat, veiem
com el valor “costa” és encara
inexistent en la franja costanera del
Maresme que segueix essent
utilitzada com a contenidor de les
grans infraestructures de transport
o d'activitats urbanes que li son
alienes.

Pero per l'altre, també son inexistents
els valors paisatgistics del territori
interior i els sols no urbanitzables
han de acabar fent —malament, es
clar- les funcions dels parcs
naturals periurbans que no son.

A nivell comarcal, veiem com se
segueix sense tenir en compte que no
es el mateix la mobilitat motoritzada
gue la vianant en seguir ocupant la
carretera general N-ll l'antic “Cami
Ral” al llarg de la costa. segueixen
sense existir xarxes de camins
vianants o] carrils bici
intermunicipals

A nivell municipal, hem vist com,
'administracio urbanistica d’Arenys de
Mar, segueix menystenint la
importancia de tenir una xarxa viaria
transversal diversificada, ignorant
que el procés de desenvolupament
de les actuacions urbanistiques i
el de les grans infraestructures ha
de ser coordinada. No és logic que
Arenys de Mar tingui avui els grans
accessos al municipi per autopista per
ponent mentre els principals
creixements urbans s’han produit per
llevant



I, finalment, a nivell veinal, no es pot
seguir, entenent I'espai public com
a privatiu com passa, per exemple,
als espais de la part alta de la Riera,
recuperats com a lliures publics
gracies al seu cobriment, utilitzats avui
guasi totalment com a aparcament.

En qualsevol cas, si ens fixem, en les
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actuacions que calen per remeiar
els elements urbans patologics que
hem enunciat al llarg d’aquest treball,
veurem que, de totes elles, només les
de l'estructuracié i recosit dels teixits
urbans i les de I'adequacié del nucli
antic, en té la clau I'administraci6
local.

LLEGENDA:

= Cametersa MGPU

| Carrateras Ganeralitar
i Projecie de FR.CC. no aprovat

E=R
| || contesracis Higragranica

| || Porsl Cortes MoPU

-Sols amb competéncia de les administracions centrals.-

Aix0 no és nou , doncs, no cal dir, que
el gran problema d'Arenys de Mar han
estat els errors i, sobretot, les
omissions comesos en actuacions
en els Sistemes Generals
supramunicipals, sempre en mans
de les administracions central,
estatal i autonoOmica. Certament,
segurament han estat moltes les
actuacions desencertades fetes pels
diferents ajuntaments al llarg del
temps, perd atesos els grans
condicionants territorials d’'Arenys

de Mar, poc hi podia fer
I'administracié local per remeiar les
patologies detectades en aquest
treball.

Pel que fa a les actuacions del
sector privat., ens atrevim a dir que
fins i tot les més desafortunades, que
hi hagin pogut haver, resulten ser de
segon ordre, si no anecdotiques
davant de les de I'administracio.
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7. 3 — LA RELACIO ENTRE LES ACTUACIONS URBANISTIQUES, ELS SEUS

AGENTS | ELS INSTRUMENTS UTILITZATS.

7.3.1- TIPUS | RANGS DACTUACIONS URBANISTIQUES- D'AGENTS.I

D'INSTRUMENTS.

Al llarg d’aquest treball, hem passat
revista a les actuacions
urbanistiques que s'han produit en el
procés metabolic del fet urba Arenys
de Mar, a llurs instruments i a llurs
agents.

Quan als tipus i rangs d’actuacions,
hem vist que, d'aquestes actuacions,
n'‘hi  havien unes -les grans
infraestructures viaries [
d’equipaments supramunicipals- que
configuraven, del tot, el primer nivell
de l'estructura general i organica real
de la poblaci6. Eren les actuacions —i
omissions- en les carreteres, el
ferrocarril, el port, la costa, les obres
hidrauliques i les grans infrastructures
de serveis.

Hi havia un segon nivell d'actuacions
gue s'adaptava a l'estructura, que li
venia donada, resultat de les
actuacions d’aquell primer nivell. Era
el cas de totes les actuacions per a la
configuracié del nucli urba, les dels
grans equipaments -publics o privats-,
les actuacions turistico-hoteleres, les

urbanitzacions, les actuacions
industrials i, evidentment, totes les
dels serveis urbans i les de

manteniment.

En darrer lloc hi havia un tercer nivell
d'actuacions que <s'adaptaven al
resultat de les dels dos primers. Eren
totes les actuacions residencials, de
petit equipament | tota [I'obra
reurbanitzadora i de manteniment en
sectors urbans.

Quan als_tipus i _rangs d’'agents,
urbanistics -actius i passius-, hem
vist com, dels agents actius, per a la
nostra classificacio, no en teniem prou
amb la simple dicotomia

“public"/"privat".

Aixi, en parlar del sector public calia
que, en primer lloc, distingissim, entre
'administraci6 municipal i les
administracions supramunicipals.
Aquestes ltimes podien ser
organismes de l'administracié estatal
0 autonomica, pero el que a nosaltres
ens importava era si es tractava
d'administracions d’aspectes
urbanisticament sectorials o}
d’administracions generals territorials.

Dins el grup de les sectorials teniem
les  administracions  estatals [
autondmiques de carreteres, de ports,
de costes, d'obres ferroviaries,
d'aigiies, d'habitatge, de patrimoni
historic, d'agricultura i un llarg
etcétera. També hem d'incloure en
aquest grup, malgrat no ser
administraci6 publica, les grans
companyies de serveis.

D’administracions supramunicipals per
a l'ordenacio territorial hem vist com,
en el nostre cas, només hi havia les
Comissions d'Urbanisme de la
Generalitat. L'administraci6 de
Justicia també ha incidit sobre el
territori. aixi com, indirectament, altres
organismes no urbanistics com és el
cas dels instituts cadastrals o dels
registres..

Entre els agents privats, hem vist que
per a les funcions de promotor, calia
distingir els propietaris, les
constructores, les empreses
tecniques i de gestid, i les entitats
financeres. També hem destacat el
paper diferencial de les institucions
religioses, per la seva forta incidéncia
en l'estructura urbana resultant actual.



Finalment, pel que fa als tipus i rangs
d’instruments utilitzats pels agents
urbanistics pera realitzar les seves
actuacions, hem vist que cada un
tenia els seus. Aquests instruments,
deiem que anaven des dels plans
directors territorials, fins als
projectes técnics i de gestid, passant
per tot I'escalat dels plans d’'ordenacio
territorial i tota la gamma de plans
d’aspectes sectorials. També hem vist
com moltes actuacions s’havien
instrumentat només amb normes
legals d'aplicaci6 directa i, fins i tot,
amb instruments auxiliars
incorrectament emprats.

Malgrat ser un tema recurrent quan es
parla d'instruments urbanistics, cal
insistir en el vell dilema de la
jerarquia entre "plans i projectes” i
la seva evolucid al llarg del temps a
Arenys de Mar.

Evidentment, en aguest cas, quan
diem ‘"plans" volem dir plans
d’ordenaci6 territorial i ho fem amb
'accepci6é urbanistica del terme, és a
dir, els plans d'ordenacié territorial
gue, a una escala o altra, tracten la

composicié i la coordinacié dels
elements que defineixen el fet urba i
alhora instrumenten el seu
metabolisme.

Una altra cosa s6n els plans que
tracten d’aspectes urbanistics
sectorials que caldra desenvolupar en
projectes i que compten amb una
programacié temporal suficient per
elaborar els pressupostos de les
diferents administracions. Sén "plans"
com els de carreteres, de sanejament,
etc...

Quan parlem de "projectes" ens
referim als instruments per a la
concreci6 tecnica o de gestié -segons
el tipus de projecte- de cada una de
les actuacions per a la realitzacio dels
elements urbans. Es el cas dels
projectes per una linia de ferrocarril,
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per un port, per una carretera, per una
urbanitzacio, etc., dins el grup dels
projectes téecnics, o bé el duna
expropiacié o una reparcel-lacié en el
cas dels projectes de gestio.

La distinci6é entre "plans" -d’ordenacio
territorial- 1 "projectes"” no depén,
doncs, als efectes d’'aquest treball, de
la escala de les actuacions
instrumentades, sind del fet que la
seva naturalesa sigui ordenadora o
executiva.

La legislacié urbanistica parteix de
la base, ideal perd logica, d'una
correspondéncia paral-lela entre la
jerarquia d’agents urbanistics i la
dels instruments per a les
actuacions a realitzar. Aixi, hem vist,
com a les successives lleis del sol
sempre ens han ofert una cascada
d’instruments de planejament
també jerarquicament estructurada.

En les velles lleis urbanistiques
estatals —com la del 56- ja se'ns
comencava parlant d'un "Plan
Nacional" a realitzar per
'administracié central, de on sorgien
uns Plans Directors Territorials a
realitzar per altres administracions
també supramunicipals. Era amb
aquests plans directors amb els que
s’haurien de regir els Plans Generals
d’ordenacié Municipal, a realitzar pels
Ajuntaments. Dels Plans Generals
sortien els Plans Parcials i Especials,
a realitzar amb la participacié de la
iniciativa privada. Tant els projectes
tecnics  (projectes  d’urbanitzacio,
d’infraestructures, etc.) com els de
gestio (projectes de reparcel-lacid,
d’expropiacio, etc.), no eren més que
els instruments executius dels Plans.

Queda, doncs, clar que, per la logica
de la legislaci6 urbanistica, els
"plans” han d’'ésser sempre
anteriors als "projectes”.

En la realitat de les actuacions
estudiades, hem vist, perd, com, quasi



fins al final del segle XX, no es va
seguir aguesta logica ni de bon tros.

Ben al contrari, podem afirmar que la
relaci6 entre els agents, els
instruments que aquests efectivament
han  utilitzat | les actuacions
resultants, en els fets més
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determinats de la  poblacio
estudiada, no tan sols no han
seguit la logica de la legislacio
reguladora de I'ordenacié del
territori, sind que, quasi sempre,
han seguit la contraria.

7.3.2.- DISFUNCIONS ENTRE AGENTS | INSTRUMENTS EN LES ACTUACIONS

URBANISTIQUES,.

Moltes de les patologies historiques
detectades palesaven que, al darrera,
de les actuacions que les van creatr, hi
havia unes fortes disfuncions entre
l'abast d’aquestes, els instruments
emprats i els agents urbanistics
responsables de les propies
actuacions.

Fem ara un lleuger repas d’algunes
disfuncions palesades en aquest
treball.

Aixi, quan a les disfuncions en les
actuacions en infraestructures
generals, hem vist, com en el territori
estudiat, historicament els projectes
per a les actuacions en Sistemes
Generals, els projectes d'urbanitzacio
i els projectes de parcel-lacié, no han
estat el resultat de Plans
d’'Ordenacio sin6 a l'inrevés.

Es clar que aquesta constatacié no
pot sorprendre gaire a ningl. Ha estat
sempre el més corrent en la formacio
de la ciutat, sobretot pel que fa a les
poblacions petites. Fins i tot sabem
dels perills d’'una excessiva confianca
en la bondat del seguiment literal de la
jerarquia del planejament i projectacio.

Perd quan les actuacions realitzades
només a base de "projectes" -més o
menys programatics- generen les
patologies territorials i urbanes que
hem vist, es posa en clara evidéncia
que era en la mancanca d'un

planejament d’ordenaci6 d’ambit
territorial adequat [ d’'una
administracio  concordant amb
aquest ambit que avales aquestes
actuacions on trobarem el vertader
origen d’aquestes patologies.

Efectivament, les actuacions
auténticament determinants de
l'estructura general |  organica
d'Arenys de Mar sén, com s’ha vist,
competéncia d’organismes de
I'’Administracié Central o Autonomica, i
sempre s’han realitzat, amb
instruments -"projectes"- i motius -
objectius de plans d'infraestructures
de gran escala- totalment aliens- i
fins i tot antagonics- als objectius de
la bona ordenacié del territori
municipal. (fig. 82)

La relaci6 actual instruments/ agents
per a aquest tipus d’actuacions era la
seguent. Cada departament de
'administraci6 central i autondomica
tenia el seu pla sectorial 0o normes
genériques de on en sortiran els
projectes tecnics i de gesti6 de les
actuacions (ferrocarrils, carreteres,
ports i costes, etc.), quan els
convingués endegar-les. Els
Ajuntaments, en formular llurs Plans
Generals Municipals venen
facticament obligats a recollir la suma
d’aquests projectes -0 normes sobre
la consolidaci6 i ampliaci6 de les
infraestructures preexistents- sense
cap possibilitat de cercar alternatives



més adequades, ja que escaparien de
llurs competencies.

Es a dir, que, els plans generals
municipals, de fet no eren més que
plans "parcials” o "especials" recolzats
en una Estructura General i Organica
que els be donada pels organs
sectorials de I'administracio central.
(fig. 298).

Potser aixd explica que haguem vist
com el planejament municipal no ha
tingut cap paper important en la
forma de la poblacié fins avui, sind
gue s'ha limitat a tenir funcions
legitimadores, a base d’introduir
correctors que, d'altra banda, quasi
bé mai no s’han executat del tot.

De fet, els objectius per a una bona
ordenaci6 territorial a Arenys de
Mar, fa temps que responen, com
sabem, a un altre fet urba d’escala
superior a la municipal. Es el que en
hem dit el "fet urba comarcal". Es
aquesta ciutat lineal més o menys
continua de la franja litoral del
Maresme. Perdo, ¢on era el "pla"
d'ordenacié que la regulava?. ¢{Com
es podia parlar de "projectes" de
ferrocarrils, de variants de carreteres i
d’autopistes, de ports, de costes i
d’altres infraestructures, sense
comptar amb una coordinacié
territorial, a nivell de "pla general
d’ordenacid", entre aquests projectes i
el sectors urbans de les diferents
poblacions d'aquesta franja tan estreta
i heterogenia?.

Quan a les disfuncions en la relacié
entre el planejament i les
administracions que I'lhan
d’executar, hem vist com ja els antics
plans directors “territorials” que
s’havien fet fins els anys 80 -amb
aquest nom o amb altres- i que havien
de servir de pauta per als plans
generals territorials municipals i per
als plans d’aspectes sectorials -com
carreteres, sanejament, etc.- havien
estat redactats i aprovats per
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administracions territorials
supramunicipals d’escala adient, com
la Diputacio i I'Estat, tal com els d’avui
ho son per I'Administracié
Autonomica.

Aixi mateix, els plans generals
d’ordenacié “territorial” han estat de
sempre formulats pels ajuntaments —
'administracié6  territorial local- i
aprovats per les comissions
d’'urbanisme -abans provincials i avui
autonomiques-.

En canvi els plans d’aspectes
sectorials com carreteres,
sanejament, ports, costes, etc., eren
sempre formulats pels corresponents
organismes sectorials de
I'Administracio Central o Autonomica i
aprovats en instruments independents
dels d’ordenacid territorial..

Aqui ja trobem les primeres
disfuncionalitats, en tan que al fer el
salt al buit en passar de I'abstraccio
d'un pla director al detall d'un pla
d’ordenacio urbanistica -d’ambit quasi
sempre insuficient com es dels
municipis, son encara avui les
administracions responsables dels
aspectes sectorials les que tenen,
de fet, més rang —poder- que les
responsables dels plans
d’ordenacié territorial, en tan que
son agquelles les que disposaran
dels pressupostos per a les
execucions de les infraestructures.

No ha estat fins les darreres décades
que s’ha disposat de plans
d’ordenacio territorial pels diferents
nivells en que s’entén que s’hauria de
basar I'administracié6 catalana del
futur. Es a dir, a nivell nacional - el Pla
General Territorial- a nivell regional,-
els plans territorials parcials- a nivell
comarcal i, fins i tot de plans directors
urbanistics de territoris especifics com
és el cas de la costa, per arribar al
nivell local amb el Plans d’Ordenacio
Urbanistics Municipal.



Pero el fet és que d’aquests quatre
nivells territorials, només el primer i el
darrer es corresponen amb
administracions publiques amb
competéncies urbanistiques
executives: la Generalitat, a nivell
nacional i els ajuntaments a nivell
local. Les Vegueries, pels governs
regionals, no han esta creades i els
Consells Comarcals no tenen
competéncies urbanistiques.

Hem vist com, a Arenys de Mar, les
principals patologies urbanistiques
gue encara tenia i les actuacions que
precisava per remeiar-les, eren
precisament les de nivell comarcal i
estan prou reflectides en el seu
planejament director.

Caldria que l'administraci6 comarcal
fos de solvéncia i rang suficient com
per gestionar el seu planejament
territorial tot reestructurant els actuals
consells comarcals per donar-los
competéncies en les actuacions
urbanistiques i llurs resultats en el fet
urba comarcal-

El mateix es pot dir de les regions o
vegueries i més en el nostre cas de la
regié metropolitana de Barcelona.

Quan a les disfuncions
cronologigues entre el planejament
i les actuacions, hem vist com el
planejament general municipal és, de
fet, I'Gnic instrument amb capacitat de
gualificar sol, es a dir, determinar el
contingut de la seva propietat i el seu
estatut juridic. De aqui les dificultats
politiqgues que la ha tingut la seva
revisi, en poblacions com Arenys de
Mar, el les darreres décades —el PGO
del 83 porta trenta anys vigent-

Hem vist com mentre les lleis i
reglament urbanistics que condicionen
el planejament canviaven
constantment al ritme dels canvis
politics — cada any hi ha hagut canvis-
les actuacions urbanistiques
derivades del planejament general
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eren molt lentes, cronologicament
diferenciades i quasi mai coincidents
amb els programes d'actuacié del
planejament.

Daltra banda, les actuacions
plantejades al planejament general
son dispars tan en quan a la seva
naturalesa —des de grans
infraestructures  fins a  petites
edificacions- com en qual a la seva
grandaria i complexitat.

Tot plegat fa que <s’hauria de
replantejar si, I'a figura de la “Revisio”
del planejament general, és
'adequada en cassos com el d’Arenys
0 si no seria molt millor treballar
sempre amb “Modificacions Puntuals”
i refoses periddiques —amb les
actualitzacions técniques precises- |
no voler revisar tot alhora quan en el
municipi no ho ha hagut canvis
substancial respecte de allo ja planejat
anteriorment. Aquesta ja havia estat
una de les conclusions del congrés
sobre planejament celebrat a la
Universitat de Barcelona, el 1988,
amb motiu dels “deu  anys
d’ajuntaments democratics” i en certa
manera el sistema emprat amb el Pla
Comarcal de Barcelona, per a les
seves importants transformacions
metropolitanes.

Quan a la relacié public-privat.en les
actuacions, sabem que, per a un
correcte procés metabolic urba, cal
que cada agent urbanistic jugui el
paper que li correspon i amb els
instruments adequats. Per aixo, cal
fer 0s jerarquicament de tot -i no
només d'una part- l'ampli ventall
d'instruments que en doéna la legislacio
urbanistica.

Perd, fins els anys 80, a les
actuacions a nivell local, aixd no ha
estat quasi mai aixi, i la malversacio
del nucli antic, el desfilat del teixit urba
i la incoheréncia entre les noves arees
urbanes, del segle XX, en foren el
resultat.



Hem vist com durant la febre
urbanitzadora-especulativa del final
dels anys cinquanta i dels seixanta,
els particulars instrumentaven les
seves actuacions en uns
rudimentaris plans-projectes
d'urbanitzaci6 que, de fet, eren
projectes de parcel-lacio, atés que
aquest era el seu vertader objectiu.

Tots ells varen ésser assumits per
I'Ajuntament fins refondre'ls en el Pla
General d'Ordenacié Municipal de
1970. Aquest pla no va ésser mai
desenvolupat en plans parcials o
especials ni tan sols en projectes
d'urbanitzacié unitaris per sectors
coherents. Va restar com una simple
norma més que feia de pont entre la
Llei del Sol i la concessid de llicencies
d'obra.

La funcié urbanistica municipal
s'entenia  com a la simple
fiscalitzaci6 de les iniciatives, no
només edificatories sin6é també
urbanitzadores, dels particulars.
Aix0 significa que s’havia pretés que
els agents urbanistics de quelcom tan
public com és el fet urbanitzador,
fossin els privats sense, ni tan sols,
instrumentar-ho des de lI'administracio.

Es per aix0 que es varen ighorar els
instruments de gestidé previstos en
la legislacié urbanistica i es va
urbanitzar amb tots els vells
instruments ruralistes del Codi Civil
i de la Llei Hipotecaria.

La obsolescencia dels cadastres i dels
padrons varen fer prendre a la politica
fiscal -que hauria dhaver estat

consequent amb la politica
urbanistica- una visio estrictament
recaptadora guasi sempre

incongruent amb la gestié urbanistica
programada. Aquesta desconnexio
entre els agents de la politica fiscal i
els de la urbanistica, com també la de
llurs instruments van ser la causa
d'una descontrolada especulacio
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del sol amb uns efectes altament
negatius per a l'ordenaci6 del
territori. Només hi va haver una
excepcio d’aixo -que confirma la regla-
i és el cas de les grans finques, avui
centrals, de les institucions religioses,
gue, en estar exemptes d'impostos a
causa del Concordat, es varen poder
mantenir sense entrar en el mercat del
sol i arribar a avui com una valuosa
reserva d'equipaments i espais lliures.

Quant a les actuacions al nucli antic
fins al anys 80 no hi va haver cap
planejament de proteccié del patrimoni
ni cap pla especific de detall suficient
per regular-les.. Les actuacions eren
basicament dels privats, [
'administraci6 municipal només tenia
normes genériques d’aplicacio
directe per a les concessions de
llicencies d’obres

Aquest és el lloc on en no haver
actuat a temps l'agent adequat -
I'Ajuntament- amb els instruments i els
objectius adequats -projectes, estudis
de detall i plans especials d'actuacio-
ha deixat més efectes irreversibles.

Certament, avui, en disposar d’'un Pla
Especial de Proteccié del Patrimoni
Arquitectonic, amb la  Comissio
corresponent per a la seva aplicacio,
s’ha aturat els procés de degradacio
amb les noves actuacions que es van
realitzant. Perd el fet és que son
actuacions “per passiva’ Segueix
sense haver-hi un pla d’'actuacions per
a regenerar i posar en valor tot
d’abundant  patrimoni  historic = -
arquitectonic i urba- del nucli antic que
encara resta a Arenys de Mar.

Quant a les actuacions
d’urbanitzacié en I'ambit municipal,
podem dir que, fins els 90, llevat de la
realitzada per el Incasol a la zona
industrial de Valldegata-Draper, van
ser quasi totes de promocio6 privada.

Aqui trobem les disfuncionalitats més
clares en l'aband6, massa cops



repetit per part de I'Ajuntament, d’'una
funcié tan especificament publica
com és - o hauria de ser- el fet
urbanitzador. S’ha entés, massa
sovint, la urbanitzaci6 com a una
funcié privada que només cal
fiscalitzar.

Malgrat que avui no sigui aixi i que
'Ajuntament vagi superant poc a cop
els déficits urbanistics heretats, fins fa
ben poc, només assumia els déficits
dels sols urbans centrals, ignorant
els de les urbanitzacions
periférigues, avui convertides en
Unitats d’actuacié en Sol Urba.

Aquestes .UASUs neixen amb el Pla
General del 80 amb el sistema de
Compensacié —privat- com a sistema
d’actuacié. Tres décades després ja
estd més que demostrat que cap sol
urba, tan consolidat com aquestes
urbanitzacions es pot reparcel-lar i re-
urbanitzar si no és canviant el sistema
d’actuaci6 de Compensaciéo pel de
Cooperacid, es a dir, public.

Pero, aix0, fins al moment d'escriure
aquest treball, encara només s’ha fet
en dos cassos i encara, ha estat per la
pressio de parts suficientment actives
de les Comunitats de Propietaris que
porten a terme el manteniment de la
urbanitzaci6, encara cap delles
transformada en I'Entitat Urbanistica
de Conservaci6 que regula Ila
legislacié urbanistica.

Cal, doncs invertir I'encara actual
relacié public / privat, passant a ser la
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iniciativa municipal la preponderant en
totes les arees urbanes i
semiurbanitzades.

Moltes disfuncions en la titularitat
de dels bens d’interées public, son
també cada cop més paleses.
Efectivament, una de les funcions tan
del planejament territorial com
sectorial és la determinacio, directa o
indirectament, dels elements d’'interes
public siguin espais naturals o
edificats, la majoria dels quals son de
titularitat privada.

Certament, hi ha casos en que aquesta
titularitat privada, és compatible amb el
manteniment dels objectes del interés
public, perd, en molts altres aixo
constitueix una disfuncié. Es el cas de
molts  edificis  protegits  quines
necessaries inversions en restauracio i
costos de manteniment fan inviable la
seva conservacio en mans privades.
També cal dir el mateix de tants
terrenys forestals periurbans que, de
fet, només s'utilitzen com a parcs.

La simple qualificaci6 de “Sol No
Urbanitzable” de all6 que realment és o
ha de ser un parc forestal o la simple
catalogacio d’'un edifici com a protegit
quan aquest nomeés es pot conservar si
té un us public, constitueixen unes
disfuncions que han portat, de sempre,
a la pérdua del patrimoni arquitectonic i
natural. Al interés privat, li correspon la
titularitat privada i al interés public la
titularitat publica.
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7.4.- 'URBANISME LOCAL DEL SEGLE XXI | EL REFERENT DE BARCELONA.

Aquests son els trets fonamentals dels
reajustaments que poden capgirar el
procés degradant que hem detectat en
determinats aspectes del metabolisme
urba d’Arenys de Mar. Podriem fer,
ara, una llarga llista de petits
reajustaments necessaris. Pero cal
pensar que aquests, en general,
s'autoajustarien en quan s'aconseguis
fer penetrar un cert nivell de cultura
urbanistica entre la poblacié d’aguest
tipus de municipi.

Un cop fet aquest diagnostic, ens
podem preguntar com és possible que
aixdo es produeixi contemporaniament
al costat d’'una ciutat de Barcelona en
plena ebullici6 urbanistica, on les
principals actuacions han anat
precisament dirigides a posar remei a
unes patologies analogues a les que
hem detectat al nostre territori
estudiat. Ens referim al redrecament
de l'estructura urbana tot enfrontant-
se definitivament amb el tema de les
barreres urbanistiques del front
maritim -per capgirar la ciutat cara al
mar-, amb el de la realitzaci6 de la
infraestructura primaria -cinturons de
ronda, ferrocarrils, sanejament i
desguas, etc.-, amb el pas a una
ofensiva de gestié urbanistica des de
l'administracié per assolir el recosit
dels teixits urbans, i un llarg etcétera
de canvis que, amb encert 0 no, estan
creant una certa cultura urbanistica
entre la seva poblacio.

S’ha d’anar en compte, perd, amb els
intents d'extrapolacié dels
reajustaments de la relacié actuacions

- agents - instruments de la ciutat de
Barcelona cap el fet urba comarcal del
Maresme.

La ciutat de Barcelona €s un centre
metropolita estudiat pels successius
plans directors de Il'anomenada,
primer, area metropolitana i després
Regio | de la divisio territorial.

Les patologies de la franja litoral de la
ciutat de Barcelona, s’han resolt amb
uns mobils - Olimpiades, Forum de les
cultures, etc- i una escala d’actuacions
coordinades que no és inimaginable -i
potser tampoc desitjable- a la franja
costanera del Maresme. Aixi, el
desllorigador de la situacié creada en
la relaci6 agents - instruments per a
les actuacions de redrecament del
litoral del Maresme, entenem que
'hem de trobar a l'escala comarcal.
doncs, la escala metropolitana ha
estat una escala de plans directors i
no de plans d'ordenacio -i de gestio-
territorial i, ara per ara, no tenim
fonaments per pensar que aix0 hagi
de canviar.

Es ben cert que a las poblacions del
Maresme, no podem usar de model la
ciutat de Barcelona, a causa, sobretot,
de la seva escala. Pero seria absurd
no gaudir, en la gestid6 urbanistica
comarcal i municipal, d'aquesta cultura
urbanistica inicialment generada amb
el mobil -o amb el pretext- dels Jocs
Olimpics de 1992, la operacié Forum
o tantes altres..
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8 - CLOENDA

8.1.- SINTESI DE LES CONCLUSIONS.

Una sintesi, dels principals resultats
que hem tret de lestudi de les
actuacions realment realitzades en
levolucié del fet territorial i urba
d’Arenys de Mar, els instruments
emprats per a portar-les a terme i els
agents que les han realitzat, podria
ser la seguent:

1- Arenys de Mar és el resultat d'un
metabolisme territorial i urba basat
en successives actuacions que, en
els segles de la seva formacio,
s’adapten a un potent medi natural
conformat pels deltes dels rials i riera
entre els turons que es lliuren al mar
en forma de penya-segats tot
configurant les "cales" que arreceren
la indUstria naval.

Aquest primer metabolisme urba
respon a la logica interna de les
necessitats de creixement de la
massa residencial i de l'estructura de
la seva defensa. EI creixement
guantitatiu i qualitatiu de la poblacié
permet un major domini d'aquest
medi natural, especialment pel que fa
a la costa i les rieres. Aixd permet
capgirar I'estructura urbana
primitiva -que passa de polinuclear a
mononuclear- amb la conversié de la
riera i la costa en els eixos urbans
reestructuradors.

Quan apareixen les modernes
actuacions d’infraestructura
supramunicipal, més poderoses com
a condicionants urbanistics que el
propi medi natural, es produeix un
canvi traumatic en el metabolisme
urba, el qual passa a adaptar-se a
aquestes  noves  actuacions, -
ferrocarrils, carreteres, ports, etc..-
fetes d’'una forma aliena a la logica
d'aquest territori i de la seva bona
ordenacio.

Cal dir que aquest metabolisme urba
d'adaptacio, ha actuat positivament
en determinats sectors -com per
exemple en el cas del cinturd6 de
finques de institucions- perd molt
negativament en altres, tot creant
unes patologies en [lestructura
territorial i urbana de la poblaci6 de
'época

Aquestes patologies urbanes es
donen principalment en el front
maritim, amb la barrera generada
pels talls de les penyes, en la
carretera general, en el ferrocarril i,
segons com, en el port. També es
donaren en els multiples usos
incompatibles gue es
superposaven a la Riera, en el
"desfilat" del teixit urba a causa de
les actuacions d'urbanitzacio
inconnexes del darrer mig segle, i en
la degradacié del nucli antic per la
manca d'una relaci6 conservacio/
substitucié que el adeques a les seves
actuals funcions.

Cal destacar que l'actual estructura
territorial i urbana d'Arenys de Mar ve
del tot definida per les
infraestructures  supramunicipals
de les quals en s6n competents les
administracions central i autonomica.

Les patologies detectades, hem vist
gue, s6n degudes a determinades
disfuncionalitats entre els agents
urbanistics i llurs instruments
respecte a les actuacions que
determinen el metabolisme urba.
Aquestes disfuncions, sén comunes a
la majoria de les poblacions litorals
del Maresme, la qual cosa ens
recorda la preséncia dun canvi
d’'escala en el fet urba i una
especificitat d'aquest.



En qualsevol cas, la logica en qué es
basa la legislaci6 urbanistica
segons la qual els "plans"
d'ordenaci6 territorial- han d’ésser
sempre anteriors als "projectes”
executius d'actuacions concretes -0
plans sectorials generalment
d'infraestructures-, no tan sols no s'ha
seguit sin6 que sha seguit
exactament la contraria.

Hi ha, doncs, una disfuncionalitat
entre les actuacions urbanistiques i
els seus instruments, la qual cosa no
és més que el reflex d'unes altres
disfuncionalitats que hi ha hagut entre
aquests instruments i els seus
agents.

Efectivament, per una banda, quant a
en les actuacions en sistemes
generals i els seus instruments, hem
vist con cada departament de
'administracié central i autonomica
tenia el seu pla sectorial o projecte,
deslligat dels altres, sense un pla
auténticament d’ordenacio territorial
integrat que els vincules.

Alhora, en la relacid6 instruments-
agents a les actuacions a nivell local,
hem vist com Ila inhibici6 de
'administracié local de les seves
funcions urbanistiques va fer que,
fins els anys 80, s'urbanitzés amb els
vells instruments ruralistes del Codi
Civil i la Llei Hipotecaria, en vers de
fer-ho amb la ja existent Llei del Sol.
Aquesta mateixa inhibicié va provocar
la degradacié del nucli antic en no
haver-hi actuat amb una escala de
pla o projecte, de suficient detall.

Totes aquestes disfuncions en el us
d’'instruments urbanistics adequats, es
deuen, pero, a unes de més
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profundes que son les que es donen
entre les actuacions urbanistiques i
els seus agents.

Aixi hem vist com les
administracions responsables del
plans -0 projectes- d’aspectes
sectorials tenien, de fet, més rang o
poder que les responsables dels plans
d’ordenaci6 territorial.

D'altra banda a nivell municipal les
disfuncionalitats procedien de
I'abandd, massa cops repetit per part
de I'Ajuntament, d'una funcié tan
especificament publica com era el
fet urbanitzador, la qual havia
d’ésser realitzada, precariament, pel
sector privat.

Tot plegat significa que, el
reajustament de la relacié
actuacions-agents-instruments caldra
fer-lo per als diferents nivells
estudiats; de pais, comarcal,
municipal i de barri. A nivell
comarcal, perd0 —el més important-
caldra donar la resposta d'una forma
no-mimetica a la donada en altres fets
urbans comarcals, com el de
Barcelona, encara que pertanyin al
mateix ambit metropolita. doncs, es
tracta de fets urbans diferents.

Tot plegat ens ha fet veure com el fet
territorial i urba d’Arenys de Mar —i,
per extensio de tors els municipis com
ell- no és pas el simple resultar de
allo planejat en els seus instruments
per a les successives actuacions, sin6
el resultat de la gesti6 que
d’aquestes instruments han fet el
conjunt d’agents urbanistics que han
operat, al llarg dels segles, en aquest
territori.



8.2.- UNA REFLEXIO FINAL.
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En darrer lloc, cal que fem una reflexié
sobre un problema tant de fons com el
de la manca d'una autentica cultura
de I'ordenacioé del territori.

Cal que tant la societat politica com la
societat civil entenguin bé que els
principis de la bona ordenaci6o del
territori s6n sempre generals i
complexos i no pas sectorials i
simplistes. Es fonamental en un vil-la
com la estudiada -que massa sovint
ha tendit a prendre posicions

d'immobilisme romantic- fonamentar
la vessant pedagogica dels
instruments técnics i juridics que
desenvolupen els principis de la bona
ordenacié del territori, ja que, en el
nostre cas, cal tenir especialment
present aquelles filosofies (1) que ens
recorden que només amb la ciéncia i
la técnica millorades es pot anar
recuperant aquell "paradis terrenal"
mitic, perdut pel mal Us d'aguesta
mateixa ciéncia i d'aguesta mateixa
tecnica.

ARENYS DE MAR, MIL NOU-CENTS VUITANTA-VUIT -- MIL NOU-CENTS

NORANTA-TRES.- DOS MIL TRETZE.
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9,- LES FONTS D’INFORMACIO
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9.- LES FONTS D’'INFORMACIO.

Per tal de referenciar el millor possible les fonts informatives i documentals del
present treball, les hem agrupat en base a la seva naturalesa, segons es tracti dels
organismes i institucions on es troben aquestes fonts, de col-laboracions i
assessoraments, de cartografia, plans, projectes i normes, o de bibliografia.

Hem mantingut les que varen servir per a la elaboracio de la tesi doctoral, fins el 1993
i seguidament, a cada apartat, hi em afegit les usades per a la present revisio.

Cal no oblidar, pero, que en una tesi d'aquesta naturalesa, el primer i més important
document és la propia realitat fisica de la vila d'Arenys de Mar en tant que material
d'estudi. La majoria de les descripcions i de les fotografies de la part grafica, sén

d'elaboracio6 propia extreta d'aguesta realitat fisica.

9.1.- ORGANISMES | INSTITUCIONS.

PER A LA VERSIO DE 1993: (dades
d’aleshores)

Les principals fonts d'informacié han
sorgit dels segiients organismes:

1) ARXIUS DE L'AJUNTAMENT
D’ARENYS DE MAR
Placa de la Vila, 1. Arenys de Mar.

A l'arxiu general de I'Ajuntament hi
trobem tots els expedients municipals
des de l'any 1950. Els anteriors sén ja
a I'Arxiu Historic Fidel Fita, avui també
municipal.

El fet que els expedients s'hagin de
localitzar a través del llibre de registre
-que els relaciona cronoldgicament- o
del fitxer -que Unicament els relaciona
pels noms dels seus sol-licitants- fa
gue la tasca de recerca del material
urbanistic sigui feixuga, a causa de la
poca -0 nul-la- representativitat del
titular oficial de I'expedient en les
actuacions urbanistiques estudiades.
La localitzacié de molts expedients no
hagués, doncs, estat possible sense la
col-laboracié dels funcionaris que els
havien viscut.

Cal també no oblidar, l'arxiu dels

Serveis Tecnics Municipals, on s'hi
troba el duplicat de molts dels
expedients urbanistics, a més de
molta documentacié extraoficial, a
voltes prou aclaridora del procés
seguit en molts expedients.

2) ARXIU HISTORIC FIDEL FITA.
Riera del Bisbe Pol. Arenys de Matr.

Practicament, la totaltat de Ila
informacié i documentacio, pel que fa
a I'época anterior als anys 50, ha estat
obtinguda de I'Arxiu Historic Fidel Fita,
gue -des del traspas de competéncies
als Consells Comarcals- ha deixat de
pertanyer a la Xarxa d'Arxius de la
Generalitat i ha passat a ser
municipal.

La documentacié alli dipositada que,
d'una manera o altra, ens afecta, esta
classificada de la segiient manera:

- ACORDS: Llibres d'actes. Des del
segle XVI fins el 1950.

- LLICENCIES D'OBRES: Des del
segle XIX fins al 1950.

- COMUNICACIONS.- Des del segle
XVII fins al 1950.

- PROTOCOLS NOTARIALS.
CAPBREUS: Del segle XIV al segle



XVIII.
- CADASTRE: Segle XVIII.
- COMPTADORIA D'HIPOTEQUES:
Registre de propietat. Segles XVIII |
XIX.
- PLANOLS: Segles XIX i XX.

- OBRA PUBLICA:

- TOPOGRAFICS:

- OBRA PRIVADA:

- CARTES NAUTIQUES:
- FOTOGRAFIA: Segles XIX i XX.
GRAVATS:

L’Arxiu Historic d'Arenys de Mar no és
pas un arxiu mort, ni pel que fa a la
diligéncia del servei dels seus
responsables niper la vessant
pedagogica i de recerca de la gent
gue li dona suport. Darrerament, per
donar cos a aquest aspecte, s'ha
creat el Centre d'Estudis Josep Baralt,
amb seu als mateixos locals de I'Arxiu.

Es pot dir que I'Arxiu Historic Fidel
Fita, fou, segons com es miri, obra de
'advocat i eminent historiador Josep
Maria Ponsi Guri. Cal dir, pero, que
l'actuaci6 del també historiador
Hug Palou, esta significant la
consolidacié i la continuitat d'aquesta
institucio.

3) BIBLIOTECA POPULAR FIDEL
FITA.
Pl. de la Vila, 1, Arenys de Mar.

Depén de la Diputacié de Barcelona.
Alli es troben totes les publicacions
locals i comarcals usades en aquest
treball. La manca d'espai fa que
moltes publicacions locals
estiguin classificades de tal forma que
hagi calgut [lajut diligent de
la bibliotecaria.

4) BIBLIOTECA DE L'ESCOLA T. S.
D'ARQUITECTURA DE BARCELONA.
Avda. Diagonal, , Barcelona.

5) BIBLIOTECA DEL COL-LEGI O.
D'ARQUITECTES DE CATALUNYA.
Plaga Nova,5 , Barcelona.
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6) REGISTRE D'ENTITATS
URBANISTIQUES
COL-LABORADORES.
GENERALITAT DE CATALUNYA.
Carrer Aribau, 200, 3er., 080036

Barcelona, tel. 2021955.

7) ARXIU FOTOGRAFIC DE T.A.F.
C/ Mestre Nicolau, 21, Barcelona.

8) ARXIU FOTOGRAFIC DE
"PAISAJES ESPANOLES".
Travessera de Les Corts, 365,
Barcelona.

9) CENTRE DE DOCUMENTACIO
DE LA GENERALITAT: INSTITUT
CARTOGRAFIC.

C/ Alfons XlII, , Barcelona.

- També han estat fonts de
documentacio l'arxiu propi i, d'una
manera o d'una altra, els
Departaments amb  competéncies
sobre el territori estudiat, de I'Estat i
de la Generalitat.

PER A LA REVISIO DE 2013:

El material per a la revisio del treball
en 2013, sense perjudici d’algunes
consultes presencials, principalment
s’ha obtingut de les pagines web dels
diferents organismes i institucions
d’entre les quals destaquem:

PAGINES WEB:
INTERNACIONALS:
- Google earth

- Google maps

- Wikipedia
CATALUNYA

- Registre de Planejament Urbanistic
de Catalunya. http//ptop.gencat.cat

- Institut d’estadistica de Catalunya:
http://www.ldescat.cat



Institut Cartografic de Catalunya ICC:
http://www.icc.cat

Societat Catalana d'Ordenacié del
Territori SCOT “Territori: observatori de
projectes i debats treeitorials de
Catalunya. http://territori.scot.cat/
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ARENYS DE MAR.

Ajuntament d’Arenys de Mar
http://www.arenysdemar.cat/

9.2.- COL-LABORACIONS | ASSESSORAMENT.

PER A LA VERSIO DE 1993: (dades
d’aleshores)

- Tal com ja s'’ha anat dient al llarg
del treball l'assessorament sobre la
part historica fou de Josep Maria
Pons i Guri. (e.p.d.)

- EI mateix cal dir, pel que fa a la
vessant economica, de Miquel Rubirola
i Torrent.

- També s'ha comptat amb l'aportacié
d'un gran nombre de persones
consultades entre les quals hi tenim:

- Marti Amagat, rector de la Vila
(e.p.d.)

- Angel Lozano, advocat, secretari de
I'Ajuntament.

- Hug Palou, historiador, responsable
de 'A.H.F.F..

- Andreu Bertran, aparellador de
I'Ajuntament. (e.p.d.)

- Comelles, registrador de la propietat

- Josep-Enric Lujan, advocat, del
Registre d'E.U.C.

- Tomas Pou, advocat.

- Ramon Verdaguer, advocat.

- Ricard Pérez, per a la delineaci6 i
muntatge.

- Silvia Aymerich. Per a la correcci6
linglistica.

- DIRECCIO DE LA TESI: La tasca
de direcci6 de la tesi i mestratge del
seu autor ha estat a carrec de Lluis
Cantallops i Valeri, catedratic
d'urbanisme de I'E.T.S.AB. i ex-
director general d'urbanisme de la
Generalitat de Catalunya.

PER A LA REVISIO DE 2013:

TRIBUNAL. De fet, la revisi6 de la
tesi , podem dir que comenca des del
moment de la seva lectura i
qualificacié. En aquest sentit cal
considerar com a col-laboradors els
membres del tribunal tan per les seves
aportacions durant l'acte de lectura
com en posterioritat. Foren:

- President Dr. Manel Ribas i Piera,
arquitecte.(e.p.d.) per la E.T.S.A.B.

- Dr. Miguel Domingo, | Clot,
arquitecte. per la E.T.S.A.B.

- Dr. Salvador Tarrag6 i Cid,
arquitecte, per la Escola d’Enginyers
de Camins.

- Dr. Jacint Ros i Hombravella,
economista. per la Facultat de
Ciencies Econdmiques.

- Dr. Carles Carreras per la Facultat
de Geografia i Historia.

També cal afeir les col-laboracions de



- Salvador Lujan i Lerma, arquitecte

David Castanyeda, fotograf i estudids
d’historia d’Arenys

- Els Serveis Tecnics Municipals de
'Ajuntament darens de Mar en
general, i en particular a

-Pere Matabosc

Jordi Marsol, enginyer

Alberto Fosar, advocat.
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També cal esmentar la col-laboracié
en la revisi6 del treball de [l'actual
personal de Despatx d'Arquitectura i
Urbanisme SLP,

- Jordi Fernandez i Mufioz, arquitecte.
- Elena Fané i Otin, administrativa.

- Ramén Caballé,, Arquitecte Tecnic.

- Gaspar Bosch, Arquitecte Tecnic

9.3.- CARTOGRAFIA, PLANS | PROJECTES.

PER A LA VERSIO DE 1993: (dades
d’aleshores)

1) PL\ANOLS I MAPES
TOPOGRAFICS | CADASTRALS:

- Planol topografic escala 1:10.000.
Corporacio Metropolitana.

- Planol topografic escala 1:5.000.
Diputaci6 de Barcelona. Servei
Cartografic de la Generalitat de
Catalunya.

- Planol topografic escala 1:2.000.
Diputacié de Barcelona.
- Cartografia militar.

- "Planol toponimic d'Arenys de Mar al
segle XVI i apunts dels canvis fins el
segle XIX. Arxiu Historic Fidel Fita.

- "Plano Topografico General i
Particular de la Villa de Arefis de mar,
cabeza de partido 1858. (Arxiu
Historic Fidel Fita).

- "Plano Topografico de la Villa de
Arefis de Mar. 1840. A.H.F.F.

- "Croquis de la villa de Arenys de
mar". Servicio Histérico Militar. Autor
Francisco Casanovas. 1840. A.H.F.F.

- Foto de planol de 1915. AH.F.F..
Seccio6 fotografica.

- "Plano de Arenys de Mar. 1916.
A.H.F.F. ref. 1-G-3.

- "Aguatinta del surgidero de Arenys de
Mar por Domingo Casacuberta Gusils,
" del llibre Oda a Arenys.

- Planols cadastrals escala 1:25.000 de
l'any 1.920: "Provincia de Barcelona.
Término municipal de Arenys de Mar".
Idem. Arenys de Munt. Idem. Canet de
Mar. Topografo A.G. Demarco.

- Planols cadastrals escala 1:2.000
del 1.940 del “InstitutoGeografico
Catastral".

- "Presidencia del Gobierno.
Direccién General del
Instituto Geografico y  Catastral".
Catastro  Topografico Parcelario.

Escala de 1:3.000. Conjunto obtenido
por reduccion fotografica de los planos
originales por poligonos a escala
1:2.000.

- Cadastre per la C.T.U. escala 1:500,
any 1.965.

- "Ministerio de Economia y Hacienda.
Consorcio  Provincial para las
Contribucions Territoriales"." Catastro



de Urbana. Provincia de Barcelona.
Municipio Arenys de Mar". Escala
1:1.00, any 1.965.

- "Atlas de Catalunya. Geografic,
Economic, Historic".

-Diafora s.a., Barcelona, 1974.

2) PLANS | PROJECTES (AMB
TOPOGRAFICS PREVIS).

2.1) Costai Port:

- Cartes Nautiques del Servei
d'Hidrografia de I'Armada. A.H.F.F..

- "Plano detallado de la punta de la
Capilla con indicacion de la obra que
se propone para el cerramiento del
freo llamado del Calvario. Arenys
de Mar, 20 de Julio de 1893". (Signat
per tres enginyers, entre ells Garcia
Faria). 4-C-77. AH.F.F.

- "Plano General de la Costa Espafiola
de Levante entre los rios Tordera y
Llobregat". 1893. A.H.F.F.

- "Plano indicador de las desgracias
producidas por los temporales en la
playa de Arenys desde 1856 a
la actualidad" 4-C-81. A.H.F.F..

- "Plano General de la Villa i rada de
Arenys. 20 de Julio de 1893". A.H.F.F..

- "Plano de la travesia i playa de
Arenys tal como se hallaba al construir
el ferrocarril o sea en el afio 1856. 13
de Junio de 1892 . 4-C-79. A.H.F.F.

- "Compafiia de los Ferrocarriles de
Tarragona a Barcelona y Francia:
Explotacion. Via y Obra. Linea de
Arenys de Mar a la Rambla de Santa
Coloma. Proyecto de escollera de
defensa entre los Kmts. 88'408 vy
38'858". 1892. A.H.F.F..

- "Plano detallado de la Punta de la
Piedad con indicacion de las obras
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propuestas para el espigén de las
Muscleras. Arenys de Mar 20 de Julio
de 1893. Pedro Garcia Faria.
A.H.F.F..

- "Plano detallado de la Concha de
Arenys y de su playa submarina en 28
de Febrero de 1893. Garcia Faria."
A.H.F.F..

- "Plano del ferrocarril en la travesia de
Arenys tal como se hallaba después de
los dltimos temporales. Junio de 1892 .
AH.F.F.

- "Plano del ferrocarril en la travesia de
Arenys tal como se hallaba el dia de la
fecha. e: 1/400. Junio de 1892".
AH.F.F..

- "Plano de la travesia de Arenys tal
como se hallaba antes de ocurrir los
temporales del mar que destruyeron el
paseo que habia construido el
Ayuntamiento entre el Ferrocarril y la
Playa. Junio de 1892. A.H.F.F..

-"Plano de la Carretera y el Ferro-Carril
gue atraviesa la Villa de Arenys. e:
1/500. José Pifol. Mayo de 1988". 5-A-
7. AH.F.F.

- "Plano o croquis de toda la playa y
ferro-carril desde el Monte Calvario a
la Punta de la Piedad o casa Mora tal
como se halla en la fecha. Agosto de
1892. e: 1/400." 5-A-3. A.H.F.F..

-"Proyecto de Paseos en Arenys de
Mar, Provincia de Barcelona (Serrano
y de la Paz en la playa de levante). 26
de Agosto de 1876." A.H.F.F..

- "Proyecto de los Paseos de la Paz y
de Serrano en la villa de Arenys de
Mar. (Sense data)". 5-A-14. A.H.F.F..

- "Plano de la Carretera y Ferro-carril
gue atraviesa la Villa de Arenys. 1888".
(Signatures llegibles: Garcia Faria,
José Pifiol). A.H.F.F..

- "Proyecto de Puerto de refugio para



Arenys de Mar. 12 de Marzo de 1912.
Ingeniero de C. C. y P. y Arquitecto:
Garcia Faria". A.H.F.F.

- "Proyecto reformado del Dique del
Calvario segun lo dispuesto en la R.O.
de 2 de Marzo de 1928. Barcelona 15
de Octubre de 1929. Ing. Dir. del
Puerto de Barcelona: José Ayxela".
A.H.F.F.

- "Obras suplementarias a ejecutar con
la reforma del Hotel Monte Calvario en
Arenys de Mar", julio de 1934.

- "Puerto de refugio de Arenys de Mar,
afecto a la Direccion de las Obras del
Puerto de Barcelona por R.D. de 22 de
Julio de 1928. Proyecto definitivo de la
primera etapa de obras del dique del
Calvario. Redactado en virtud de lo
dispuesto en la orden del Ministerio de
Obras Publicas de 29 de Enero de
1934. Barcelona 12 de Noviembre de
1940. El Ingeniero Director del Puerto
de Barcelona: José M2 Jauregui”. 4-A-
5. AH.F.F.

- Comision Administrativa de Puertos a
Cargo directo del Estado. Grupo de
puertos de Barcelona - Tarragona. 2°
Proyecto reformado de obras de abrigo
del puerto de Arenys de Mar. 15 de
Junio de 1954". 4-A-15 A.H.F.F..

- Ministerio de Transportes, Turismo i
Comunicaciones, Secretaria de Estado
de Turismo: "Plan de Ordenacion de la
Oferta Turistica de la Provincia de
Barcelona  (municipios costeros) de
1980.

- "Plano de la parte de la playa
integrante de la propiedad del Banco
de Préstamos y Descuentos, situada
en el Término municipal de Arenys de
Mar" (a la Musclera, a llevant del
Canyadell)". 2-D-51. AH.F.F.
“Construccion de espigones en la
Musclera que interesan  varios
propietarios de dicha zona". Ex. Mun.
131/1955.
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- "Solicitud al M.O.P. para construir
dos espigones, uno en Can Lluch y
otro en el Tunel de Caldetas. 10 de
abril de 1960." Ex. Mun. 324/1960.

- "Emisario de vertido de aguas al mar.
Ex Mun. 1/1962.

- (?) "Ordenacion de la playa de
Arenys de Mar" de I'enginyer Isla.

- Ajuntament d'Arenys de Mar. -
"Modificacio del Pla d'Ordenaci6 de la
Platja de Cabai6é comprés entre el port
d'Arenys de Mar i el terme municipal
de Canet de Mar". de 1985 de
I'enginyer Fabregas.

- Generalitat de Catalunya.
Departament de Politica Territorial i
Obres Publiques. Direccié General de
Ports i Costes: Plan de Ordenacion
del tramo de costa comprendido entre
el puerto deportivo El Balis i el puerto
de Arenys de Mar", del desembre de
1982.

- "Pla Especial del Port d'Arenys de
Mar" de 1988.

2.2) Carreteres: (vegeu també Costa
i Port)

- "Anteproyecto de un nuevo trazado
de la carretera de Madrid a Francia
por la Junquera. Febrero de 1955. El
Arquitecto Municipal". A.H.F.F..

"M.O.P. Direccion General de
Carreteras i Caminos Vecinales. 5a.
Jefatura Regional de Carreteras.
Oficina de Proyectos. Barcelona:"

"Proyecto de variante de la Carretera
Nacional Il en la travesia de Arenys de
Mar (?) de 1964. "Red arterial
metropolitana de Barcelona" de
31.12.84.

Anteproyecto de autopista Barcelona -
Massanet de la va, tramo Matar6 -
Massanet" de marg 1976.



- "M.O.P.U. Demarcacion  de
Carreteras del Estado en Catalufia”.
Proyecto de autovia Matar6 - Palafolls
(?), de 1989. enginyer Sangros.

-Generalitat de Catalunya.
D.P.T.O.P. Secretaria General,
Direcci6 General de Carreteres, D.G.
de Politica Territorial. "Pla de
Carreteres de Catalunya" de 1985.

-Generalitat de Catalunya.
D.P.T.O.P. Secretaria General,
Direcci6 General de Carreteres. -
Proposta de Variant B-511 en el tram
corresponent a la travessia d'Arenys
de Mar" d'octubre de 1984.

- Uni6 de Botiguers d'Arenys de Mar.
-"Estudi de les circulacions de
vianants a la riera d'Arenys de
Mar",abril 1985.

2.3) Ferrocarrils: (vegeu també
Costa i Port)

303

Canyadell (mal dit del Sapi)". 1986.

- Ajuntament de Caldes d'Estrac. -
"Estudi per a pas sota la Carretera N-II
i el Ferrocarril al Rial del Canyadell”,
s.t.m. 1986.

2.4) Infraestructures hidrauliques:

- "Ferro-Carril de Barcelona a Mataro
y Gerona. Seccion de Barcelona al
empalme. Croquis de los caminos que
atraviesa dicho ferrocarrii en el
término municipal de Arenys de Mar.
AH.F.F.

- Generalitat de Catalunya.
D.P.T.O.P. Direcci6 General de
Transports. Servei de Construccié de
Transports. "Estudio de alternativas
del desdoblamiento de la linea
ferroviaria (Renfe) entre Matar6 y
Malgrat", de I'enginyer Ruiz Alcain, de
Geplan. de 1980.

- "Ministerio de Transportes vy
Comunicaciones: Proyecto de
desdoblamiento de la linea ferroviaria
de Matar6 a Arenys de Mar" de 1985
de l'enginyer Sancho.

- Ajuntament d'Arenys de Mar. -
"Proposta alternativa per al tunel del

- "Proyecto de un puente de madera
para paso de personas por sobre la
Riera de Arenys. Arenys de Mar 18 de
Junio de 1886. e: 1/100 4-C-95bis
AH.F.F.

- "Proyecto de pasarela sobre la riera
de Arenys de Mar.22 de Octubre de
1920".

- "Plano de la Riera de Arenys". 5-A-
2. AH.F.F.

"Cadastral de la Riera. 1932"
A.H.F.F..

- Fotografia del planol parcel-lari del
terme municipal propietat de F. Ferrer
Calbet6. 1933. AH.F.F. seccio
fotografica.

- "Confederacién Hidrografica del
Pirineo Oriental" (?)

"Anteproyecto de encauzamiento de
la riera Subirans en Arenys de Mar
(?)", 1970 (?) enginyer Farreres (?).

"Proyecto de encauzamiento de la
riera de Subirans en Arenys de Mar
(?) enginyer Biendicho. 1981 (?).

"Proyecto de puente en la
c/Arcipreste Rigau de la riera d'Arenys
de Mar (?)" (separata del projecte
anterior). 1982.

- Ajuntament d'Arenys de Mar:
"Projecte de defenses de l'entorn del

pont del C/Arxiprest Rigau a la Riera
d'Arenys de Mar"(?). lbering 1984.



"Avantprojecte d'urbanitzaci6 de la
riera d'Arenys de Mar" estudi A.M. 35,
1986.

2.5) Infrastructures diverses:

- "Proyecto de tendido de una Tuberia
de Gas desde la Fca. de Gas de
Mataré a la de Arenys. 1935. A.H.F.F..

- "Proyecto de Modificacion de la red
aérea 3.000 V existente en red
subterranea. En Arenys de Mar
1/Agosto/1913. Julio Redondo,
Ingeniero." A.H.F.F..

- "Compaifiia General de Electricidad
de Mataré. Plano de la Red de Altay
Baja Tension de Arenys de Mar.
1914." 4-C-75. A H.F.F..

"Estacion Transformadora 25000/220-
127.1923. A.H.F.F..

- Companyia eléctrica (?). -"Plano
Zona Delegacion de Mataré", anys 40

(?).
- "Fanal". 4-C-68. AH.F.F..

- "Modelo de farol para el puente de la
Riera. 1924". A.H.F.F..

-"Plano de desagiie de las cloacas
hasta el mar. Abril de 1910". A.H.F.F..

- "Plano general de la red de
alcantarillado de la zona S-O. Marzo
de 1954. Arqu. Lino Monge." A.H.F.F.

- Generalitat de Catalunya. D.P.T.O.P.
Junta de Sanejament. -Pla de
Sanejament de Catalunya: zona 5".
any 1982.

2.6) Planejament General:

- "Ministerio de la Vivienda:"
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- "Plan General de Ordenaciéon de la
Provincia de Barcelona: Normas".
Barcelona 1963.

- "Comision gestora del Area
Metropolitana de Barcelona: Plan del
Area Metropolitana de Barcelona: Una
estrategia de Ordenacion Territorial
1974-90".

- "Comisidn Superior de Ordenacién
Urbana de Barcelona. Plan de
Ordenacion de Arenys de Mar" 1957,
arquitecte Baldrich.

- Ajuntament d'Arenys de Mar:

- "Plano general de situacion de la
zona ocupada por el casco urbano
(Delimitacié de Sol Urba). Conformado
por la Comisibn de Urbanismo vy
Arquitectura en session de fecha 8 de
agosto de 1960. Arqu. M. Valls.

- Idem.. "Segunda
(interina)". Febrero de1970.

propuesta

- "Plan General de Ordenacién del
Término Municipal de Arenys de Mar
de 1970, arquitectes Valls i Gelpi, i
Acta d'aprovacié de la C.P.U. del 15
de gener de 1971.

- Primera modificacio del "P.G.O. del
T.M. d'Arenys de Mar de 1972",
Comisi6 d'Obres i Urbanisme.

- Segona modificacié del "P.G.O. del
T.M. de Arenys de Mar" de 1976,
S.T.M. arquitecte Iborra.

- "Avan¢ del Pla Supramunipal dels
termes d'Arenys de Mar, Arenys de
Munt i Canet de Mar del maig de
1981, arquitecte Sanmarti.

- "Revisi6 i Adaptacio del Pla General
d'Ordenacié Municipal d'Arenys de
Mar" de 1982 i Text Refds aprovacio
Definitiva del 1984, arquitecte Fané.



2.7) Planejament parcial,
urbanitzacié i parcel.lacié:

- Nucli antic:

-"Plano geométrico de una calle que
ha proyectado abrir el Ayuntamiento
de Arenys de Mar que unird la de la
iglesia con las de la Torre, Rial, Tussol
y otras. 22 de Septiembre de 1860.
José Buxareu y Gallart, arquitecto.
AH.F.F.

- "Proyecto para la prologacién de la
calle de San Zenon y salida en la calle
de la Bomba frente poco mas o menos
las dltimas casas y la subida al
"Paraiso” del Sr. Castell6. 1883."
AH.F.F.

- "Plano de la nueva rasante de la calle
de la Bomba." A.H.F.F.

- "Proyecto de Reforma del Camino del
Cementerio. Noviembre de 1894. El
Arquitecto Municipal Miguel Madolell
Ruiz." 5-4-15. A.H.F.F..

- "Proyecto de urbanizacion de la plaza
de Antonio Torrent y de rectificacion
de la calle del mismo nombre. 19 de
Septiembre de 1914. El maestro de
obras:(il.legible)." A.H.F.F..

- "Jardins per a Arenys de Mar" (Placa
de I'Església). Matard, agost de 1938.

- Projecte per a la placa de I'Església
amb la rectoria vella (sense caratula).
AH.F.F.

- Projecte per a la placa de I'Església
(sense caratula). A.H.F.F..

"Proyecto de urbanizacion de la
Plaza del Generalisimo Franco vy
Monumento a los Caidos en la Villa de
Arenys de Mar. Cesar Martinell,
Arquitecto. 1940." 4-C-22. A.H.F.F..

- Pavimentaci6 de la placa de
I'Ajuntament. Ex. Mun. 42 1953.
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- "Aceras del Paseo Xifré." Ex. Mun.
15/ 1955.

- Pavimentacié dels carrers Andreu
Guri, Sant Joan i Jaume Borrell. Ex.
Mun. 27/ 1956.

- "Contribuciones especiales del primer
tramo de pavimentacién de la Riera
(fins a la placa de I'Església). Ex.
Mun. 121/ 1958.

- "Prolongacién de la pavimentacion de
la Rambla (de les passeres(C/Nou) a
C/ Ana M2 Ravell). Arqu. Municipal
Lino Monge." Ex. Mun. 385/1961.

"Contribuciones especiales de la
pavimentacion de las calles: Profesor
Castello, San Gabriel, San José, Font,
Rbla. Obispo Pol, Rbla. Padre Fita,
Hospital, San Narciso, Calvo Sotelo,
San Ramoén, San Jaime, Margaritas,
Olivar, San Francisco, Nueva, San
Zendn". Ex. Mun. 138/1959.

- Contribucions Especials per la
pavimentacio de la Riera. Ex. Mun. 59/
1959.

- "Pavimentaci6 del Rial del Bareu".
Ex. Mun. 127/1959.

-"Proyecto de pavimentacion de la
Avda. Gral. Primo de Rivera." Ex.
Mun. 320/ 1958.

-"Proyecto de pavimentacion de la
Calle Arcipreste Rigau." Ex. Mun.
119/1958.

- "ll. Ayuntamiento de Arenys de Mar.
Proyecto de pavimentacién de la plaza
final de la Rambla con la construccion
de paso subterdneo para las aguas de
la Riera" (la carretera encara fa el "4").
Ex. Mun. 231/1960.

- "Reforma del alumbrado puablico de
las calles de esta Villa". Ex. Mun.
358/1961.



- Sa Voga (part alta):

- "Projecte d'Urbanitzacié parcial a la
vila d'Arenys de Mar. Carrer de Josep
Baralt i Carrer de I'Hospital Xifré."
AH.F.F.

- "Projecte  d'urbanitzaci6 d'uns
terrenys a la vila d'Arenys de Mar. (C/
de la Torre, de Sant Ramon i de
'Hospital). Gener de 1932." A.H.F.F..

- "Projecte d'Urbanitzacié parcial a la
vila d'Arenys de Mar. (Prolongacié del
carrer de la Torre). Martinell,
arquitecte." A.H.F.F..

- "Clavegueres, cunetes i travesses a
la part alta del carrer de la Torre."
AH.F.F..

- "Proyecto de nuevos trazados de
calles en el sector de las escuelas en
Arenys de Mar. Octubre de 1952."
AH.F.F.

- "Urbanizacién i parcelacion de la
finca lindante con el Rial de la Clavella
propiedad de Dfia. Montserrat Nadal
Sellarés." Ex. Mun. 135/ 1959.

- Cementiri:

-  "Proyecto de parcelacion vy
urbanizacion para Dfia. Angela Lloret
Justa en Arenys de Mar", Granollers,
noviembre de 1957. Ex. Mun.

- "ll. Ayuntamiento de Arenys de Mar: -
Proyecto de urbanizaciéon de la zona
del Cementerio." Arquitecte municipal,
29 d'agost de 1969."

Maltemps - Montmar - Portinyol:

"Plano  parcelario 'y terreno
necessario para la urbanizacién"
(primer planejament del Mal Temps,
Montmar, Portinyol i Portimar) anys
50. Ex. Mun.
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- "Plano general de la
urbanizacion.(Mont-Mar - Portinyol -
Maltemps). 1955." A.H.F.F..

"Construccion de un camino de
acceso al Mal Temps." Ex. Mun. 81/
1955.

- "Proyecto de urbanizacion parcial de
la zona Garcia Faria", arquitecte
Monge. Ex. Mun.

- Ordenacio volumetrica 1958.

"Permiso para colocar anuncio,
anunciando la venta de parcelas en la
urbanizacion que esta desarrollando
en un terreno de su propiedad en el
cerro denominado Mal Temps, a favor
de D. José Torrent Oliver." Ex. Mun.
258/ 1958.

- "Solicitud de aprovacién por parte del
Ayuntamiento de las carreteras
construidas en el "Mal Temps" en la
propiedad de D. José Torrent Oliver."
Ex. Mun. 17/1959.

- "Aprobacion del plano y obra de
ordenacion de la zona del Mal Temps
presentado por D. José Torrent
Oliver." Ex. Mun. 131/1959. (En el
mateix expedient:) "2 de Marzo de
1974: el plano de entrega al Sr. Iborra
Arqu. para que prepare una memoria
de las diferencias comparado con el
Plan General de 1970, para la Sala de
lo Contencioso-Administrativo.”

- La Musclera - Caldes:

- "Plano Topogréfico de una parte de
Caldas de Abajo, Arrebal de Arenys
de Mar que manifiesta la rectificacion
que debe hacerse y las lineas
geométricas que deben seguir para
edificar las calles de Santa Teresa, de
la Plaza y de la Mar, nuevamente
proyectadas. Arenys de Mar, 13 de
setiembre de  1848. Domingo
Casacuberta." A.H.F.F.

- "Ayuntamiento de Caldas de Estrach.



Proyecto de Urbanizacién del Paseo
del Mar ("la Musclera"). 1959. Arqu.
mun. Buixd. Acta de Constitucion de
la  Asociacibn de Vecinos vy
Propietarios de las fincas radicantes
en este Paseo del Mar, a efectos de
las obras de urbanizacién general del
mismo”. Ex. Mun. 109/1960.

-"Cinco Rosas":

"Plan Parcial "Cinco Rosas™.
Francisco Rossell, Arquitecte, agost
de 1965.

- Can Vilaplana:

"Plan Parcial (?) "Ciudad-Jardin
Nuevo Arenys. Red de agua".

- Les Carolines:

- Projecte d'Urbanitzaci6 a "Las
Carolinas". Ex. Mun. 335/ 1966.

- "Plan Parcial Ordenacion finca "Las
Carolinas" en Arenys de Mar",
arquitecte Fernandez Margués,
octubre de 1971.

- Les Vil-les (Can Juncosa):

- (pla parcial ?) "Paraje de Las Villas:
zonas verdes 1977(?).

- El Consol:

- "Plano topogréafico de un terreno en
el término municipal de Arenys de
Mar" (ElI Consol), novembre de 1951.

- "Plano Topografico y Proyecto de
Camino de Acceso a la Colonia
Andersen desde la Carretera General
de Madrid a La Junquera", Arenys de
Mar, Febrero de 1956.

- "Ampliacion de Plan Parcial "El
Consul™, Nina Andersen, arquitecte
Ontiveras, juny de 1977.

-Document de Cessions de sol public
de "El Consul" del 13 de novembre de
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1985.
- Portimar:

- "Plan Parcial de Ordenacion
"Portimar II'™', promociones urbanas
Guia S.A., arquitecte Carbonell. juny
de 1989.

2.8) Projectes d'edificaci6: 1/
equipaments.

- "Plano del Cementerio de la Villa de
Arenys de Mar." 4-C-34. A H.F.F..

- "Plano del Cementerio de la Villa de
Arenys de Mar." (Diferent de l'anterior
i tal com és ara). A.H.F.F..

- "Cementerio de disidentes/ C.
Catodlico. 1877." A.H.F.F.

- "Plano de la Cércel. 1865." A.H.F.F.

- "Plano proyecto para el derribo de la
escalera del Teatro de la villa de
Arenys de Mar y construccién de otra
nuevamente emplazada en el mismo
sitio. 7 de setiembre de 1881. El Mtro.
de obras: Ramén Guerra i Torras."
AH.F.F.

- "Proyecto de reforma para la fachada
de la casa del Juzgado de Instruccién
en Arenys de Mar. 21/set/1886. Ramon
Guerra Mtro. de obras." A.H.F.F..

- "Proyecto de fachada del edificio
destinado para Escuelas Catélicas. 1
de agosto de 1903." A.H.F.F..

- "Plano geométrico del actual
Matadero Publico de la Villa de Arenys
de Mar en el cual se demuestran las
obras que intenta construir el
Magnifico Ayuntamiento de la misma."
AH.F.F..

- "Edificio "Estudi de Pilots". P.B.. 3 de
setiembre de 1910." 4-C-85. A.H.F.F..



- "Proyecto de derribo del edificio
"Estudi de Pilots" en la calle A. Clavé,
68. Prom. José Sampere Roig.
Ex.Mun. 277/ 1964.

- "Reforma Hospital Xifré d'Arenys de
Mar. Octubre del 1935. Josep Lluis
Sert. Arqu." Planta de I'edifici. A.H.F.F..

- Plaga del Mercat. Copies de la
planta, emplacament, facana, seccio i
calculs de les cavallades. Aprovat el 10
d’octubre de 1925. Firmat: Ignasi Mas.
A.H.F.F..

- "Instalacién frigorifica para el Exmo.
Ayuntamiento de Arenys de Mar."
AH.F.F.

- "Instalacion frigorifica para el
Mercado de Arenys de Mar. 20
Febrero de 1928." A.H.F.F..

- Planols de I'Ateneu. A.H.F.F..

"Balneari Lloveras: planta de
distribucid6 actual. 10 de mar¢ de
1936." A H.F.F..

- "Proyecto de Capilla dedicada al
Cristo del Monte Calvario en la
Urbanizacion Mont-Mar de Arenys de
Mar." A.H.F.F..

- Segon projecte d'una nova Ermita
del Calvari al Maltemps. A.H.F.F..

- Projecte per I'Hospital. Arqu. Lino
Monge. A.H.F.F..

- Reforma del Convent dels Caputxins.
EX. Mun. 196/1957.

- "Reforma de la Casa Ayuntamiento
de Arenys de Mar. 1954". A H.F.F..

- "Ayuntamiento"(edifici). 1955.
AH.F.F.

- Reforma de ['Ajuntament. Arqu.
Manuel Valls. Ex. Mun. 61/ 1958.

- Ajuntament d'Arenys de Mar. -
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"Projecte  basic idexecuci6 de
remodelacio de I'edifici de
Ajuntament”. de juliol de 1985,
arquitecte Iborra.

- "Casa cuartel para la Guardia Civil"
arquitecte Marqués i Pineda. Ar. Mun.

- "Grupo Escolar". Ex. Mun. 27/ 1953.

- "Transmision al Estado del Grupo
Escolar de Arenys de Mar". Ex. Mun.
145/ 1955.

- "Proyecto de 6 Vviviendas para
maestros (a costat de les escoles).
Abril de 1955. Claudio Diaz Arqu.
Promotor: el Estado". Ex. Mun. 125/
1960.

- Obres de I'Ateneu. Ex. Mun. 198/
1959.

- "Plano de la Granja Escuela
Superior y Oficial de Avicultura de
Arenys de Mar. 1954." A.H.F.F..

Escola d'Avicultura. Promotor:
Federico Castell6. Arqu. Valls. Ex.
Mun. 31/ 1961.

- Reforma de la Sala Mercé (bar).
S'acaba l'expedient al'octubre de
1961. Ex. Mun. 116/ 1958.

- "Permiso de obras para construir un
local. Sala Merced, Rbla. Obispo Pol,
54. Promotor: Montserrat de Hita." Ex.
Mun. 337/ 1963.

2.9) Projectes d'edificacio: 2
residencial - comercial.

A I'Arxiu Historic Fidel Fita trobem una
copiosa documentacié pel que fa a
l'obra privada, fins l'any 1950, de la
gual només en referenciarem algunes
mostres.

- Ajuntament d'Arenys de Mar. -"Pla
Especial de Proteccié del Patrimoni
Arquitectonic de desembre de 1984,



arquitecte Badosa de BDRM i advocat
Mila.

- Nucli antic:

- Projecte de casa prototipica. 1919.
4-B-20. AH.F.F..

- Cases en filera al carrer de Sant
Antoni. 1907. A.H.F.F..

"Proyecto vivienda para la Rifa
Benéfica de las Conferencias de San
Vicente de Paul. Arqu. Valls. 1951.
Lluis Castelld, Conferencias de San
Vicente de Paul" Expedient Municipal.

- Llicéncia d'obres per a la casa
d'Enrique Mollfulleda (el Calisay) on
ara hi ha el transformador (proj. De
passatge). Ex Mun. 25/ 1957.

- Blocs de pisos a la part alta del
carrer de I' Olivar ("d'en Pesquifia").
Promotor: Juan Alb6 Crusat, avicultor,
domiciliado en la Granja Paraiso.
Arqu. Avelino Baldellou. 1960 Ex.Mu.

- Bloc de pisos (PB+8) al C/ José
Antonio (La Davallada), 73. Prom. Luis
Pesquifia. Argu. Jorge Mir Valls. Ex.
Mun. 313/ 1961.

- "Proyecto de Obras para la
Construccion de un edificio de
viviendas en la calle San Pedro, 7 —
15 para Federico Quintana Colomer".
Ex. Mun. 207/ 1963.

- "Permiso de obras en Paseo Xifré n°
1. Prom. Pedro Castellvi. Ex. Mun.
288/ 1964.

- "Permiso de derribo del edificio n° 1
del Paseo Xifré (can Formosa). Ex.
29/ 1966.

- "Solicitud para construir un edificio
de apartamentos en "can Catarineu".
Prom. José Juanpere Roig. Ex. Mun.
54/ 1964.

- "Permiso de obras para construir
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apartamentos en can Catarineu".
Denuncia de Lino Monge, Arqu.
Acuerdo C.P.U.. Ex. Mun. 20/ 1965.

- Bloc a l'antiga Escola de Pilots. C/
Anselm Clavé, 68, cantonada NI/II,
Km. 664'260. Ex. Mun. 408/ 1972.
Llicéncia d'ocupacio 12/2/79.

- Habitatge Social:

- "Proyecto de viviendas protegidas en
Arenys de Mar. (Grups de Sant
Ramén i Sant Gabriel). Febrero
de 1949. Arqu. M. Valls. A.H.F.F..

- Edifici de "La Caixa". Arqu. Lino
Monge. Ex. Mun. 267/57.

- "Construccion de un edificio singular
por la Caja de Pensiones Para la
Vejez y de Ahorros, en la prolongacion
de la Rbla. Padre Fita, sector Este de
esta Villa." "Estudio Volumétrico i de
Ocupacion. Arqu. Lino Monge. Apr.
C.U.B. 12/Jul/65.

"Proyecto Grupo "Sagrada Familia".
Arqu. Lino Monge Serra i José Claret
Rubira. Ex. Mun. 351/ 1965.

- "24 Viviendas de Renta Limitada.
Grupo Santa Maria (1er. Grupo)." Ex.
Mun. 64/ 1961.

- "Construir dos bloques de viviendas
en terrenos de la Urbanizacion
Vilaplana a favor del Patronato de
la entidad benéfico - constructora
"Viviendas Santa Maria" (blocs B i C).
Ex. Mun. 382/ 1962.

- Denuncia de Alfredo Sanahuja. Ex.
Mun. 1962.

- "Licencia de obras a favor de D.
Antonio  Majé Puigvert, para la
construccion de 100 viviendas
para pescadores en los terrenos
situados en el paraje dela Piedad.
Prom. O.S.H.. Arqu. Luis M2 Escola
Gil yJuan Masriera Campins. EX.
Mun. 168/ 1964.



- La Plana:

- Casa per a Montserrat Riera. Arqu.
M. Valls. Ex. Mun. 239/ 1959.

- Cementiri:

- Xalet per a Fermin Lloret. Arqu.
Mario Canosa. Ex. Mun. 213/ 1957.

- Camping El Sapi. Prom. Gasau. Ex.
Mun. 227/ 1957.

- Zones Hoteleres:

- "Proyecto de ampliacién del Hotel
Titus. Prom. Raimundo Ripoll Torres.
Arqu. José Soteras Mauri."Ex. Mun. 5/
1955.

- Xalet (actual Restaurant Montmar).
Ex. Mun. 81/1954.

- Hotel Portimar. Prom. J. Torrent
Oliver. Arqu. M. Valls. Ex. Mun. 181/
1959.

- Residencia-Hotel en Urbanizacion
Mal Temps. Prom. J. Torrent Oliver.
Arqu. M. Valls." Ex. Mun. 23/ 1961.

- "Ampliacion del Hotel Arymar". EX.
Mun. 356/ 1961.

- "Ampliacion del Hotel Arymar". EX.
Mun. 184/ 1962.

- Hotel Impala.Prom. Mercedes
Guillot. Arqu. Joag. De Ros. Ex. Mun.
380/ 1961.

- "Permiso de apertura Hotel Impala".
EX. Mun. 264/1962.

- "Construir hotel en "Urbanizacién
Maltemps" (rial de les Canalies)
Prom. M. Mir6 vy otros. Arqu.
Lino Monge". Ex. Mun. 281/ 1961.

- Hotel Carlos I. Ex. Mun. 72/ 1969.

- Cabaio:
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- "Camping a ca ['Alero." Ex. Mun.
316/ 1961.

- Veure "Antecedents administratius"
d' Apartarenys i Residencial Estrella,
del P. U. de la U.A.S.U. La Estrella.
Ex. Mun.

- Portinyol:

- Xalet per a Marcelina Garcia Faria.
Ex. Mun. 1/1957.

- Torre. Arqu. Lino Monge. Ex. Mun.
188/ 1958.

- Xalet. Arqu. Lino Monge. Ex. Mun.
19/ 1958.

- "Denegacion permiso de
construccion en zona Portinyol". EXx.
Mun. 387/ 1962.
- "Proyecto de obras en la Zona del
Portinyol. 64 apartamentos.  Prom.
Santiago Franquesa Sanchez. Ex.
Mun. 246/ 1965.

- Mal Temps:

- Xalet. Ex. Mun. 197/ 59.

- Montmar:

- Vivenda porteria de la Urbanitzacio
Montmar. Prom. José Torrent Oliver.
Arqu. M. Valls Vergés. Ex. Mun.
63/1960.

- Portinyol:

- Xalet. Arqu. Lino Monge. Ex. Mun.
53/ 1956.

- Xalet. Arqu. Lino Monge. Ex. Mun.
60/ 1956.

- Xalet. Ex. Mun. 4/1959.
- Las Villas (can Juncosa):

- Tres torres propietat de J. Juncosa



Pafella. Ex. Mun. 5/ 1955.

- Xalet. Ex. Mun. 27/ 1958.

- Xalet al n® 11. Ex. Mun. 250/ 1959.

- Xalet. Ex. Mun. 172/ 1959.

- Xalet. Ex, Mun. 173/ 1959.

El Consul:

- Cases. Ex. Mun. 25/ 1954.

- "Viviendas gemelas". Prom.
Andersen. Arqu. Lino Monge. Ex Mun.
45/ 1955.

- Torre. Ex. Mun. 136/ 1954.

-Torre a la finca de Th. Jorth Andersen.
Ex. Mun. 9/1958.

- Cases bessones de Th. Jorth
Andersen. Ex. Mun. 39/1957.

- Pou. Ex Mun. 40/ 1957.
- Restaurant. Ex. Mun. 292/ 1961.

- Vivenda. Prom. Th. J. Andersen. Ex.
Mun. 388/62.

- Can Vilaplana:

- "Instalar letrero anunciando Camping
TT". EX. Mun. 218/ 1962.

- Part alta de la Riera:

- Bloc al carrer de les Doedes. Arqu.
M. Valls. Ex. Mun. 165/ 1959.

- "Construir 39 viviendas en la calle
Montal". Ex. Mun. 31/ 1962.

- IndUstria:

- La "Panificadora". Arqu. M. Valls. Ex.
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Mun. 302/1959.

- Ampliacié de la fabrica de géneres
de punt de Calasanz Pi. Ex. Mun.
139/ 1957.

PER A LA REVISIO DE 2013:

La principal documentaci6 emprada
per a aquesta revisié esta extreta dels
ARXIUS de Despatx d’Arquitectura i
Urbanisme SLP quin “arxiu mort” es
troba al carrer d’Antoni Torrent, 19,
baixos d’Arenys de Mar. Pel seu
contingut documental per a aquest
treball, destaquem:

Exp. 0030. “Valldegata Ponent”

Exp. 0117.- “Aj. Arenys de Mar/ La
Riera”

Exp. 0117.- “Aj. Arenys de Mar/ Placa
Mercat

Exp. 0117.- “Rial de Sa Clavella
Exp. 0267.- “Manel Totrents”
Exp. 0270.- “Sala Mercé”

Exp. 0270.- “Can Ramis”

Exp. 0402 “Josep Barba”

Iéxp. 0411.- “Col-legi Cassa”
Exp. 0424.- “Stela Maris”

Exp. 0560.- “Les Vil-les”

Exp. 0603.- “Can Pol”

Exp. 0644 “ El Consol”

Exp. 0645.- “Vil-la Betania”



9.4.- FOTOGRAFIA | GRAVATS.
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PER A LA VERSIO DE 1993: (dades
d’aleshores)

- Fotografies de I'Arxiu Historic Fidel
Fita (sense relacionarles ja
contingudes al Pla Especial de
Proteccio del Patrimoni 0
publicades en documents ja
referenciats):

- "Vista parcial d'Arenys de Mar
després del temporal que destrui la
guasi totalitat del passeig maritim.
Anterior al temporal de 1892 que va
destruir la resta. Al primer terme
la drassana, després segueix la
fabrica de mosaics (abans de Sabd).
El cementiri en la seva primera
etapa. L'església parroquial
conserva l'esgrafiat i les finestres de
la fagana".

- Vista general. 1909-1910.

- " " .1918. (Es veu la platja).
N K 2 A (R B

- Foto aéria de 1931.

- Foto de 1947 en qué es veu un tros
de la "punta nova" del port.

- Foto de 1952 en queé es veu el port
amb la "punta nova" sense acabar de
polir.

- Foto de 1957 en qué es veu el
primer tram de la variant de
la carretera a Platja Cassa.

- Can March Molas. Segle XV.
Demolit el 1947.

- Torre de Defensa de ca I'Arquer.
Foto de 1948.

- Torre de la Palla (can Matas).

- Carrer dAmunt, 44. Segle XVI.

- Mas Taxonera de les Doedes.
Segle XVI. Reformada el 1944.

- Celler de can Guinart. S.XVI.

- Can Clavell (El Través). S.XVII.

- Casa Pastor (can Pol). S. XVII.

- Baluard de Sant EIm. S. XVIII.

- Moli de I'Estacio. S. XVIII.

- Can Arenas. S. XVIII.

- Can Ramis. S. XVIII.

-"Balneari Lloveras. Foto de quan es
construia, l'any 1899. Demolit el
1982".

- Foto de la Riera de 1865.

- Foto de la Riera al 1944. Es veu la
Sala Merce.

- Carrer dels Capellans. Fotos de
1929 1930.

-"Construccié del pont de ciment el
1920. Enderrocat el setembre de
1963".

- "El grup Sant Gabriel en els
terrenys cedits pel Col-legi dela
Presentacid".

"Habitatges C/ St. Ramon en
terrenys  de can Pi. En
sessid publica del 11 de juliol de
1952 I'Ajuntament  l'adjudicava
a Edificios y Estructuras, S.A. de
Barcelona."

- Pavimentacié de la Riera. Abril de
1958.

- "24 habitatges acollits al regim de



"subvencionats". Promotor:
Agrupacié de Veins Santa Maria.
Escriptura de compra de terrenys
de la finca Vilaplana, el 1.11.1960.
Lesobres comencen el mes
dagost de 1961 i el bisbe
de Barcelona Dr. Modrego les
beneeix el 23 de juny de 1962.
Constructor Grau Batet."

- "Diposit d'aigua a la urbanitzacié
Montmar. Febrer de 1963."

- Foto dels tres hotels de la carretera
(Arimar, Portmar, ...) de 1963.

- Demolici6 de les passeres l'any
1963.

- "Construcci6 de la placa del final de
la Riera el 1963-64". (la carretera ja
estava com ara).

- Edifici Portinyol en construccio.
Abril de 1966.

- Construccio dels blocs de la Caixa
de Pensions el 1969.

- Construcci6 de la Central de
Teléfons I'any 1970.

- Construccié de la placa de les
Palmeres al 1980.

- Servei Cartografic de la Generalitat:
- Ortofoto any 1960.

- " 1966

- " 1980

- Fotografies vestibul Ajuntament
1960.

- Fotos aéries de "Paisajes
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- Foto aéria de 1973.
-" " " 1980.
-" " " 1086.

- """ 1088.

- Fotos aéries de 1987 de T.A.F.:

- Foto aéria de 1965.

- de les obres de la carretera
de 1967. I.

1] 1] n n n non n " n ”

- Fotografies diverses de col-leccions
particulars (Torrus, Torrent, Bertran,
etc.).

- Fotografies propies.
- Gravats de I'Arxiu Historic Fidel Fita.

- Gravat d'Arenys vist des del mar
de les acaballes del segle XVIII.

-Gravats moderns de Maria Ribes.

- "Dibuix del carrer del Turo tal com
era l'any 1849, obra del pintor Lluis
Rigalt i Farriels que havia vingut per
encarrec de Josep Xifré i Casas per
dibuixar I'Hospital Xifré".

PER A LA REVISIO DE 2013:

Per a la revisi6 de 2013 s’han
incorporat fotografies de elaboracio
propia de l'autor i la col-laboraci6 del
fotograf i estudiés del tema, David
Castanyeda.

També s’ha incorporat alguna
actualitzaci6 de fotografies del fons
documental del “Arxiu Historic Fidel
Fita”
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9.5.- BIBLIOGRAFIA: (autor. -titol i part de I'obra. -editor i data.)

PER A LA VERSIO DE 1993: (dades
d’aleshores)

1) ACTES:

- Ajuntament d'Arenys de Mar:
- "Actes dels Plens Municipals".

- "Actes de la Comissiéo de Govern
(abans Comissié Permanent)”.

- "Actes de la Comissié Municipal
d'Urbanisme".

- "Actes del Patronat del Cementiri".

- "Pressupostos Municipals Ordinaris i
d'Inversions".

- "Registre de Llicéncies d'Obres".

- Dimissi6 de I'Alcalde Pons el 28 de
desembre de 1957. Ex. Mun. 1/ 1958.

- Mancomunitat Intermunicipal
Voluntaria d'Abastament d'Aigua de
Alt  Maresme. Santa Susanna
(Barcelona). -"Estatuts" i "Actes".

- Mancomunitat d'Infrastructura
Sanitaria de I'Alt Maresme. Sector Il
litoral nord. -"Actes".

- Consorci per al tractament de

residus solids urbans del Maresme. -
"Estatuts".

2) NORMES:

- Ajuntament d'Arenys de Mar:

- "Ordenanza sobre vias publicas
rurales" Decreto de 6 de marzo de
1954.

- "Ordenanzas de policia y buen
gobierno”. (?).

"Ordenanzas urbanisticas y de
edificacion”, (?).

3) METODOLOGIA, FILOSOFIA:

- Umberto Eco. -"Como se hace una
tesis". Gedisa, s.a. México 1989.
original: Come si fa una tesi di laurea.
Tascabeli Bompianai, 1977.

- Herbert Marcuse. -Eros vy
Civilizacion. -Editorial Seix Barral s.a.
Barcelona 1968.

4) DICCIONARIS | ENCICLOPEDIES:

- Pompeu Fabra. - "Diccionari General
de la Llengua Catalana". Revisat i
ampliat per Josep Miracle. -Edhasa,
Barcelona, 1990.

- Joan Coromines. -"Diccionari
etimologic i complementari de la
llengua catalana". -Curial edicions
catalanes, Caixa de Pensions,

Barcelona, 1980.

- "Gran Enciclopédia Larousse". -
Editorial Planeta, Barcelona 1967.

- "Gran Enciclopédia Catalana".
5) GEOGRAFIA | HISTORIA:

- Lluis Solé i Sabaris, director de
'obra. -"Geografia de Catalunya".
Editorial Aedos, Barcelona, 1968-1982.

- Joan Salvat, director de l'obra. -
"Historia de Catalunya".-Salvat
Editores, Barcelona, 1978.

- Joaquim de Camps Arboix. "La
masia catalana". Aedos, Barcelona,
19609.

- Pierre Vilar. -"Catalunya dins
I'Espanya moderna". —Edicions 62 s.a.,
Provencga 278, Barcelona 1987, edicid



revisada, traducci6 d'Eulalia Duran.
Original frances: S.E.V.P.N., Paris:
"Catalogne dans I'Espagne moderne.

Recherches sur les fondements
économiques des structures
nationales":

- Tom I. Introduccié. El medi natural.

- Tom II. ElI medi historic.

- Tom lll. Les transformacions agraries
del segle XVII catala.

- Tom IV. La formaci6 del capital
comercial.

- P. Lluis M2, de Valls, pbre. -"Oda a
Arenys de Mar". Segona edici6 amb
notes historiques de la Vila". "La
Hormiga de Oro", Barcelona 1917.

- Francisco de P. Calbeto. -
"Recolecta: monografies, memories,
discursos i efemérides d'Arenys de
Mar". -Joaquim Horta, impressor,
Barcelona 1922.

- A. Espriu, N. Nogueres, A. de Pons. -
"Aproximacié historicaal mite de
Sinera". Curial. Barcelona 1983.

- Albert Batlle.- "Caldes d'Estrac o
Caldetes: un vell plet". -Aj. de Caldes,
Caixa Laietana 1985.

- Jaime Rodriguez  Surifach. -
"Estampas de Sant Pol de
Mar. Estudio  histérico".  -Imprenta
Minerva s.a. c/Barcelona, 13, Mataro,
1982.

- Museu-Arxiu d'Arenys de Munt.
Col-leccié "La boia negra"
n.3"Sentencia  Arbitral entre les
universitats de sant Marti de Arenys y
santa Maria de Arenys, Bisbat de
Gerona, feta I'any 1599.

- Jordi de Mas, -Historia de I'Institut". -
fascicles de Arenys: V.P. del 1988.

- Josep Maria Solias i Aris. -
Arqueologia d'Arenys de Mar opuscle
Museu d'Arenys de Mar. Departament
de Cultura de la Generalitat de
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Catalunya. 1983.

- Josep Maria Pons i Guri: - "Recull
d'estudis d'Historia Juridica Catalana".
editorial Fundaci®6 Noguera, 1989.
Volum I, 1l 1.

- "Un poblat ibéric al terme d'Arenys",
"Oreig" n.16 any | Arenys de Mar,
octubre de 1932.

- "Museu de les puntes Frederic
Marés", opuscle Museu d'Arenys de
Mar. Departament de Cultura de la
Generalitat de Catalunya. 1983.

-  Estudi de Pilots (Ensayo
monografico sobre la Real Escuela de
Nautica de Arenys de Mar), Arenys de
Mar, Archivo Histérico y Museo Fidel
Fita, 1960."

- Programa Oficial de la Festa Major
1979: "L'Estudi de Pilots" (?).

- "Els noms del carrers d'Arenys", V.P.
328.

- "El IV centenari d'Arenys de Mar",
V.P. 331, 332, 333.

- "Del nostre quart centenari". V.P.
341.

- Fiestas de San Zenén, Martir
(programa oficial de Festa Major)
1946. "Una visita real en 1802".

- Fiesta Mayor de Arenys de Mar
1947. (programa) "Anotaciones a un
impreso curioso".

- Programa Oficial de la Festa Major
1981: "Producci6é icomer¢ de puntes
en els segles XVIl i XIX.

Programa Oficial de la Festa Major
1986: "Noticia bibliografica del bisbe
Antoni Pascual i LLeu".

- "La torre del carrer d'Avall". V.P.
n.311 set.72.



- "Cuarto centenario de una torre"
circular n.7 A.H.F.F.

- "Nuestro templo parroquial”, Vida
Parroquial n.17 juny de 1945.

- "L'Església Parroquial de Santa Maria
d'Arenys de Mar". Editat per la
Conselleria de Turisme de
I'Ajuntament d'Arenys de Mar.

- "lll Centenari de la consagracié de
I'Església Parroquial de Santa Maria
d'Arenys de Mar". Parroquia de Santa
Maria d'Arenys de Mar. 1986.

- Programa Oficial de la Festa Major
1987. "A l'entorn d'un quadre d'lsidre
Nonell".

- Programa Oficial de la Festa Major
1989. "El mercat i la fira".

- Programa Oficial de la Festa Major
1990. "Canc¢é de mariners”.

- Programa Oficial de la Festa Major
1992. "Comentaris al'entorn d'una
litografia".

- Josep Montmany i Vidal: - Programa
Oficial de la Festa Major 1987: "La
Riera vista des del meu angle".

- Comissié Homenatge:

-"Mossen Josep Palomer trenta anys
després. Consuetuds ianécdotes
arenyenques del vuit-cents". Arenys de
Mar 1991.

- Arxiu Historic Fidel Fita:

- Programa Oficial de la Festa Major
1983: "Els ponts d'Arenys".

- Programa Oficial de la Festa Major
1985: "Cinquantenari de I'Arxiu Historic
Fidel Fita".

- Programa Oficial de la Festa Major
1988: "El vell carrer d'Avall".
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- Circulars de I'Arxiu Historic Fidel Fita.
n.7 des.1960.

- Miquel Fané i Torrent:- Programa
Oficial de la Festa Major 1984. Proleg
de "Mont Calvari".

- Jaume Vazquez Ballara: - Programa
Oficial de la Festa Major 1984. "Mont
Calvari".

- Carme Miquel i Cata. - L'Església de
Santa Maria d'Arenys de Mar (1575-
1800): Aixecament i evoluci6 de la
fabrica eclesial. Notes sobre el Retaule
Major, i la seva relacié amb l'art barroc.
(treball no publicat) febrer 1982.

6) ECONOMIA:

- Pere Lleonard, Pere Macies, Remei
Ardevol. -"El Maresme: les claus de la
seva continua transformacio". Banca
Catalana, Servei d'Estudis, Barcelona,
1981.

- Miquel Rubirola i Torrent:

- Programa Oficial de la Festa Major
1982. "L'activitat economica a Arenys
de Mar".

"Arenys de Mar: una economia
diversificada orientada vers el terciari"
(Apunts per a la conferéncia donada
a lI'Ajuntament el juliol de 1990).
Treball pendent de publicacio.

- Generalitat de Catalunya. D.P.T.O.P.
D.G. de I'Habitatge.-"Estadistica
d'habitatges de Proteccié Oficial de
promoci6 privada. el Maresme. 1985"

?).

- Fundacié Bofill (diversos autors).-
"Catalunya: home [ territori".
Barcelona, 1979.

- Joan Trullent. Papers n° 3. Economia
i territori metropolita. "El planejament
territorial de la regi6, desd'una
perspectiva economica. Cap a un



model de desenvolupament
economic i social de l'area
metropolitana de Barcelona". Inst. Est.
Metropolitans. Barcelona, setembre de
1991.

- Jacint Ros Hombravella. "Catalunya:
una economia decadent?". Biblioteca
cultural Barcanova, Barcelona 1991.

7) DRET | LEGISLACIO:

- "Ley de 12 de mayo de 1956 de
Régimen del Suelo y
Ordenacion Urbana.  editada por el
Colegio O. de Arquitectos de Catalufia
y Baleares. 1968".

- Eduardo Garcia de Enterria: -
Legislacion Administrativa”, edicion
Boletin Oficial del Estado, Madrid
1980".

- E. Garcia de Enterria, Luciano Parejo
Alfonso. -"Lecciones de Derecho
Urbanistico”, Editorial Civitas S.A.
Madrid 1979.

- E. Garcia de Enterria, Tomas Ramon

Fernandez. "Curso de Derecho
Administrativo". Editorial Divitas,
Madrid 1982.

- Ministerio de Justicia -"Cédigo Civil".
Imprenta Nacional del B.O.E., 1970.

- "Servidumbres: Compilacién del
Derecho Civil Especial de Catalufia
(Ley 40/1960)". editado por el
C.0.A.C.B. 1969.

- "Arrendamientos Urbanos". Editorial
Segura, Madrid 1988.

- "Propiedad Horizontal y Estatutos
Comunidad de Propietarios" Editorial
Segura, Madrid, 1988.

- "Legislacién Hipotecaria". Editorial
Tecnos, Madrid, 1988.

- Manuel Nondé Vidal, economista,
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Frederic Lloveras i Homs, advocat. -
"Llei reguladora de les Bases del
Regim Local. Comentaris".

- Col-legi Oficial d'Arquitectes de
Catalunya.  -Circular "Legislacio i
Normes" i opuscles "Annexos".

- Centro de Estudios Practicos
Inmobiliarios. -"Temario de
las Pruebas de Acceso a la Profesion
de Agente de la
Propiedad Inmobiliaria", Barcelona,
1988.

- Tomas Ramoén Fernandez.- "La
legislacion espafola sobre
el patrimonio histérico-artistico:
balance de la situacion de cara a su
reforma”, Revista de Derecho
Urbanistico n° ?, Madrid 1980.

- Antonio Carceller Fernandez.-
"Reparcelacion y Compensacion en la
Gestion Urbanistica". Ed. Montecorvo.
Madrid, 1980.

- Tomas Pou i Viver.- "Planificacion
urbanistica". Opuscle fotocopiat.

- Revista de Derecho n° (?). Madrid,
1980.

8) URBANISME | ARQUITECTURA:

- Aldo Rossi.- "La arquitectura de la

ciudad". Gustavo Gili, Barcelona,
1982.

- Fourquet [ Murart. "Los
equipamientos del poder:

Ciudades, territorios y equipamientos
colectivos". Coleccion Punto i Linea.
Ed. G.G. S.A. Barcelona 1978.

- Fernando de Teran.- "Planeamiento
urbano en la Espafia contemporanea:
Historia de un proceso imposible". -
Gustavo Gili, Barcelona 1978.

- "L'ordenacio6 del territori i I'agricultura
en comarques densament poblades”.



Recull i ordenacié a cura de Jordi
Costa dels materials presentats a les
les. jornades agraries del Maresme
organitzades per la Uni6 de Pagesos.
Publicacions del C.O.A.C. 1980.

- Francisco Folguera Grassi. -
"Urbanismo para Todos". C.0.A.C.B.
Barcelona 1959.

- Maurice Cerasi. -"ElI espacio
colectivo de la ciudad". Oikos-Tau
S.A. Vilassar de Mar 1990.

- Jordi Nadal i Jordi Maluquer. Cataleg
de l'exposicié "Catalunya la Fabrica
d'Espanya. Un segle d'industrialitzacio
catalana. 1833-1936". Antic mercat
del Born, 1985. Aj. de Barcelona/
Generalitat de Catalunya.

- Jordi Palomer i Pons. "El téxtil i el
punt a Arenys de Mar. Segles XVI-
XX". Novembre 1991. Edicions La
Copisteria. Arenys de Mar.

- Ponéncies i conclusions del
"Congrés d'urbanisme i territori de
Catalunya", Barcelona, del 26 al 30 de
juny de 1990. -Federacié de Municipis
de Catalunya, Via Laietana, 33,
6e, la, Barcelona.

- Carpeta de treballs 1981.-"La
coordinacié intermunicipal" i"Per un
nou mapa politic i administratiu®,
Societat Catalana d'Ordenacié  del
Territori, Institut d'Estudis
Catalans, Romargraf, Barcelona 1981.

- Ponéncies i conclusions del 1l
Congrés de la Societat Catalana
d'Ordenacio del Territori a Sant Carles
de la Rapita l'octubre de 1984. -"Les
Infrastructures i el Planejament
Regional: ElI Pla Territorial de
Catalunya".

- Arxivo Histérico de Urbanismo,
Arquitectura i Disefio. -"César Matrtinell
Brunet: Construcciones agrarias
en Catalufia". Publicaciones del
C.O.ACB. Ed. LaGaya Ciéncia, c/
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Alfonso XIllI, 23. Barcelona, 1975.

- Joan Antoni Solans. "La
Reparcelacion Universal opuscle,
publicacio (?).

- Laboratorio de urbanismo.- "Las
formas de crecimiento urbano".
Monografian®6.17 E.T.S.A.B. 1974.

- M. Ribas i Piera, J. Solé i Llusa, T.
Pou i Viver.- "Teoriade las Areas
Metropolitanas".  Monografia  2.40,
urbanistica lll, E.T.S.A.B. 1974.

- Scientific American.- "La Ciudad".
Alianza Editorial. Madrid, 1965.

- Leonardo Benévolo.- "Disefio de la
ciudad". Ed. G.G. Méxic, 1979.

- Leonardo Benévolo.- "Historia de la
arquitectura moderna”. Ed. G.G.
Barcelona, 1974.

- G. Campos  Venuti.- "La
administraciéon del urbanismo". Ed.
G.G. Barcelona, 1971.

- Davis Lewis.- "El crecimiento de las
ciudades". Ed. G.G. Barcelona, 1972.

- Franco Mancuso.- "Las experiencias
del zoning". Ed. G.G. Barcelona, 1980.

- Colin D. Buchanan.- "El trafico en las
ciudades". Ed. Tecnos. Madrid, 1973.

- Gordon Cullen.- "El paisaje urbano".
El Blume-Labor. Barcelona, 1974.

- F. Stuart Chapin Jr..- "Planificacion
del uso del suelo urbano". Ed. Oikos-
Tau. Barcelona, 1977.

- Enric Lluch i Oriol Nel.lo.- "La génesi
de la divisié territorial de Catalunya".
Diputacié de Barcelona, 1983.

- Colegio Oficial de Aparejadores vy
Arquitectos Técnicos de Catalunya.
Revista CAU n.42. "La vivienda
Social".



- Colegio Oficial de Arquitectos de
Catalunya:

- Cuadernos de Arquitectura i
Urbanismo n.98 de set.-oct. de 1973.
"El paraiso de las urbanizaciones".

- Cuadernos de A. y U, n.105 "La
Obra Sindical del Hogar: el
barraquismo vertical legitimado".

- Cuadernos de A. y U., n.87, de gen.-
geb. de 1977. "El Area Metropolitana
de Barcelona".

- Arquitectura Bis, n°. Joan Antoni
Solans.- "De las construcciones a los
edificios de obreria, de los edictos
a las ordenanzas de edificacion, de las
ordenanzas a las normas
urbanisticas.- Ed. La Gaya Ciencia.
Enero de 1975".

- I.T.E.C. Circular informativa. "La
construccio eterna?"

- M. Ribas i Piera. Papers n° 5.
Barcelona: la ciutat central. "Models,
instruments i ambits per al planejament
de laciutat de Barcelona". Inst. Est.
Metropolitans. Barcelona, setembre de
1991.

- Miquel Domingo i Clota. Tesi
Doctoral. "Xarxa ferroviaria
i construcci6 urbana a Catalunya".
Abril de 1986. Biblioteca de
I'E.T.S.A.B. r-230007.

- Manuel Guardia i Bassols. Tesi
Doctoral. "Mataro 1500-1900: la
continuitat de les formes de fer ciutat".
1987. Biblioteca de I'E.T.S.A.B. R-
24.956.

- Josep Badosa /Agusti Espriu
"L'arquitectura popular a Arenys de
Mar". Arenys V. Parroquial num,2
(fotocopies arxiu propi)

9) REVISTES DE TEMES
GENERALS:
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- Parroquia de Santa Maria d'Arenys
de Mar:

- Revista: "Vida Parroquial’,n.17,
octubre de 1945.
- "Arenys: Vida Parroquial

n. 311, setembre 1972.
328, febrer de 1974.
331, maig 1974.
332, juny 1974.
333, juliol de 1974.
341, marg de 1975.
422-423, desem. del 83.
424, febrer de 1984.
. 427, maig de 1984.
" n. 434-435, desembre de

1
S553335355

436, febrer de 1985.
437, novembre de 1985.
438, abril de 1985.

439, maig de 1985.

440, juny de 1985.

n. 441-442, juliol-agost

1
522273

443, setembre de 1985.

- n. 444, octubre de 1985.

- " n. 445, novembre de 1985.
" n. 446-447, desembre de

1
>

450, abril de 1986.

451, maig de 1986.

453-454, juliol de 1986.

457, novembre de 1986.
. 465-466, juliol-agost de

1
S22 223

- n. 468, octubre de 1987.
"'n. 470-471, desembre de

- n. 473, mar¢ de 1988.
- " n. 476, juny de 1988.
n. 477-478, juliol-agost de

- " n. 479, setembre de 1988.

- " n. 480, octubre de 1988.

- n. 481, novembre de 1988.
n. 482-483, desembre de

- n. 485, mar¢ de 1989.
- n. 489-490, juliol-agost de

- " n. 491, setembre de 1989.
- n. 494-495, desembre de



496, febrer de 1990.
497, novembre de 1990.
498, abril de 1990.

500, juny de 1990.

5223

- secci6 "d'Arenys i dels arenyencs" de
tots els numeros.

- seccid "la Casa de la Vila" de tots els
nameros.

- Revista "Pedra de Toc"
n. 0 de 1987 (?)
- " n. 2 de abril de 1988.
- " n 3 de juliol de 1988.
- n.4 de setembre de 1988.

- Ayuntamiento de Arenys de Mar:

- Servicio Municipal de Abastecimiento
de Agua. -"La Municipalizacion del
Servicio de abastecimiento de agua y
la traida de aguas del rio Tordera". -
Abril de 1978.

-Boletin  informativo  municipal. -
Gestion Municipal, mayo de 1972 a
marzo de 1979. -30 de Marzo de
1979.

- Ajuntament d'Arenys de Mar:

- Butlleti d'informacié municipal..
15/juny/1979
25/octubre/79.

- Quaderns monografics. octubre
1980.- "Criteris pel nou Pla
d'Ordenacio”.

- Butlleti d'informacié municipal.
nov./1980.
febrer 81.
juny 81.
desembre 81.
abril 82.
desembre 82.
- 1979-1983, 4 anys fent feina. marg
1983
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- Butlleti d'informacié municipal,
12. novembre 83.
13. marg 84.
14. novembre 84.
15. desembre 84.
16. juliol 85.
17. desembre 85.
18. juliol 86.
19. desembre 87.
20. abril 87.

- Quaderns d'estudis arenyencs:

n.1 "Salvador Espriu, fill adoptiu
d'Arenys de Mar".

n.2 "Aniversari de la Biblioteca
Popular Fidel Fita".

- Partits politics locals.- programes
electorals de 1983.

- Registre d'Entitats Urbanistiques
Col.laboradores de la Generalitat.

PER A LA REVISIO DE 2013:

- Albert Garcia i Espuche/ Manuel
Guardia i Bassols. -“La construccio
d’'una ciutat: Mataré 1500-1900"-
Patronar Municipal de Cultura de
Matar6-Editorial Alta Fulla, 1989.

- Area i regi6 metropolitana de
Barcelona.-“50 anys de
transformacions territorials”

-Manuel de Sola-Morales “Deu Llicons
sobre Barcelona” Edicions del COAC -
2011- Curs de postgrau ETSAB 1980.

Miquel Fané i Torrent. (Obra propia)

- L’Església de Santa Maria d’Arenys i
la seva restauracio” edicions de
DAU.1995.

- “Costes metropolitanes: Barcelona i el
referent de California” edicions de DAU,
2004

Série de Monografies “Arenys de Mar
davant la revisi6 del seu planejament”
edicions de DAU.1999.
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